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Programmaufstellung

Bewertung der Forderwiirdigkeit

Antrdge auf Programmaufnahme von Vorhaben des straRengebundenen OPNV sind
bei der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) als zustdndiger
Bewilligungsbehdrde bis zum 31.05. eines jeden Jahres einzureichen. Die LNVG
stellt dann zum jeweiligen Jahreswechsel die landesweiten OPNV-
Forderprogramme auf und legt sie anschlieBend dem Niedersdachsischen
Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (MW) zur Genehmigung vor. Dazu ist
die Forderwiirdigkeit zu ermitteln. Angesichts knapper Fordermittel muss jedes
Vorhaben mit anderen Antrdagen um Aufnahme in das Programm konkurrieren: Sind
die zu erzielenden Verbesserungen unter Beriicksichtigung der damit verbundenen
Kosten (im Vergleich mit anderen Vorhaben) ausreichend, um die Vergabe offent-
licher Finanzmittel fiir dieses Projekt zu rechtfertigen?

Eine aussagekraftige Darstellung des Vorhabens im Antrag ist unabdingbar, um
alle Details in der Bewertung entsprechend wiirdigen zu konnen. Selbst-
verstandlich werden alle Informationen vertraulich behandelt. Es wird darauf hin-
gewiesen, dass es sich bei den Angaben in Zusammenhang mit der Antragstellung
um subventionserhebliche Tatsachen im Sinne des § 264 StGB handelt (gilt nicht
fiir Gebietskorperschaften).

Bewertungsergebnis

Die LNVG faB3t die Ergebnisse der Bewertung jeweils in einem Indikator zusammen,
der das Verhdltnis zwischen den zu erzielenden Verbesserungen (je nach Vorha-
bengruppe in Nutzenpunkten oder Geldeinheiten) und den Kosten (immer in
Geldeinheiten) angibt. Dieses Bewertungsergebnis dient als Grundlage fiir eine
Reihung nach Prioritaten (Ranking).
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Geltungsbereich des Bewertungsverfahrens

Das Bewertungsverfahren ist fiir die am hdufigsten beantragten Vorhabengruppen
konzipiert (Standardvorhaben).

Keine Anwendung findet es auf die folgenden Falle:

e Neu- und Ausbau von Stadtbahnstrecken

e Betriebshofe fiir Stadtbahnfahrzeuge

e Stationsbezogene Mafinahmen mit umfangreichen Linienwegédnderungen
e Streckenbezogene Maflnahmen mit umfangreichen Linienwegdanderungen
e Vorhaben, deren Gesamtkosten 5 Mio. € (ibersteigen

e Beschaffung von Fahrzeugen

e Haltestellen, deren Gesamtkosten 35.000 € nicht iibersteigen

Fiir Haltestellen, deren Gesamtkosten 35.000 € nicht {ibersteigen, wird ein
gesondertes Haltestellenprogramm aufgelegt, dessen Regularien nicht Teil dieses
Merkblattes sind.

Die Beschaffung von Bussen wird ab 2006 nicht mehr durch Landesmittel
gefordert.

Uber die iibrigen oben genannten Fille informiert der Antragsteller die LNVG
moglichst friihzeitig, da der Bearbeitungsaufwand gegeniiber Standardvorhaben
steigt. Die LNVG wird dann im Dialog mit dem Antragsteller den Unter-
suchungsumfang und die Untersuchungsmethodik festlegen. LNVG behdlt sich in
diesen Fallen vor, vom Antragsteller eine Nutzen-Kosten-Analyse zu fordern. In aller
Regel wird dies bei Projekten der Fall sein, deren Gesamtkosten 5 Mio. €
ibersteigen.

Es ist zu beachten, dass die Gesamtkostengrenze von 5 Mio. € fiir das Gesamt-
vorhaben gilt. Dies gilt auch dann, wenn einzelne Bauabschnitte einen eigenen Ver-
kehrswert aufweisen.
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Die Bewertungsergebnisse werden u. a. durch folgende Aspekte positiv beein-
flusst (zur detaillierten Darstellung der Bewertungskriterien vgl. die jeweiligen
Ausfiihrungen im Teil 2 dieses Merkblattes)

Beschleunigungsmafinahmen

e  Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit der Planungen (kostengiinstige Aus-
flihrung des geplanten Vorhabens)

e Summe der Reisezeitersparnisse der Fahrgdste

e Eignung des Vorhabens, Fahrten des motorisierten Individualverkehrs
durch Verkehrsverlagerungen auf den OPNV zu reduzieren (Umwelt-
entlastungseffekte werden an dieser Stelle beriicksichtigt)

e Ausmaf betrieblicher Kosteneinsparungen

Stationsbezogene Mafinahmen
e Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit der Planungen (kostengiinstige Aus-
flihrung des geplanten Vorhabens)
e Umfang der fiir die Fahrgaste spiirbaren funktionalen Verbesserungen
e Ausmaf3 betrieblicher Kosteneinsparungen

P+R-Vorhaben
e Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit der Planungen (kostengiinstige Aus-
flihrung des geplanten Vorhabens)
e Eignung des Vorhabens, Fahrten des motorisierten Individualverkehrs
durch Verkehrsverlagerungen auf den OPNV zu reduzieren (Umwelt-
entlastungseffekte werden an dieser Stelle beriicksichtigt)

Betriebshofe
e Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit der Planungen (kostengiinstige Aus-
flihrung des geplanten Vorhabens)
e Ausmaf3 betrieblicher Kosteneinsparungen
e Beitrag des Vorhabens zur Umweltentlastung

Mit der Programmaufstellung an zentraler Stelle (LNVG) soll sichergestellt werden,
dass durch landesweiten Vergleich innerhalb der jeweiligen MaRnahmengruppen
in jedem Jahr tatsdchlich die Vorhaben geférdert werden, die am dringlichsten sind
und aus Landessicht unter Beriicksichtigung der erforderlichen Kosten den grofiten
Nutzen bringen.
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2. Teil: Antragsanforderungen nach
Vorhabengruppen

1) Beschleunigungsmafinahmen
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1) Beschleunigungsmainahmen

A) Erlauterungsbericht

Im Bericht ist das Vorhaben nur soweit zu erldautern, wie entsprechende
Angaben nicht bereits in den Unterlagen B) bis J) enthalten sind.

1. Beschreibung der Vorhabens
1.1 Erlauterung der baulichen und betrieblichen Mafinahmen

Aus der MaBnahmenbeschreibung soll ersichtlich sein, wie die OPNV-
Beschleunigung in den Gesamtverkehr eingebunden wird. In diesem
Zusammenhang sind die Gewichtungsparameter der Zielfunktionen der
OPNV-BeschleunigungsmaRnahmen ausfiihrlich zu beschreiben
(notigenfalls mit Unterstiitzung des beauftragten Ingenieurbiiros). Auf
Anpassungen fiir den Individualverkehr zur Vermeidung von Staulagen bzw.
zur Verbesserung der Verkehrsstrome (z. B. Abbiegespuren, Veranderungen
der LSA-Regelumlaufzeiten) ist ebenfalls einzugehen.

1.2 Informationen tiber die betroffenen Linien und die Anzahl der (voraussicht-
lich) betroffenen Fahrgdste
Zu nennen ist jeweils die Zahl der Fahrten (werktags, getrennt fiir beide
Richtungen) der entsprechenden Linien.

Es ist darzulegen, ob und wie alle Verkehrsunternehmen, die LSA-beschleu-
nigte Abschnitte befahren, in die Beschleunigungsmafinahme einbezogen
werden sollen. Ggf. Angabe der Linien, die in LSA-beschleunigten Ab-
schnitten verkehren, ohne in das Beschleunigungsverfahren integriert zu
sein sowie Erlauterung, wie dadurch bedingte Behinderungen auf diesem
Beschleunigungsabschnitt vermieden werden sollen.

2. Begriindung des Vorhabens
2.1 Angaben zur aktuellen Verkehrssituation

Insbesondere Schwachstellenanalyse mit Angabe der Verlustzeiten, Darstel-
lung der Anschlussunsicherheiten.

2.2Darstellung des angestrebten Verkehrswertes

Insbesondere Verkiirzung der Reisezeit, Verbesserung der Anschlussunsich-
erheit (bei LSA-Beschleunigung Vorlage einer LSA-Berechnung gemidf
RiLSA).
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B)

2.3 Darstellung alternativer Beschleunigungsverfahren

Sind Alternativsysteme gepriift worden? Was hat den Ausschlag fiir das
gewdhlte Beschleunigungsverfahren gegeben?

2.4Darlegung, dass das Vorhaben dem Nahverkehrsplan entspricht

Formblatt A 1,,BeschleunigungsmaBnahmen

Sonstige zu erbringende Unterlagen

0

D)

E)

F)

G)

H)

)

Ubersichtsplan, in dem die betroffenen Linien, die baulichen TeilmaBnahmen
und die beeinflussten LSA verzeichnet sind

Kostenplan auf Grundlage der Entwurfsplanung gemafl § 55 Honorarordnung
fiir Architekten und Ingenieure (HOAI)

Finanzierungsplan; bei mehrjdhrigen Projekten mit der Angabe, wie sich die
Investitionskosten voraussichtlich auf die verschiedenen Jahre der Realisierung
verteilen

Darstellung der Komplementirfinanzierung

Stellungnahme des Aufgabentrdgers

Zustimmung des StraBenbaulasttrigers

Stellungnahme des zustdndigen Behindertenbeauftragten oder Behinderten-
beirates

Ggf. Hinweise und Erlduterungen zu iibrigen 6ffentlichen Belangen

Beschleunigungsmafinahmen 9



Zuwendungen fiir Vorhaben des straBengebundenen OPNV I\I
Merkblatt fiir Antragsteller zur Programmaufnahme LNVG

2. Teil: Antragsanforderungen nach
Vorhabengruppen

2) Stationsbezogene Vorhaben
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2) Stationsbezogene Ma3nahmen

A)

Neu- und Ausbau von ZOB’s, Busumsteigestellen und sonstigen Verkniipfungs-
anlagen und Haltestellen, Gestaltung von Bahnhofsvorpldtzen, B+R-Vorhaben

Erlduterungsbericht

Im Bericht ist das Vorhaben nur soweit zu erldautern, wie entsprechende
Angaben nicht bereits in den Unterlagen B) bis K) enthalten sind.

Beschreibung der Vorhabens

1.1 Welche MaBBnahmen sind beabsichtigt?

Besteht das Vorhaben nur aus der Errichtung einer B+R-Anlage oder bein-
haltet das Gesamtvorhaben eine solche, sind deren bauliche Gestaltung zu
erlautern und die Anzahl der Stellpldtze anzugeben.

Umfasst das Projekt auch den Neu- oder Ausbau einer P+R-Anlage, sind
zusatzlich die Hinweise fiir diese Vorhabengruppe zu beachten.

Es ist anzugeben, wie sich die Investitionen auf die wesentlichen Bestand-
teile oder Funktionsbereiche verteilen (es sind dies P+R-Anlage, B+R-
Anlage, Bahnhofsvorplatz, ZOB und dhnliches).

Bei Ausbau bestehender Stationen sowie alleiniger Errichtung einer B+R-
Anlage ist die Anzahl der Ein- und Aussteiger pro Tag anzugeben (fiir den
SPNV liegen der LNVG die Ein- und Aussteigerzahlen vor und miissen nicht
beigebracht werden).

Bei Neubau von Stationen ist die Anzahl der Ein- und Aussteiger pro Tag zu
schatzen (z. B. liber die Status-quo-Ein- und Aussteigerzahlen der Linien,
die kiinftig tiber den Verkniipfungspunkt laufen).

1.2 Lage des geplanten ZOB und/oder anderer Anlagen

1.3 Sind im Zusammenhang mit der MaRnahme Fahrplandnderungen geplant?

Ist dies der Fall, sind diese anzugeben und aus Sicht der Fahrgdste zu
bewerten (moglichst Quantifizierung der Verdnderungen in Bezug auf
Umstiegshadufigkeit, Fahrtzeiten und Anzahl der betroffenen Fahrgaste auf
den verschiedenen Relationen).
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2. Begriindung des Vorhabens

2.1 Angaben iiber die derzeitige Verkehrssituation und ggf. Mangel der derzei-
tigen Anlage

aus Sicht der Reisenden insbesondere

e Wartekomfort, Ein- und Aussteigekomfort (Witterungsschutz, Sitzplatz-
verfligbarkeit beim Warten etc.)

Umsteigewege

Ubersichtlichkeit der Anlage

Verkehrssicherheit und Sicherheitsempfinden

Fahrplaninformationen

Fahrkartenautomaten und Fahrkartenausgabestelle

Beratung

aus Sicht der Verkehrsunternehmen insbesondere

e Durchfahrbarkeit,
e Fahrgastwechsel sowie
e Fahrzeugabfertigungs- und Abstellkapazitat

2.2 Beschreibung der mit dem Vorhaben angestrebten funktionalen Verbesse-
rungen

Bitte beriicksichtigen Sie auch hier die unter 2.1 aufgefiihrten Punkte.

2.3 Es ist nachzuweisen, dass das Vorhaben dem Nahverkehrsplan entspricht
und die Ziele der Raumordnung und Landesplanung beriicksichtigt sind.

3. Uber das Vorbereitungsstadium des Vorhabens sind insbesondere folgende
Angaben erforderlich:

3.1 Stand des Grunderwerbs
3.2 planungsrechtliche Voraussetzungen (z. B. Bauleitplan, Planfeststellung)

3.3 Beteiligungsbereitschaft Dritter (Verkehrsunternehmen, Verwaltung)
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Sonstige zu erbringende Unterlagen

B)

0

D)

E)

G)

H)

)

K)

Bestandsplan bei Ausbau oder Verlegung

Ubersichtsplan fiir das Vorhaben, aus dem die Verkehrsfiihrung und ggf. die
Umsteigewege zu erkennen sind

Linien- und Fahrplan; bei mehreren Bahn- oder Bussteigen: Belegungsplan
(bei reinen B+R-Vorhaben verzichtbar)

Baupldne auf Grundlage der Entwurfsplanung gemafl § 55 Honorarordnung fiir
Architekten und Ingenieure (HOAI)

Kostenplan auf Grundlage der Entwurfsplanung gemaf} § 55 HOAI; der Kosten-
plan ist zusatzlich nach den wesentlichen Bestandteilen oder Funktionsberei-
chen des Vorhabens aufzugliedern

Finanzierungsplan; bei mehrjdhrigen Projekten mit Angabe, wie sich die
Investitionskosten voraussichtlich auf die verschiedenen Jahre der Realisierung
verteilen

Darstellung der Komplementérfinanzierung

Stellungnahme des Aufgabentrdgers (bei MaBnahmen an SPNV-Stationen
zusatzlich die Stellungnahme des SPNV-Aufgabentragers)

Stellungnahme des zustdndigen Behindertenbeauftragten oder Behinderten-
beirates

Ggf. Hinweise und Erlduterungen zu iibrigen 6ffentlichen Belangen
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2. Teil: Antragsanforderungen nach
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3) P+R-Vorhaben
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3) P+R-Anlagen

A) Erlauterungsbericht

Im Bericht ist das Vorhaben nur soweit zu erldautern, wie entsprechende
Angaben nicht bereits in den Unterlagen B) bis H) enthalten sind.

1. Beschreibung des Vorhabens

1.1 Anzahl der neu vorgesehenen und ggf. Zahl der bereits vorhandenen
Stellpldtze

1.2 Mittlere Entfernung von der vorgesehenen P+R-Anlage zu den Bahn- oder
Bussteigen

2. Begriindung des Vorhabens

2.1 Anzahl der Einsteiger werktags im Durchschnitt (ggf. Schatzung). Wie viele
sind davon Schiiler (fiir den SPNV liegen der LNVG die Ein- und Aussteiger-
zahlen vor und miissen nicht beigebracht werden)?

2.2 Nur bei Vorhaben an Bus- und Stadtbahn-Haltestellen:

Hier ist das derzeitige und das kiinftig geplante OPNV-Angebot zu beschrei-
ben, insbesondere die Haufigkeit der Bedienung am P+R-Platz — ggf. ge-
trennt nach Richtungen. Es ist darzulegen, dass und wie eine attraktive und
behinderungsfreie Weiterbeférderung gewahrleistet ist.

2.3 Falls P+R-Pldatze bereits vorhanden sind, ist deren durchschnittliche werk-
tagliche Auslastung anzugeben. In welchem Umfang kommt es am Ort des
Vorhabens zu wildem P+R?

2.4Liegen weitere P+R-Pldtze in bis zu 10 km Entfernung? Wie viele Stellplatze
und welche Auslastung weisen sie auf?

2.5 Es ist darzulegen, dass das Vorhaben dem Nahverkehrsplan entspricht und
die Ziele der Raumordnung und Landesplanung beriicksichtigt sind.
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3.

2.6 Nur bei Vorhaben

1) an SPNV-Zugangsstellen, wenn die Summe aller Stellpldtze 15% der
Zahl der Einsteiger (werktags) iiberschreitet (diese Zahl kann bei
LNVG erfragt werden) oder

2)  anBus- und Stadtbahn-Zugangsstellen

Hier ist die Notwendigkeit der zusatzlich bendotigten Stellplatze zu begriin-

den (z. B. mit einem hohen Pendleraufkommen durch Siedlungserwei-

terungen im Einzugsgebiet oder mit einem ausgepradgten Potential an P+R-

Nutzern, die vor Inbetriebnahme der P+R-Anlage den PKW fiir die Gesamt-

reise nutzen).

Uber den Stand der Planungen des Vorhabens sind insbesondere folgende An-
gaben erforderlich:

3.1 Stand des Grunderwerbs

3.2 planungsrechtliche Voraussetzungen (z. B. Bauleitplan, Planfeststellung)
3.3 Beteiligungsbereitschaft Dritter (Verkehrsunternehmen, Verwaltung)

Sonstige beizubringende Unterlagen

B)

0

D)

E)

G)

H)

Ubersichtsplan des Vorhabens, aus dem die Verkehrsfiihrung und die Umstei-
gewege zu erkennen sind

Kostenplan auf Grundlage der Entwurfsplanung gemdafl § 55 Honorarordnung
fiir Architekten und Ingenieure (HOAI)

Finanzierungsplan; bei mehrjdhrigen Projekten mit Angabe, wie sich die
Investitionskosten voraussichtlich auf die verschiedenen Jahre der Realisierung
verteilen

Darstellung der Komplementédrfinanzierung

Stellungnahme des Aufgabentrdgers (bei Mafsnahmen an SPNV-Stationen im
Aufgabentragerbereich der Region Hannover oder des ZGB zusatzlich die
Stellungnahme des entsprechenden SPNV-Aufgabentrédgers)

Ggf. Hinweise und Erlduterungen zu iibrigen 6ffentlichen Belangen

Stellungnahme des zustdndigen Behindertenbeauftragten oder Behinderten-
beirates
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4) Betriebshofe

A) Erlauterungsbericht

In dem Bericht ist das Vorhaben nur soweit zu erldutern, wie entsprechende
Angaben nicht bereits in den Unterlagen B) bis L) enthalten sind.

1. Beschreibung der Vorhabens
1.1 Welche Baumafinahmen werden beabsichtigt (Neubau oder Ausbau)?
1.2 Fahrzeugzahl und Umfang der OPNV-Betriebsleistung

Zu nennen sind Anzahl und Art der iiberwiegend im OPNV eingesetzten
Fahrzeuge sowie die Gesamtzahl der Fahrzeuge, fiir die das Vorhaben zur
Verfligung stehen soll — aufgegliedert in eigene Fahrzeuge und Fahrzeuge
anderer Unternehmen (siehe Formblatt B 1).

Wie viele Fahrzeuge werden auf dem Betriebshof abgestellt, wie viele be-
tankt, gereinigt, gewartet, gepriift und repariert (siehe Formblatt B 1)?

Anzugeben sind die im zuriickliegenden Jahr gefahrenen Nutz-Wagen-
kilometer (Summenwerte lber alle Fahrzeuge differenziert nach Verkehren
gemafl § 42 PBefG, Verkehren gemafd § 43 PBefG, FVO- und Gelegenheits-
verkehren) der vom Betriebshof aus eingesetzten Fahrzeuge (betreut und
ggf. auch abgestellt). Die Angaben zu den Betriebsleistungen gemafl § 42
PBefG sind zusatzlich danach zu differenzieren, ob sie mit eigener Kon-
zession oder von einem Betriebsfiihrer bzw. Auftragnehmer durchgefiihrt
werden.

1.3 Wie viele Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen arbeiten nach Realisierung des
Vorhabens auf dem Betriebshof? Fiir wie viele Fahrer und Fahrerinnen wer-
den Sozialraume vorgehalten?

1.4 Verdnderungen der Ein- und Aussetzfahrten

Verandern sich bei Neu- oder Ausbau eines Betriebshofes die Ein- und
Aussetzfahrten, ist die Summe dieser Fahrzeugkilometer pro Jahr anzu-
geben.

Betriebshofe 18
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2. Begriindung des Vorhabens
2.1 Angaben iiber die Situation des derzeitigen Betriebshofes

Darzustellen sind die Mangel der derzeitigen Fahrzeugbereitstellung und
—instandhaltung (in Bezug auf den Betriebsablauf, die Sicherstellung des
Verkehrsangebotes, die Umweltbelastung etc.).

2.2 Darstellung der angestrebten Verbesserungen

Worin bestehen die Vorteile des neuen Betriebshofes bzw. der neuen
Anlagenteile gegeniiber dem derzeitigen Zustand?

Darzulegen sind die Verbesserungen, die durch die Realisierung des
Vorhabens in Bezug auf

die Einsparung von Betriebskosten (insbesondere auch die Betriebs-
kostenersparnisse, die ggf. aus der Veranderung der Ein- und
Aussetzfahrten resultieren)

die Reduzierung der Umweltbelastung und
sonstige Aspekte
erzielbar sind.

Zusatzlich zu den Ausfiihrungen und Angaben zu den o. g. Aspekten kann
insbesondere fiir quantitative Angaben Formblatt B 2 genutzt werden.

2.3Es ist zu begriinden, warum Kooperationen mit anderen Verkehrsunter-
nehmen oder Fremdwerkstadtten nicht moglich oder wirtschaftlich nicht sinn-
voll sind. Anzugeben sind in diesem Zusammenhang die nachstgelegenen
Betriebshofe und Fremdwerkstatten. Es ist zu begriinden, warum
Inspektionen und Reparaturen nicht dort durchgefiihrt werden.

3. Uber den Stand der Planungen des Vorhabens sind insbesondere folgende An-
gaben erforderlich:

3.1 Stand des Grunderwerbs
3.2 planungsrechtliche Voraussetzungen (z. B. Bauleitplan, Planfeststellung)

3.3 Beteiligungsbereitschaft Dritter (Verkehrsunternehmen, Verwaltung)
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Sonstige zu erbringende Unterlagen

B)

0

D)

E)

G)

H)

)

K)

L)

Ubersichtsplan des Neuvorhabens und ggf. des gegenwirtigen Betriebshofes
in einem Maf3stab, der die Betriebsabwicklung erkennen ldsst

Ubersichtsplan, aus dem die Lage des neu- oder auszubauenden und ggf. des
gegenwadrtigen Betriebshofes im Liniennetz zu entnehmen sind

Erklarung des Verkehrsunternehmens iiber die Anzahl der von der Steuer be-
freiten Fahrzeuge (betrifft alle auf dem Betriebshof betreuten Fahrzeuge)

Baupldne auf Grundlage der Entwurfsplanung gemaf § 55 Honorarordnung fiir
Architekten und Ingenieure (HOAI); in begriindeten Einzelfdllen kann in Abstim-
mung mit der LNVG ein geringerer, aber dennoch aussagefahiger Entwurfsstand
(z. B. M 1:500) vereinbart werden

Die erforderlichen bauaufsichtlichen Genehmigungen oder sonstigen Genehmi-
gungen (Vorbescheide sind ausreichend)

Kostenvoranschlag; zu nutzen ist Anlage 7 (Kostenvoranschlag fiir zentrale
Werkstdtten und Betriebshéfe) der Richtlinien zur Durchfiihrung des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes im Land Niedersachsen (Nieder-
sdchsisches Ministerialblatt, 1973, Nr. 25, Seite 815-817). Bitte weisen Sie ggf.
Waschanlagen unter Punkt 2. und Tankanlagen ggf. unter Punkt 3. des
Kostenvoranschlags getrennt aus.

Finanzierungsplan; bei mehrjdhrigen Projekten mit der Angabe, wie sich die
Investitionskosten voraussichtlich auf die verschiedenen Jahre der Realisierung
verteilen

Darstellung der Komplementérfinanzierung
Stellungnahme des Aufgabentrédgers
Ggf. Hinweise und Erlduterungen zu iibrigen 6ffentlichen Belangen

Stellungnahme des zustdndigen Behindertenbeauftragten oder Behinderten-
beirates

Betriebshofe 20
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3. TEIL: FORMBLATTER
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