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Niedersachsens Akzente im offentlichen

Mit der Regionalisierung hat Niedersachsen, ebenso wie die {ibrigen
Lander, die Verantwortung fiir den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) tibernommen. Die rechtlichen und finanziellen Grundlagen
dafiir sind im Regionalisierungsgesetz festgeschrieben. Auf dieser
Basis wird Niedersachsen in den ndchsten fiinf Jahren mit seinem
Programm ,,Niedersachsen ist am Zug!“ insgesamt 1,6 Mrd. DM in
OPNV-Projekte investieren. Ein GroRteil der Mittel ist fiir den SPNV
vorgesehen. Damit wollen wir noch mehr Menschen dazu bewegen,
das Verkehrsmittel Bahn in Niedersachsen zu nutzen. Kiirzere Reise-
zeiten, leicht merkbare Taktfahrpldne, bequeme und moderne Fahr-
zeuge sowie saubere und gut ausgebaute Bahnstationen sind die
Voraussetzungen dafiir.

Im Zuge unseres Investitionsprogramms sollen deshalb erhebliche
Mittel in den Kauf oder die Férderung neuer Fahrzeuge flieBen, aber
auch in die Modernisierung der Bahnstationen. Den Erhalt und
Ausbau von Bahnhofen als Visitenkarten beim Zugang zum SPNV
werden wir {iberwiegend im Rahmen strecken- oder teilnetzbezoge-
ner Gesamtkonzepte realisieren.

Auch moderne Fahrzeuge und Stationen nutzen wenig, wenn ma-
rode Schienenstrecken nur unattraktive Reisezeiten zulassen. Wir
werden uns deshalb gegeniiber dem Bund und der Deutschen Bahn
(DB) AG kontinuierlich dafiir einsetzen, dass in Niedersachsen drin-
gend notwendige Malnahmen zur Sanierung und zum Ausbau des
Bahnnetzes ziigig umgesetzt werden. Ungeachtet der formalen
Zustandigkeit des Bundes, auf die wir nach wie vor verweisen, wird
sich auch das Land finanziell fiir die Sanierung und Rationalisierung
der Strecken im regionalen SPNV-Netz einsetzen, damit Fahrgdste

schneller in den Genuss spiirbarer Verbesserungen kommen.

Nahverkehr

Unsere Erfahrungen haben deutlich gemacht, dass auch Wettbe-
werb zu einer Verbesserung des Angebotes beitrdgt. Das Land
Niedersachsen verspricht sich daher vom verstdrkten Einsatz dieses
Marktinstruments sowohl eine Qualitdtsoffensive als auch finanziel-
le Einsparungen, die gezielt fiir Ergdnzungen des Fahrplanangebo-
tes genutzt werden kénnen.

Gemeinsame Tarifangebote und Fahrplanabstimmungen zwischen
schienen- und straRengebundenem OPNV tragen ebenfalls zu einem
attraktiven Gesamtangebot bei. Niedersachsen wird daher auch
Initiativen zur Neugriindung oder Erweiterung von Verkehrsverbiin-
den im Rahmen seiner Méglichkeiten organisatorisch und finanziell
unterstiitzen.

Alle MaBnahmen im OPNV flieRen in ein kundenorientiertes und auf
Wirtschaftlichkeit ausgerichtetes Gesamtkonzept ein, das nach
einer Konzentration der Férderung auf die Region Hannover im Vor-
feld der EXPO 2000 nun die Akzente in anderen Regionen des
Landes setzt.

1

-,

|
.

&

-

O cpiia [ bt/
| L

Dr. Susanne Knorre
Niedersédchsische Ministerin fiir Wirtschaft, Technologie und Verkehr



Fortschreibung des SPNV-Konzepts

Bereits mit dem ersten SPNV-Konzept von 1997 hatte sich das Land
zum Ziel gesetzt, schrittweise das Wachstumspotential des Bahn-
verkehrs auszuschopfen, ihn wirtschaftlicher und attraktiver zu
gestalten und damit seinen Anteil am gesamten motorisierten
Verkehr deutlich zu steigern.

Neben grundlegenden Verbesserungen der Infrastruktur bei
Strecken und Stationen und dem Einsatz neuer Fahrzeuge muss, im
Hinblick auf ein stimmiges Gesamtkonzept, auch das Fahrplanan-
gebot wirksam verbessert werden. Die Optimierung und Weiterent-
wicklung der bisher erreichten Vorstufen eines integralen Taktfahr-
plans bis zum Aufbau eines ,Niedersachsen-Takts“ z&hlt ebenso
dazu wie die weiter auszubauende Verkniipfung von Nah- und
Fernverkehr an wichtigen Bahnknoten. Parallel miissen Bus- und
Schienenangebote mehr aufeinander abgestimmt werden.

Auch wenn angesichts begrenzter Finanzmittel bei gleichzeitig oft-
mals langwierigen und schwierigen Planungen und Verhandlungen
nicht alle Bausteine des SPNV-Konzepts von 1997 umgesetzt werden
konnten, so hat das Land mit Hilfe seiner Landesnahverkehrsge-
sellschaft (LNVG) dennoch die Weichen fiir die verkehrspolitischen

fiir Niedersachsen

Zielsetzungen richtig gestellt. Die LNVG wird, aufbauend auf dem
vorliegenden Programm ,,Niedersachsen ist am Zug!“, das 1997 mit
Zielhorizont 2001 entwickelte SPNV-Konzept des Landes fortschrei-
ben.

Niedersachsen ist am Zug! — Mainahmen und Finanzbedarf

Fahrzeuge (Beschaffung/Forderung)................._. R . 995 Mio.

Streckeninfrastruktur (nur Landesmittel)

Angebotsverbesserung (,,Niedersachsen-Takt*)
StationsmapBnahmen (ohne Teilnetz Weser-Ems).

Verbundférderung

1,6 Mrd. DM

Die Bereitstellung dieser 1,6 Mrd. DM wurde im Jahr 2001 zusatz-
lich zu den bereits in die Finanzplanung eingestellten Ansdtzen
beschlossen.

Eichenberger Kurve wihrend Ausbau der Deisterstrecke bei

der Bauzeit Wennigsen

Ausgebaute Strecke
Hildesheim — Goslar - Vienenburg
(Bahnhof Derneburg)

Ausgebaute Strecke

Oldenburg - Osnabriick
(Triebwagen im Bahnhof Huntlosen)

Erhalt und Ausbau der Schieneninfrastruktur

Das Land misst dem Erhalt und Ausbau der Schieneninfrastruktur
hohe Bedeutung bei und hat dieses in der Vergangenheit durch
seine finanzielle Beteiligung an zahlreichen Projekten zum Ausdruck
gebracht. Es hat sich trotz origindrer Zustandigkeit des Bundes
durch die Bereitstellung von Komplementarmitteln zur Férderung
des Bundes nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz
(BSchwAG) an den Kosten zur Sanierung und Rationalisierung des
Bahnnetzes in Niedersachsen beteiligt. Zudem wurden auf Initiative
des Landes Investitionsaktivitdten bei der DB AG angestofen (z.B.
Ausbau der Strecke Esens — Sande).

Dariiber hinaus hat sich das Land in der Vergangenheit bereit gefun-
den, Projekte der DB AG von hoher verkehrlicher und strukturpoliti-
scher Bedeutung vorzufinanzieren, um zeitnah eine Verbesserung
der Infrastruktur zu erreichen. Hierzu zdhlen die Vorfinanzierungen
des Ausbaus des Eisenbahnknotens Lehrte (1. Baustufe) und der
Planungen fiir das dritte Gleis zwischen Stelle und Liineburg.

BSchwAG-Projekte und komplementdre Landesbeteiligung

BSchwAG-Projekte im Regionalnetz
in Mio. DM

Gesamtkosten

Damit ist es gelungen, erhebliche Verbesserungen im Schienennetz
in Niedersachsen, speziell fiir den SPNV, zu erzielen. Als Beispiele
seien hier der Bau der Eichenberger Kurve, der Ausbau der
Deisterstrecke im Zuge der S-Bahn Hannover oder der Ausbau der
Strecke Hildesheim — Goslar — Vienenburg fiir den Einsatz von
Neigetechnik genannt. Auch die umfangreiche Sanierung und
Rationalisierung im Teilnetz Weser-Ems inkl. einer Erh6hung der
Streckenhochstgeschwindigkeit auf 8o km/h (Sande - Esens,
Delmenhorst — Hesepe) bzw. 120 km/h (Oldenburg — Osnabriick)
konnte nur durch intensive Verhandlungen erreicht werden; die letz-
ten Bestandteile dieses Investitionspaketes werden mit erheblicher
Verzogerung nun in diesem Jahr begonnen.

Landesbeteiligung aus

Regionalisierungsmitteln

in Mio. DM

Eichenberger Kurve 16,7 4,0

Sanierung Oldenburg - Osnabriick 34,7 4,2
NeiTech-Ausbau Hildesheim — Vienenburg 63,9 4,1
Sanierung Delmenhorst — Hesepe 70,1 16,5
Zweigleisiger Ausbau Weetzen — Egestorf 58,2 9,1
Sanierung Ihrhove — Weener 25,6 6,6
Teilsanierung Braunschweig — Wieren 4,5 1,6
Summe 273,7 46,1




Strecke Uelzen - Langwedel bei Strecke Nordenham — Hude bei

Brockhdfe Siirwiirden

Daneben hat das Land in Verhandlungen mit dem Bund und der
DB AG erreicht, dass wichtige Investitionsvorhaben an folgenden
Haupt- und Regionalstrecken zeitnah in Angriff genommen werden.
Hierzu zahlen

- die Sanierung und der Ausbau der Strecke Uelzen — Langwedel
1. Baustufe: Ertlichtigung der Strecke bis 2003 fiir eine Hochst-
geschwindigkeit von 120 km/h; 2. Baustufe: Installation neuer
Signal- und Sicherungstechniken; 3. Baustufe: Elektrifizierung. Die
Baustufen 2 und 3 sind zeitlich noch nicht definiert.

- die Sanierung und der Ausbau der Verbindung Nordenham — Hude
Sanierung und Anhebung der Hochstgeschwindigkeit; Baubeginn
ca. 2004, Fertigstellung ca. 2006.

- die Sanierung und der Ausbau der Strecke Oldenburg -
Wilhelmshaven

1. Ausbaustufe: durchgehende Befahrbarkeit mit 100 km/h

Hochstgeschwindigkeit bis 2003; weitere Ausbaustufen: verbesser-

te Anbindung des (Tiefwasser-) Hafens, Wiederherstellung der

durchgehenden Zweigleisigkeit und Elektrifizierung (Realisierung in

zeitlichem Zusammenhang mit dem geplanten Tiefwasserhafen).

- die Sanierung der Eisenbahnverbindung Stade — Cuxhaven
Ertlichtigung fiir eine durchgehende Hochstgeschwindigkeit von

Strecke Stade - Cuxhaven (Haltepunkt

Strecke Oldenburg - Wilhelmshaven

bei Jaderberg Himmelpforten)

Cuxhavan

wWeener

Bud Rothenlelde

120 km/h bis 2003; Ziel des Landes: Sicherung der vorhandenen
Zweigleisigkeit.

- der dreigleisige Ausbau Stelle - Liineburg
Kapazitdtserweiterung der Nord-Sud-Hauptstrecke Hamburg -
Hannover. Land finanziert Planungskosten vor. Bahn AG beginnt
kurzfristig mit den Planungen, damit das Planfeststellungsverfahren
im Jahr 2002 eingeleitet werden kann. Inbetriebnahme ab 2007.

- der weitere Ausbau des Eisenbahnknotens Lehrte
Entflechtung der Verkehrsstrome in diesem Streckenknoten; Fertig-
stellung der ersten, vom Land vorfinanzierten Baustufe bereits
Anfang 2000; bis etwa 2005 endgiiltiger Ausbau und Ertiichtigung
der Zulaufstrecken.

Buchholz Mordheide]

Strecke Stelle - Liineburg

Eisenbahnknoten Lehrte

Sanierungs- und
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- der weitere Ausbau der Spange Hildesheim - Braunschweig -
Wolfsburg.

Zweigleisiger Ausbau zwischen Hildesheim und Braunschweig fiir

Tempo 160 bis zum Jahr 2008 ,,unter rollendem Rad“; danach zwei-

gleisiger Ausbau der Weddeler Schleife.

Strecke Hildesheim — Braunschweig -

Strecke Léhne — Hannover

Wolfsburg bei Bettmar bei Rehren

Ausbauprojekte der

I Streckeninfrastruktur fiir den SPNV in Nds.

—— realisierte oder vertraglich gesicherte Projekte

isierungszeitraum 2002 - 2008)

— == geplante Projekte (Realisierungszeitraum offen)
—— Reaktivierung einer z. Zt. nicht bedienten Strecke
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Dariiber hinaus hat das Land beim Bund beantragt, die Schienen-
infrastruktur in Niedersachsen mittel- und langerfristig weiter aus-
zubauen, um die Konkurrenzfahigkeit der Schiene gegeniiber ande-
ren Verkehrstrdagern zu sichern und zu starken; der weitere Ausbau
der Verkehrswege ist zugleich ein wichtiger Beitrag zur Steigerung
der Standortqualitdt. Um dieser Zielsetzung gerecht zu werden,
muss die Leistungsfahigkeit der Strecken

- Bremen/Hamburg — Hannover (,Y-Trasse“) sowie

- (Ruhrgebiet -) Lohne — Hannover

qualitativ und quantitativ nachhaltig gesteigert werden. Land und
DB AG, die diesen Projekten ebenfalls einen hohen Stellenwert bei-
misst, drangen in einem ersten Schritt auf die prioritdre Einstufung
dieser Projekte in den neu aufzustellenden Bundesverkehrswege-
plan und deren Anfinanzierung.



Langsamfahrstelle bei Hommah

Reaktivierungsstrecke ,,Haller Willem* Dissen-Bad

Rothenfelde — Osnabriick (ehem. Bhf. Hilter)
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Neben der Sanierung und dem Ausbau von Hauptstrecken sieht das
Land als vorrangiges Ziel die Sicherung und den Ausbau des Re-
gionalnetzes. Hierbei geht es in erster Linie darum, die in den letz-
ten Jahren und Jahrzehnten unterlassene Unterhaltung nachzuho-
len, um die Grundlagen fiir einen langfristigen Weiterbetrieb zu
schaffen. Das Land wird sich bei Bund und DB AG dafiir einsetzen,
dass Mittel des Bundes auch fiir das Regionalnetz in Niedersachsen
weiterhin zur Verfiigung gestellt werden. Dabei ist allerdings abseh-
bar, dass die verfiigbaren Bundesmittel fiir die Schienenwege weit-
gehend in die Hauptstrecken flieBen werden und sich das Land
somit auch finanziell fiir den Erhalt und den Ausbau des
Regionalnetzes engagieren muss. Auch wenn die Verantwortung
hier unverdandert beim Bund verbleibt, wird das Land Pilotprojekte
landesfinanzierter Infrastruktursanierung und -rationalisierung
starten, bei denen nach Moglichkeit auch Wettbewerb bei Betrieb
und Unterhaltung der Streckeninfrastruktur durch Ubertragung an
andere Infrastrukturbetreiber initiiert werden soll.

Hervorzuheben ist auch die Reaktivierung der Schienenverbindung
zwischen Dissen-Bad Rothenfelde und Osnabriick (,,Haller Willem®).
Hier sollen ab Dezember 2003 wieder Nahverkehrsziige rollen.
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Triebwagen im Bahnhof Bodenburg

Eickeloh

Strecken im Regionalnetz, die derzeit
von der DB AG auf Sanierungsbedarf
und Rationalisierungspotentiale
untersucht werden

Gleichzeitig werden Land und LNVG in Zusammenhang mit den
Uberlegungen der DB AG zur Regionalisierung von Nebennetzen
(,REGENT*) Gesprache mit der DB Netz AG iiber die Zukunft von
Strecken im Regionalnetz suchen. Die DB Netz AG untersucht z. Zt.
insbesondere im sidlichen und o&stlichen Niedersachsen eine
groBere Zahl von Regionalstrecken auf Sanierungsbedarf und
Moglichkeiten zur Rationalisierung.

In einem ersten Schritt soll die Strecke Hildesheim — Bodenburg mit
finanzieller Unterstiitzung seitens des Landes bis Ende 2002 saniert
und rationalisiert werden.

Neben den vielfdltigen Sanierungsanstrengungen geniefien im
Regionalnetz die Modernisierung der Strecken Buchholz/Nordheide
—Soltau — Bennemiihlen (,,Heidebahn®) und Goéttingen — Bodenfelde
hohe Prioritat.

Sicherung und Ausbau des Streckennetzes sind im Ubrigen Voraus-
setzung, um mit neuen Fahrzeugen auch deren mégliche Héchstge-
schwindigkeiten ausnutzen zu kénnen. Die Erh6hung der Strecken-
geschwindigkeit wird dort angestrebt, wo mit vertretbarem finan-
ziellem Aufwand Reisezeiten deutlich verkiirzt oder Anschluss-
situationen deutlich verbessert werden kdnnen.

Heidebahn Buchholz/N. — Soltau — Bennemiihlen bei

=~hh_:h_H=; .
1118
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Bahnhof Adelebsen an der Strecke Bodenfelde — Géttingen

|~ Bremervorde - |

Rationeller Betrieb durch Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Eisenbahnen und Ver-
kehrsbetriebe Elbe-Weser)
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Neues Reisezentrum Liineburg

Moderne Eingangshalle im Bahnhof
Gaéttingen

Seit der EXPO 2000 verfiigt die Region Hannover iiber das modern-
ste und einzige weitgehend behindertengerechte S-Bahn-System
Deutschlands. Auch in den anderen Regionen Niedersachsens wur-
de inzwischen mit der Modernisierung verschiedener ausgewahlter
Bahnhofe begonnen. Beispielhafte Projekte sind nicht zuletzt dank
Initiativen aus den Regionen umgesetzt worden: Der Hundertwas-
ser-Bahnhof in Uelzen setzt {iber die Grenzen Deutschlands hinaus
hinsichtlich seiner einzigartigen Architektur und seiner Integration
in eine stadtebauliche Entwicklungskonzeption Maf3stdbe. In der
Gemeinde Dorverden konnte im Mai 2000 die erste Bahnstation in
Niedersachsen reaktiviert werden.

Der Ausbau der Nahverkehrsknotenbahnhofe Liineburg, Gottingen
und Delmenhorst konnte in enger Kooperation zwischen der DB AG,
der jeweiligen Kommune und der LNVG weitgehend abgeschlossen
werden. Auch hier ist die Behindertengerechtigkeit, der leichte Zu-
gang zu den Fahrzeugen fiir alle Fahrgdste und eine ganzheitliche
Aufwertung der Station als Verkniipfung zum &ffentlichen und priva-
ten Verkehr sowie als Eingangstor zur Stadt erreicht worden.

Hundertwasser-Bahnhof in Uelzen
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Neugestalteter Bahnhof Delmenhorst

Attraktivere Stationen

Im landlichen Raum sind z. B. Bahnsteigausbauten in Kénigslutter,
Dissen-Bad Rothenfelde, Soltau-Nord und Biisenbachtal umgesetzt,
in Ottersberg und Sarstedt begonnen worden.

Sehr viel bleibt aber noch zu tun. Bei zahlreichen Bahnh&fen und
Haltepunkten ist ein erheblicher Ausbaubedarf vorhanden. Die
LNVG hat ermittelt, dass etwa 8o % der Stationen in Niedersachsen
dringend baulich angepasst werden miissen. Besonders auf Re-
gionalstrecken ist der Nachholbedarf grof3, aber auch die mittleren
und grofleren Stationen an den Hauptverkehrsachsen in Nieder-
sachsen bediirfen dringender VerbesserungsmaBnahmen.

Die LNVG hat aktuell die Broschiire ,,Zeit fiir Bahnhofe“ versffent-
licht, die anhand von Beispielen realisierter Projekte darstellt, was
in Zusammenarbeit verschiedener Partner machbar ist und welche
Fordermdglichkeiten in Anspruch genommen werden kdnnen. Fiir
Stddte, Gemeinden und Landkreise soll die Broschiire Anregung und
Motivation zugleich sein, sich fiir ,ihren“ Bahnhof zu engagieren
und Vergleichbares vor Ort umzusetzen.

Erster reaktivierter Haltepunkt: Dérverden

BahnhofsmapBnahmen in Niedersachsen

@ Stationsmafinahmen fertig gestellt

@ Stationsmaf3inahmen teilweise umgesetzt

® Stationsmafnahmen geplant (2001 - 2005)

© Stationsreaktivierung geplant (2001 - 2005)

® Stationsreaktivierung ,,Haller Willem*“ (ca. 2004)

Die Stationen sollen ihren Teil zu einem attraktiven Auftritt des SPNV
leisten. Bahnhofe und Haltepunkte miissen in puncto Aufenthalts-
qualitdt und Service wieder mehr bieten. Neben den stationsbe-
zogenen Malnahmen im Teilnetz Weser-Ems, fiir dessen Bahnhofe
bereits friihzeitig ca. 30 Mio. DM eingestellt wurden, stellt das Land
bis Ende 2005 weitere 75 Mio. DM fiir Stationsmafinahmen zur
Verfligung.

Schwerpunkte bilden neben der Verbesserung des Erscheinungs-
bildes, der Entwicklung von Nutzungskonzepten fiir vorhandene
Gebdude und Flachen sowie deren stadtebauliche Integration ins-
besondere auch die Verbesserung der Verkniipfungssituation zwi-
schen Bus und Bahn sowie die Einrichtung von P+R- und B+R-
Anlagen.

13



Kiinftiger Standort des zu reaktivieren- Lutten: Ehemaliger und kiinftiger

den Haltepunktes Wiisting Haltepunkt

Die Stationen an den Strecken, die erfolgreich von der NordWest-
Bahn befahren werden, sollen méglichst im Zeitraum bis Ende 2003
auf Grundlage des im September 2001 unterzeichneten Bau- und
Finanzierungsvertrags mit DB Station&Service AG ausgebaut wer-
den. Im Sinne eines Gesamtkonzepts wird auch die Entwicklung der
Bahnhofsvorplitze und die Verkniipfung mit P+R und OPNV von der
LNVG gemeinsam mit den Kommunen vorangetrieben.

Neben dem Programm zur Bahnhofsentwicklung im Teilnetz Weser-
Ems sollen im Zuge eines streckenspezifischen Gesamtkonzepts
auch zwischen Hildesheim und Bodenburg Stationen modernisiert
und der Bahnhof Bodenburg verlegt werden.

Die Auswahl weiterer Stationen wird abhdngig sein von Strecken-
sanierungs- oder Ausbauprojekten und den Einsatzbereichen neuer
Fahrzeuge.

Ganderkesee im Teilnetz Weser-Ems Strecke Hildesheim — Bodenburg:

Bahnhof Bad Salzdetfurth

14

Adendorf: zu reaktivierender Halte-

punkt
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Das Land wird sich in begriindeten Einzelfdllen auch fiir die Neu-
einrichtung oder die Reaktivierung von Stationen engagieren.

Die LNVG hat im Rahmen einer umfangreichen Untersuchung nach
einer Vorauswahl 24 mdgliche Stationen auf ihre Reaktivierungs-
wiirdigkeit untersucht. Nach dem Ergebnis dieser Studie ist die
Reaktivierungswiirdigkeit von 15 Stationen an heute vom SPNV
befahrenen Strecken im Zustandigkeitsbereich der LNVG volkswirt-
schaftlich positiv zu beurteilen. Fiir fiinf Stationen mit besonders
glinstigen Rahmenbedingungen kann nach derzeitigem Stand die
Reaktivierung oder Neueinrichtung in den néchsten Jahren in An-
griff genommen werden (Adendorf, Altenwalde, Burhafe, Lutten,
Wiisting). Weitere neue Stationen sollen als Bausteine streckenspe-
zifischer Gesamtkonzepte in Zusammenhang mit Streckenausbau-
oder SanierungsmafBnahmen er6ffnet werden. So ist fiir die Strecke
Hildesheim — Bodenburg zeitnah die Einrichtung neuer Stationen in
Wesseln und Bad Salzdetfurth-Solebad vorgesehen. Ebenso soll die
Station Lenglern zwischen Go6ttingen und Bodenfelde méglichst bald
reaktiviert werden. Somit sollen insgesamt acht Stationen bis 2005
wieder in Betrieb gehen.

Unabhangig von der Reaktivierung oder Neueinrichtung von Statio-
nen an heute vom SPNV befahrenen Strecken werden auch im Zuge
der Reaktivierung des ,,Haller Willem* zwischen Osnabriick und
Dissen-Bad Rothenfelde fiinf neue Stationen eingerichtet.

Bahnhofsgebdude in Hann. Miinden

Im Zusammenhang mit den Planen der DB AG zur Schliefung weite-
rer Fahrkartenverkaufsstellen wird die Optimierung der Vertriebs-
wege von Fahrscheinen diskutiert. Dabei ist dem Land bewusst:
bestehende Vertriebslésungen vor Ort sind auch in Niedersachsen
nicht immer die kundenfreundlichsten. Die DB AG und die Aufgaben-
trager Region Hannover, Zweckverband Grofiraum Braunschweig
(ZGB), Land Bremen und LNVG erarbeiten deshalb ein gemeinsames
Vertriebskonzept fiir Niedersachsen. Ausgehend von einer Be-
standsaufnahme durch die DB AG werden gemeinsam Starken und
Schwéchen der derzeitigen Vertriebsaktivitdten analysiert, um da-
raus landesweit giiltige Losungsansatze fiir eine Optimierung des
Vertriebs unter besonderer Beriicksichtigung flachendeckender
Prdasenz und der Kundenbediirfnisse ableiten und formulieren zu
konnen. Ziel ist es, den Service fiir den Kunden unter dem Strich
moglichst zu verbessern. Wo eine fiir den Kunden im Einzelfall bes-
sere Losung gefunden wird, kann Alternativkonzepten zugestimmt
werden, z. B. wenn aus der geplanten SchlieBung von Fahrkarten-
verkaufsstellen der DB AG aufgrund wirtschaftlicher Erwdagungen
eine Verlagerung der Vertriebsaktivitaten auf freie Agenturen oder
Reisebiiros im Bahnhofsgebdude selbst oder in unmittelbarer
Umgebung resultiert. Fahrgdaste werden so nicht nur weiterhin per-
sonlich beraten und kdnnen ihre Fahrscheine erwerben, sondern
kommen zudem oft in den Genuss von erweiterten Offnungszeiten.

Bahnhofsvorplatz in Nordenham

Neue Vertriebskonzepte

Derartige Alternativkonzepte werden im Einzelfall eng mit den
betroffenen Kommunen erarbeitet und umgesetzt. Erste positive
Erfahrungen gibt es beispielsweise in Hann. Miinden und Norden-
ham. Dort wird mit vereinten Kraften versucht, nicht nur den Fahr-
kartenverkauf zu erhalten, sondern in einem Zuge auch das Bahn-
hofsgebdude zu revitalisieren. Diese Entwicklungen sind sehr zu
begriiRen und auch fiir andere Stationen, z. B. fiir Walsrode oder
Kirchweyhe, vorstellbar.

Bahnhofsgebdude Walsrode: Nutzungskonzept gesucht
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InterRegio bei Banteln

Das Fahrplanangebot stellt einen wichtigen Baustein fiir ein attrak-
tives Angebot im SPNV dar. Ein Oberziel des Landes ist die stufen-
weise Einflihrung eines flachendeckenden, nachfragegerechten und
finanzierbaren Integralen Taktfahrplans, des ,,Niedersachsen-Takts“.

Erndern Baichhaole [Nordbesde) )fj
i Linehierg
i Iiudn 127 Ratenbuig \h\‘
Olden '"£ 3 _—'fl.:q_d—'_ll" Diaananberg st
Delmenhnoe Gn}nu =
. *_.hlJ:h:n
Harz-Express bei Derneburg Verdsn | Waldiode s
Hlniﬂhn-g Cell# 1GB
Ny s
Itq g
II|' Gifharn
H:il&""? Huglrl-u'.lﬂ g—
Bad Bentheim m“pd' u d h Wolfsurg
l} | II'I &n
i ,.:-. et fm rauni:h-.-mg
= Ny 1‘_"._“& I' '!EI.m:.I:EdI
Eh:rn_F Fenahiiick —.q_.-_T_— e;.hmm ""'
L Lizhne
'-,II F e i Hamaoln ~ "“'-—-.;\-
r T
W a‘rﬁ-ﬁld ;—f
Minster (Westf] i H.u.-u:ns.l:u r Ly
,_,-"'I H-:':I.rr;lnm:n |::_3‘ E{I'E ar
Verbesserung des Fahrplanangebotes Ahenbeken-_Otbersén e
Férderung von MaBnahmen zur EXPO in Hannover. Dazu zdhlten der 'I—F:IJ. I:"Ih"“'m .
Ausbau der Strecken, die Modernisierung und behindertengerechte Bodenlslie {ﬁ H*"“E?E“""‘xl
1]
Umgestaltung aller Stationen, der Einsatz neuer Elektrotriebwagen Enlt:ﬁrg\fn "{M;"a"“"
und die Ausweitung des Angebotes um (iber 20 %. Der Flughafen P;—"‘—aurﬁ

Auf den allermeisten Strecken konnte bereits eine weitgehende
Vertaktung des SPNV-Angebotes mit kurzen Umsteigezeiten in den
wichtigen Eisenbahnknoten erreicht werden.

Gegeniiber dem Fahrplan 1993/94 hat die LNVG im Fahrplanjahr
2001/2002 etwa 2,4 Mio. Zugkilometer pro Jahr mehr bestellt. Dies
entspricht einer Steigerung um etwa 8,6 Prozent. Bezieht man die
Aufgabentrdger Region Hannover und ZGB mit ein, so sind fiir das
Fahrplanjahr 2001/2002 in Niedersachsen insgesamt 4,2 Mio. Zug-
kilometer pro Jahr oder 10,4 % mehr bestellt worden.
Weggefallene InterRegio-Ziige wurden teilweise durch vom Land
finanzierte Nahverkehrsziige ersetzt. In der Regel stellen Nah-
verkehrsziige jedoch keinen gleichwertigen Ersatz fiir langlaufende
InterRegio-Linien dar. Insbesondere fiir den Tourismus sind umstei-
gefreie Verbindungen mit attraktiven Reisezeiten von grof3er Be-
deutung. Das Land wird sich daher weiter mit Nachdruck fiir den
Erhalt von Fernverkehrsverbindungen einsetzen.

Einen Schwerpunkt fiir den Einsatz der dem Land zur Verfiigung ste-
henden Regionalisierungsmittel bildete in den letzten Jahren die
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Wilhelmshaven
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Hannover hat seit Ende Mai 2000 einen Schienenanschluss und wird
mit S-Bahn-Ziigen im 30-Minuten-Takt bedient. Aber auch in der
sogenannten ,,Flache“ konnten bereits zahlreiche Manahmen um-
gesetzt werden. Beispielhaft sind folgende realisierte MaBnahmen
zu nennen:

- Lickenschluss zwischen Uelzen und Salzwedel im Dezember
1999 mit Nahverkehrsziigen im Zweistundentakt.

- Einflihrung eines Zweistundentakts Hannover — Hildesheim —
Goslar — Halle mit neuen Neigetechnik-Dieseltriebwagen und
einer Reisezeitverkiirzung zwischen Hannover und Goslar von 16
Minuten durch die Erhéhung der Streckengeschwindigkeit zwi-
schen Hildesheim und Vienenburg auf 160 km/h.

- Einfilhrung eines neuen RegionalExpress-Systems in der Rela-
tion Bremerhaven — Osterholz-Scharmbeck — Bremen mit kurzen
Umsteigezeiten in Bremen zu den Fernverkehrsziigen nach
Hannover und Hamburg und in Bremerhaven zu den Regional-
Bahn-Ziigen in Richtung Cuxhaven.

Aremerhaven

i %_\H—‘——E\j{ﬂgb I
H-:lrl.l‘-[:r-l'-u ",

Cughaven

Hamburg

Kaagel

- Einflihrung eines minutengenauen Stundentakts auf der Strecke
Wilhelmshaven — Oldenburg — Osnabriick zum 10.06.2001; seit
November 2000 bereits Reisezeitverkiirzung zwischen Olden-
burg und Osnabriick um etwa 20 Minuten, fiir die Relation
Wilhelmshaven — Osnabriick um mehr als 30 Minuten.

- Einfiihrung eines Taktfahrplans auf der Strecke Esens — Sande
mit nennenswerten Reisezeitverkiirzungen und zusatzlichen
Angeboten im Wochenend- und Tourismusverkehr.

- Verdoppelung des Angebotes auf der Strecke Delmenhorst —
Hesepe im Fahrplanjahr 2001/2002 im Vergleich zum Angebot
vor der Betriebsaufnahme der NordWestBahn im November
2000.

- Erstmalige Einrichtung eines Wochenendverkehrs auf den
Strecken Delmenhorst — Hesepe und Rotenburg — Verden —
Nienburg — Minden.

Fahrplanangebot und Vertaktung
Zum 10.06.2001

Umsteigeknoten Minute o und Minute 30
Umsteigeknoten Minute o
Umsteigeknoten Minute 30

—— einstiindliches Grundangebot

—— zweistiindliches Grundangebot

kein Taktangebot

Dariiber hinaus wurden bedarfsgerecht in allen Regionen Nieder-
sachsens zusatzliche Ziige bei den Eisenbahnverkehrsunternehmen
bestellt, um Taktliicken zu schlieen, das Angebot fiir Berufspendler
und Schiiler zu verdichten oder um Spatverbindungen anzubieten.
Das Fahrplanangebot soll kiinftig schwerpunktmafig im Rahmen
der Umsetzung von Gesamtkonzeptionen verbessert werden. Denn
nur zusammen mit einer Streckeninfrastruktur, die attraktive Reise-
zeiten erlaubt, modernen Verkehrsstationen, Verkniipfungen zu den
anderen Verkehrstragern und vor allem modernen beschleuni-
gungsstarken Fahrzeugen kénnen durch Verbesserungen im Fahr-
planangebot weitere Nachfragesteigerungen erreicht und der Anteil
des OPNV am motorisierten Gesamtverkehr erhht werden.

Als Beispiele kdnnen hier das S-Bahn-System in Hannover und das
Teilnetz Weser-Ems genannt werden, deren Angebot im Fahrplan
2000/2001 jeweils um tiber 20 % ausgeweitet wurde. Die DB Regio
AG hat nach der EXPO im S-Bahn-System Hannover Fahrgast-
steigerungen von 40 % (gegeniiber dem Zustand vor der EXPO)
ermittelt. Im Teilnetz Weser-Ems hat die NordWestBahn eine
Nachfragesteigerung von etwa 25 % erreicht, wobei auf der Strecke
Delmenhorst — Hesepe sogar eine Steigerung von tiber 100 % fest-
gestellt wurde.
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Cuxhaven - Stade

Reisezeitverkiirzung

FRRRT] a»)
Cuxhaven — Bremerhaven

Ausweitung des Fahrplanangebots

Al Ausweitung des Fahrplanangebots

Hambiurg

S-Bahn-Zug bei Bad Pyrmont im

RegionalExpress-System in Nieder-“

Wochenendverkehr /

Soltau I Bremen — Uelzen

Umsteigepunkt geplant

sachsen “

* Heidebahn bei Handeloh

RegionalBahn Uelzen — Bremen im Bahnhof Soltau

IIIIIIIIIIII‘

Reisezeitverkiirzung

X Vertaktun
Oldenburg] == _Er? LEN g
: Ausweitung des Fahrplanangebots

Im Rahmen der Weiterentwicklung des SPNV-Konzepts wird die

LNVG flachendeckend die mittelfristig umzusetzenden Manahmen

zur Attraktivitatssteigerung des SPNV in Niedersachsen erarbeiten

und darstellen. Dabei wird die LNVG auch den intensiven Dialog mit

Partnern wie kommunalen Aufgabentrdgern fiir den Busverkehr,

benachbarten Aufgabentrdagern des SPNV, Verkehrsunternehmen,

der DB Netz AG und DB Station&Service AG suchen. Neben der

Einflilhrung des Niedersachsen-Takts seien beispielhaft einige Pro-

jekte genannt, deren Planungen allerdings noch vertieft werden

mussen.

- Eines der vorrangigen Ziele ist die stufenweise Einrichtung eines
landesweiten RegionalExpress-Systems in Niedersachsen, das
an allen Wochentagen die wichtigen Zentren in Niedersachsen
mit attraktiven Reisezeiten und modernen Fahrzeugen {iberwie-
gend im Stundentakt bedient.

- Nach Abschluss der Modernisierung von Bahnhofen und Gleisen
soll die Strecke von Hildesheim nach Bodenburg ab Dezember
2002 im Stundentakt bedient werden. In Hildesheim sollen
Anschliisse an den Fernverkehr sowie von und nach Hannover
erreicht werden.

- Ab Dezember 2002 sollen zwischen Hameln und Paderborn neue
Triebwagen eingesetzt werden, die in Hameln mit der S-Bahn
gekuppelt werden konnen und so wieder taglich Direktver-
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Delmenhorst — Hese

Einfiihrung Stundentakt
Reisezeitverkiirzung

sen-Bad Rothenfelde
Reaktivierung ,,Haller Willem

bindungen im Stundentakt auch von Bad Pyrmont in die Landes-
hauptstadt schaffen.

- Ebenfalls sollen von Hildesheim tiber Lehrte wieder umsteige-
freie Verbindungen nach Hannover angeboten werden.

- Nach Abschluss der Baumafinahmen Ende 2003 kann auf der
gesamten Strecke Delmenhorst — Hesepe durchgehend ein
Stundentakt eingefiihrt werden.

- Das StadtExpress-System im Raum Bremen soll mit neuen
Fahrzeugen stufenweise weiterentwickelt werden. Fiir die Linien
von Bremen nach Nordenham und Oldenburg wird alternativ zur
Bedienung mit neuen Elektrotriebwagen ein Konzept einer
RegionalStadtBahn untersucht. Eine Entscheidung fiir ein
System steht noch aus.

Neue Direktverbindung
Reisezeitverkiirzung
Einfiihrung Stundentakt

Einfiihrung Stundentakt

J

Umsteigepunkt geplant

Northeim - Nordhausen

Reisezeitverkiirzung

- Im Sommer 2001 starteten LNVG und DB Regio AG fiir die
Heidebahn Hannover — Soltau — Buchholz/N. eine gemeinsame
Marketingoffensive mit dem Ziel, das Image der Regionalbahn
zu verbessern und die Reisendenzahlen auf der Schiene zu stei-
gern. Neben der Verbesserung des Angebotes seit Mitte August
2001 durch Direktverbindungen (zwischen Hamburg-Harburg
und Hannover an Sonntagen bzw. teilweise zwischen Buchholz
und Bennemiihlen/Hannover an Werktagen) werden derzeit
Verhandlungen mit der DB Netz AG {iber einen Ausbau und eine
Erh6hung der Streckengeschwindigkeit mit dem Ziel gefiihrt,
durch kiirzere Reisezeiten und einen durchgéngigen Stunden-
takt ein deutlich verbessertes Angebot bieten zu kénnen.

Geplante Verbesserungen
des Fahrplanangebotes

B Nach der Sanierung der Strecke Northeim — Herzberg — Nord-
hausen wird sich die Reisezeit auf dieser Relation erheblich ver-
kiirzen. In Verbindung mit den bereits seit Fahrplanwechsel Juni
2000 dort eingesetzten modernen Nahverkehrstriebwagen vom
Typ ,,Desiro“ kann eine erhebliche Angebotsverbesserung erzielt
werden.

- Nach Abschluss der Streckensanierung und Erhéhung der
Streckengeschwindigkeit auf 120 km/h soll zwischen Uelzen,
Soltau, Langwedel und Bremen neben verkiirzten Reisezeiten
auch das Angebot ausgeweitet und konsequent vertaktet wer-
den.

- Durch den Einsatz von Zweisystem-Fahrzeugen will Nieder-
sachsen die Hamburger S-Bahn nach Buxtehude und optional
auch bis Stade verldangern. Die dafiir bendtigten Fahrzeuge kon-
nen sowohl im Gleichstromsystem der Hamburger S-Bahn als
auch unter Wechselstrom im tibrigen DB-Netz verkehren. Damit
kann die Unterelbe-Region optimal in das S-Bahn-Netz einge-
bunden und direkt mit dem Zentrum der Hamburger Innenstadt
verkniipft werden.

- Nach Sanierung der Strecke Cuxhaven — Stade soll durch neue
Fahrzeuge in Verbindung mit Taktverdichtungen und einer Ver-
kiirzung der Reisezeit ein deutlich attraktiveres Angebot erreicht
werden.
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Bad Benthaim — Dieseltriebwagen

L! Hatmirit —— Doppelstockziige

%EIP’J — Elektrotriebwagen

Modernisierung des Fahrzeugparks

Aufvielen Strecken in Niedersachsen kommt derzeit nicht mehr zeit-
gemadBes Fahrzeugmaterial im SPNV zum Einsatz. Die Loks sind
stark tiberaltert, die Mehrzahl der Reisezugwagen wird trotz zwi-
schenzeitlicher ModernisierungsmaBnahmen nicht mehr den heuti-
gen Wiinschen an einen modernen Nahverkehr gerecht. Ein dhn-
liches Bild ergibt sich fiir die auf Nebenbahnen eingesetzten
Dieseltriebwagen. Auf den Hauptstrecken kdnnen die moglichen
Reisezeiten nicht erzielt werden, wenn auf einer fiir 160 km/h zuge-
lassenen Strecke Loks und Wagen zum Einsatz kommen, die ledig-
lich 120 km/h fahren kénnen. Da der Einsatz neuer oder moderni-
sierter Fahrzeuge bei der DB AG nur mit erheblicher finanzieller
Unterstiitzung durch die Lander erreichbar ist, war vor dem Hinter-
grund beschréankter Mittelverfiigbarkeit der Einsatz neuer Fahr-
zeuge noch nicht flachendeckend zu verwirklichen. Dennoch konn-
ten vom Land in den letzten fiinf Jahren durch die Bereitstellung von
325 Mio. DM in erheblichem Umfang neue Fahrzeuge finanziert oder
mitfinanziert werden:
- 49 neue, schnelle, klimatisierte Doppelstockwagen fiir Regional-
Express-Ziige in Nordostniedersachsen (Bremen — Hamburg,
Uelzen — Hamburg) sorgen fiir ein erhdhtes Platzangebot.
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Bad Rothenlzlde

- 3 Neigetechnik-Dieseltriebwagen verkehren seit November 2000
auf der Strecke Hannover — Goslar — Bad Harzburg — Halle
(Saale) als ,,Harz-Express*.

- 23 von der LNVG beschaffte und von der NordWestBahn an-
gemietete Dieseltriebwagen haben die Qualitdt des SPNV-
Angebotes im Teilnetz Weser-Ems erheblich verbessert.

- 40 S-Bahn-Triebziige fiir die S-Bahn Hannover ersetzen eine
grofBe Zahl veralteter Loks und Wagen.

In den kommenden Jahren wird das Land sein Engagement fiir den

Einsatz neuer Fahrzeuge im niedersdchsischen SPNV durch die Bereit-

stellung zusatzlicher Mittel erheblich intensivieren. Insgesamt ist fiir

die Beschaffung oder Férderung neuer Fahrzeuge bis zum Jahre 2005

knapp 1 Mrd. DM vorgesehen. Neue Fahrzeuge sollen vor allem dort

zum Einsatz kommen, wo derzeit das dlteste Wagenmaterial eingesetzt
wird und wo die meisten Fahrgdste von neuen Fahrzeugen profitieren
konnen. Alle RegionalExpress-Linien sollen in den ndchsten Jahren
schrittweise mit neuen Fahrzeugen, iberwiegend Doppelstockziigen,
ausgestattet werden. Ziel ist der Aufbau eines qualitativ hochwertigen
RegionalExpress-Netzes mit kurzen Reisezeiten und modernem
Wagenmaterial als ,,Visitenkarte“ fiir den SPNV in Niedersachsen.

Ganslar
Holzmiinds

Brdenfelde

.

Batingon

In einem ersten Schritt beschafft das Land 66 Doppelstockwagen
und 10 Lokomotiven fiir das Teilnetz der RegionalExpress-Linien
Bremen — Hamburg und Uelzen — Hamburg und verhandelt zur Zeit
iber Beschaffung und Férderung weiterer 40 Doppelstockwagen
und 8 Lokomotiven durch die DB AG fiir andere RegionalExpress-
Linien in Niedersachsen. Die seit November 2000 im Teilnetz
RegionalExpress Hamburg verkehrenden Doppelstockziige werden
kiinftig auf anderen RegionalExpress-Linien in Niedersachsen zum
Einsatz kommen und somit auch dort fiir deutliche Verbesserungen
sorgen. Dariiber hinaus sind bis 2005 weitere Finanzmittel fiir die
Forderung der Beschaffung von zusatzlichen Doppelstockwagen
und Lokomotiven eingeplant.

Zusatzlich zu den Doppelstockwagen sind weitere Modernisie-
rungen des Fahrzeugparks geplant:

Doppelstockzug bei Elze

Zweisystem-Fahrzeuge

M- Neue Dieseltriebwagen fiir ausgewdhlte Regionalstrecken.

- Ca. 45 neue elektrische Triebwagen fiir RegionalBahn-Ziige oder
Verlangerung von S-Bahn-Linien bis 2005 (Einsatz zun&chst u. a.
in Richtung Bad Bentheim und Bad Pyrmont).

- Um- und Neubau von Zweisystem-Fahrzeugen fiir die S-Bahn-
Verldangerung nach Buxtehude mit Option der Verlangerung bis
Stade.

- 14 beschleunigungsstarke Dieseltriebwagen gréfierer Platzkapa-
zitdt fiir den RegionalExpress zwischen Cuxhaven und Hamburg
bis 2006.

Auf zahlreichen Strecken wird zundchst nur ein Teil der Ziige durch

neue Fahrzeuge ersetzt werden kdonnen. Da der erhebliche finan-

zielle Aufwand keine vollstandige Modernisierung des Fahrzeug-
parks binnen weniger Jahre zuldsst, sind deshalb auch iiber den

Zeitraum bis 2005 hinaus weitere Fahrzeugbeschaffungen oder

-forderungen geplant. Ebenso sind zeitliche Verschiebungen, z. B.

in Zusammenhang mit den notwendigen Abstimmungen mit der

Region Hannover und dem Zweckverband Groraum Braunschweig,

moglich.
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Triebwagen der NordWestBahn im Bahnhof Oldenburg

Teilnetz Weser-Ems
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Starkung des Wettbewerbs

Das Land Niedersachsen verfolgt mit der Einflihrung von Wett-
bewerb im SPNV das Ziel, den Zuschussbedarf bei gleicher oder
verbesserter Qualitdt spiirbar zu reduzieren. Dabei gilt es, in der
Ubergangszeit von der Monopolsituation der DB AG bis zu einem
funktionierenden Wettbewerbsmarkt gezielt Wettbewerber zu eta-
blieren. Der Aufbau eines Wettbewerbsmarktes soll langfristig zu
Kostensenkungen fiihren und gleichzeitig die angebotene Qualitat
im SPNV durch Konkurrenz verbessern. Es geht somit nicht nur um
einen Kostenwettbewerb, sondern auch um einen Qualitdts- und
Leistungswettbewerb. Bisher wird die volle Ausschopfung des durch
Wettbewerb erzielbaren Kostensenkungs- und Qualitédtssteige-
rungspotentials durch die faktische Monopolstellung der DB AG
begrenzt.

Die LNVG hat als Pilotprojekt fiir den Wettbewerb bereits die Be-
triebsleistung im Teilnetz Weser-Ems neu vergeben, das mit einem

Eckdaten Teilnetz Weser-Ems

Betreiber .. NordWestBahn GmbH (NWB)

Umfang von ca. 3 Mio. Zugkilometern pro Jahr (Stand zum Zeitpunkt
der Betriebsaufnahme) bis heute das groBte nach einem Wett-
bewerbsverfahren in Betrieb genommene Teilnetz in Deutschland
ist. Der grof3e Erfolg der NordWestBahn gibt den Bemiihungen des
Landes und seiner Nahverkehrsgesellschaft recht. Zum Fahrplan-
wechsel im Juni 2001 wurden Takte weiter verdichtet und zusatzliche
Zuge angeboten, um der erheblich gestiegenen Nachfrage Rech-
nung zu tragen. Der Umfang der von der LNVG bei der NordWest-
Bahn bestellten Zugkilometer hat sich damit auf ca. 3,5 Mio. Zug-
kilometer pro Jahr erhoht.

Mit der Bereitstellung landeseigener Fahrzeuge durch die LNVG
konnten gleiche Startbedingungen fiir alle potentiellen Betreiber
gewdhrleistet werden. Das Modell des landeseigenen Fahrzeug-
pools hat dabei bundesweit Beachtung gefunden und ist Vorbild fiir
vergleichbare Aktivitaten in anderen Bundesldandern.

Strecken... .| Wilhelmshaven — Osnabriick, Esens — Sande — Wilhelmshaven, Bremen — Vechta — Osnabriick

ca. 300 km Streckennetz, ca. 10 % der nieders. SPNV-Strecken, 37 nieders. Bahnhéfe

Betriebsleistungen .} ca. 3 Mio. Zugkilometer ab November 2000, ca. 3,5 Mio. Zugkilometer ab Fahrplanjahr 2001/2002

Fahrzeuge 23 Dieseltriebwagen Landespool (Aufstockung um weitere 6 in Vorbereitung),
6 Dieseltriebwagen NWB (befristet geleast)
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Derzeit bereitet die LNVG die Betriebsaufnahme fiir das Teilnetz der
RegionalExpress-Linien Bremen — Hamburg und Uelzen — Hamburg
zum Jahr 2003 durch ein von den Osthannoverschen Eisenbahnen
(OHE) gefiihrtes Bieterkonsortium vor, das als giinstigster Anbieter
den Zuschlag fiir den Betrieb mit einem Umfang von 2,6 Mio. Zug-
kilometern pro Jahr erhalten hat. Hiervon fallen 1,9 Mio. Zugkilo-
meter in den Zustandigkeitsbereich der LNVG. InterRegio als Ange-
bot des Fernverkehrs und RegionalBahn sind von dieser Vergabe
ausgenommen.

Zum Konsortium gehoren die OHE in Celle, Eisenbahnen und Ver-
kehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH (EVB) in Zeven, Hamburger Hoch-
bahn AG und Bremer StraBenbahn AG (BSAG).

Zum Service der neuen Betreiber sollen gehoren

- Verbesserungen im Fahrplan in der Hauptverkehrszeit

- Mehr Zugbegleiter

- Platzreservierung fiir Zeitkarteninhaber

- Bistroabteile und Mehrzweckrdaume

RegionalExpress bei Rotenburg/W. L 4 *

Teilnetz RegionalExpress-Linien
Bremen — Hamburg, Uelzen — Hamburg

- Rampen fiir Rollstuhlfahrer und Kinderwagen

- GroBeres Sitzplatzangebot durch mehr Wagen je Zug

- Moderne, vom Land finanzierte Doppelstockziige (Hochstge-
schwindigkeit 160 km/h, luftgefedert und klimatisiert)

Das ausgewadbhlte Teilnetz wird voraussichtlich das erste in Deutsch-

land sein, in dem durch andere Eisenbahnverkehrsunternehmen als

der DB AG Doppelstockziige auf elektrifizierten Hauptverkehrs-

strecken eingesetzt werden.

Niedersachsen war und ist somit bundesweit Vorreiter beim Auf-

bau eines Wettbewerbsmarktes. Ziel des Landes ist es, bis zum Jahr

2004 etwa 20 % der SPNV-Betriebsleistungen im Zustédndigkeits-

bereich der LNVG in den Wettbewerb zu fiihren. In weiteren Stufen

soll dieser Anteil sukzessive erhoht werden.

Eckdaten Teilnetz RE Hamburg

RegionalExpress-

Linien Hamburg - Bremen
Hamburg - Uelzen

Netzparameter ca. 170 km Streckennetz in Niedersachsen,

10 niedersdchsische RE-Halte

Betriebsleistungen..§ ca. 2,6 Mio. Zugkilometer

COsnnnnnnnnnnnnnp
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S-Bahn im Bahnhof Celle

RegionalExpress im Bahnhof Buchholz/N.
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Ausweitung und NeUﬁrﬁndung von

Mit Verkehrskooperationen kann eine Steigerung der Attraktivitat
des offentlichen Personennahverkehrs erreicht werden. Die Vorteile
einer solchen Kooperation sind der einheitliche Tarif, der einheitliche
Fahrschein und eine bessere Koordination bei der Fahrplangestal-
tung und Veroffentlichung. Das Land wird deshalb die Ausweitung
und Neugriindung von Verkehrsverbiinden ideell und finanziell
unterstiitzen. Anschubfinanzierungen wurden geleistet fiir die Griin-
dung der Verbiinde im Bereich der Zweckverbdnde Grofraum Braun-
schweig (ZGB) und Verkehrsverbund Siidniedersachsen (ZVSN).
Seit langerer Zeit finden im Umland Hannovers Abstimmungen zwi-
schen den einzelnen Beteiligten (Kommunen, KGH/Region Hanno-
ver, DB Regio AG, Busverkehrsunternehmen) mit dem Ziel der
Erweiterung des Verbundraumes statt. Dabei geht es u. a. auch um
die Hohe der von der 6ffentlichen Hand auszugleichenden Verluste
bei DB Regio AG und anderen Verkehrsunternehmen. Dariiber hi-
naus liberlappen sich Uberlegungen zur Verbundausweitung teil-
weise auch mit Planungen einzelner Landkreise zur Einfiihrung von
kreisweiten Tarifen.

Fiir die Erweiterung des Hamburger Verkehrsverbundes (HVV) in das
umliegende Niedersachsen werden derzeit Untersuchungen tber
mogliche Varianten der Ausdehnung und der sich daraus ergeben-
den Finanzierungsfolgen fiir die 6ffentliche Hand angestellt. Auf
Basis der Ergebnisse werden gemeinsam mit den kommunalen
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Verkehrsverbiinden

Aufgabentrdagern grundsatzliche Entscheidungen iiber die HVV-
Verbundtarifausweitung, den konkreten Zuschnitt und den kiinfti-
gen Tarif zu treffen sein.

Sowohl Erweiterungen bestehender Verkehrsverbiinde als auch
Neugriindungen miissen sinnvoll abzugrenzenden Verkehrs-
regionen entsprechen. Die Landesregierung ist nach wie vor sowohl
gegen eine flachendeckende Zwangseinfiihrung von Verkehrs-
verbiinden als auch gegen die Bildung eines niedersachsenweiten
Verkehrsverbundes. Stattdessen sind Verkehrsverbiinde gemein-
sam mit den Verkehrstrdgern und den Gebietskorperschaften zu ent-
wickeln. Gegen den Willen der Beteiligten soll dies nicht geschehen.
Allerdings wird das Land priifen, ob ein ausreichender Anreiz zur
Bildung von Verkehrsverbiinden geschaffen worden ist.

Im Gegensatz zur bisherigen Praxis, grundsatzlich alle Verkehrs-
mittel des OPNV in eine Verbundregelung zu integrieren, besteht
zukliinftig auch die Méglichkeit, mit einem Verkehrsmittel zu begin-
nen (z.B. nur Bus oder nur Bahn), ohne dass dies bereits formal den
Begriff eines Verkehrsverbundes erfiillt, und sukzessive eine wei-
tere Integration zu betreiben. Auch soll als Zwischenschritt die al-
leinige Einbeziehung von Monats- und Jahreskarten in eine Verbund-
regelung moglich sein. Ziel bleibt letztendlich jedoch die komplette
tarifliche und verkehrliche Integration aller OPNV-Angebote.

1 Hamburger Verkehrsverbund (HVV)

Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (VBN) Cuxhaven
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Verkehrsverbiinde in Niedersachsen
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Lallingen

Verbundtarif Region Braunschweig (VRB)
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Niedersachsen ist am Zug! - Zusammenfassung

Voraussetzung fiir ein attraktives Angebot ist eine moderne, lei-
stungsfahige und nutzerfreundliche Infrastruktur. Das Land hat sich
zum Ziel gesetzt, die vorhandene Infrastruktur nach Méglichkeit zu
sichern und darauf aufbauend schrittweise zu modernisieren.
Angestrebt wird dabei, strecken- oder teilnetzbezogene Gesamt-
konzepte unter Zusammenfassung aller relevanten Bausteine
(Strecke, Stationen, Fahrzeuge, Fahrplan, Tarif, Vertrieb, Vermark-
tung) zu entwickeln. Alle Komponenten sollen schrittweise so ange-
passt bzw. standardisiert werden, dass sie langfristig giiltig, ver-
bindlich, fiir den Kunden transparent und damit kommunizierbar
sind. Nur im Rahmen solcher Gesamtkonzepte kann mit den verfiig-
baren Mitteln der groRtmdogliche Nutzen erzielt werden.

Grundelemente der Angebotsgestaltung im Schienenpersonennahverkehr

Zusammengefasst enthdlt das Programm ,,Niedersachsen ist am

Zug!“ folgende Grundelemente, die durch den Einsatz von 1,6 Mrd.

DM bis zum Jahr 2005 realisiert werden sollen:

- Umfangreiche Erneuerung des Fahrzeugparks

- Offensive zur Stationsmodernisierung

- Sicherung und gezielter Ausbau der Streckeninfrastruktur fiir
den SPNV

- Stufenweise Weiterentwicklung des Taktfahrplans

- Starkerer Wettbewerb durch weitere Vergabe von Betriebs-
leistungen

- Aus- und Aufbau von Tarifverbiinden durch gezielte Férderung
von Kooperationen

- Entwicklung eines landesweiten Vertriebskonzepts mit den
Eisenbahnverkehrsunternehmen

- Gezielte Marketingoffensiven in Zusammenarbeit mit den Ver-

kehrsunternehmen

Bausteine teilnetzbezogener Gesamtkonzepte
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