11.01.22, 14:06 NVG_ND

VORIS
Gesamtes Gesetz
Amtliche Abkiirzung: NNVG
Ausfertigungsdatum: 28.06.1995 Quelle: o
Giiltig ab: 01.01.1996 Fundstelle: Nds. GVBI. 1995, 180
Dokumenttyp: Gesetz Gliederungs-
N 95~ 9400002

Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz
(NNVG)

Vom 28. Juni 1995 1)

Zum 11.01.2022 aktuellste verfligbare Fassung der Gesamtausgabe

Stand: letzte beriicksichtigte Anderung: mehrfach gedndert, § 7e und Anlage 3 neu
eingeflgt, Anlage 1 und 2 neu gefasst durch Artikel 15 des Gesetzes vom
16.12.2021 (Nds. GVBI. S. 883)

FuBnoten

1)  Verkilindet als Artikel 1 des Niedersachsischen Gesetzes zur Neuordnung des offentlichen
Personennahverkehrs vom 28. Juni 1995

§1

Anwendungsbereich, Begriffsbestimmung
(1) Dieses Gesetz gilt flir den 6ffentlichen Personennahverkehr.

(2) Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein zugéngliche
Befdérderung von Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr auf StraBe und Schiene, die
Uberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der
Beférderungsfalle eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte
Reisezeit eine Stunde nicht Gbersteigt.

(3) Offentlicher Personennahverkehr ist auch der Verkehr, insbesondere mit Taxen, Mietwagen
oder Rufbussen, der Linienverkehr ersetzen, erganzen oder verdichten soll.

§2

Grundsatze und Ziele

(1) Im Interesse vertraglicher Lebens- und Umweltbedingungen und der Verkehrssicherheit soll
der offentliche Personennahverkehr zu einer Verlagerung des Aufkommens im motorisierten
Individualverkehr auf 6ffentliche Verkehrsmittel beitragen.

(2) Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistungen im o6ffentlichen
Personennahverkehr ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.

(3) Die Aufgabentrager sollen dem Ausbau und der Finanzierung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs gegeniiber MaBnahmen fiir den motorisierten Individualverkehr den
Vorrang einrdumen, soweit der Nutzen der MaBnahmen fiir den offentlichen
Personennahverkehr bei gesamtwirtschaftlicher Betrachtung tUberwiegt.

(4) Die Aufgabentrager (§ 4) sollen bei der Ausgestaltung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs folgende Zielsetzungen berticksichtigen:

1. Das Bedienungsangebot soll sich nhach den Bediirfnissen der Bevélkerung und den
raumstrukturellen Erfordernissen richten.
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2. Sichere und leichte Ubergdnge vom Individualverkehr auf den 6ffentlichen
Personennahverkehr sind anzustreben.

3. Die Fahrzeuge sollen umweltvertraglich und bequem sein. Bei Planung, Bau, Ausbau und
Umbau von Verkehrsanlagen und bei der Fahrzeugbeschaffung sind die besonderen
Bedlirfnisse einzelner Nutzergruppen, insbesondere die Bedlrfnisse von Menschen mit
Mobilitatsbeeintrachtigungen, dlteren Menschen, Kindern und Personen mit Kindern,
angemessen zu bericksichtigen. Die 6ffentlichen Zuwendungsgeber werden aufgefordert,
MaBnahmen vorrangig zu férdern, die den besonderen Bedlrfnissen dieser Nutzergruppen
entsprechen.

4. Bei der Gestaltung von baulichen Anlagen sowie beim Bedienungsangebot ist den
Belangen von Frauen angemessen Rechnung zu tragen.

5. Die Tarife sollen so gestaltet sein, dass auch Uber die Verpflichtung zur Sicherstellung
einer ausreichenden Verkehrsbedienung im Ausbildungsverkehr hinaus dem Bedarf von
Schiilerinnen, Schiilern, Auszubildenden und Freiwilligendienstleistenden an
kostenglnstiger Mobilitdt durch das Angebot besonderer Zeitfahrausweise (,regionale
Schiler- und Azubi-Tickets') Rechnung getragen wird.

§3

- aufgehoben -

§4
Aufgabentrager

(1) Trager des offentlichen Personennahverkehrs sind
1. fir den gesamten offentlichen Personennahverkehr

a) die Region Hannover in ihrem Gebiet und
b) der Regionalverband ,GroBraum Braunschweig" in seinem Verbandsbereich,
2. fur den Schienenpersonennahverkehr im Ubrigen das Land und

3. flr den Ubrigen offentlichen Personennahverkehr die Landkreise und kreisfreien Stadte in
ihrem jeweiligen Gebiet.

(2) Landkreise haben einer kreisangehérigen Gemeinde auf Antrag die Aufgabentragerschaft
flr Personennahverkehr zu lbertragen, der im wesentlichen auf das Gebiet der Gemeinde
beschrénkt ist. Die Ubertragung kann unter den Voraussetzungen des Satzes 1 auch ohne
Antrag erfolgen, sofern die Gemeinde zustimmt. Satz 2 gilt fir Zweckverbande und den
Regionalverband ,GroBraum Braunschweig" im Verhaltnis zu deren Verbandsmitglieder und den
kreisangehdrigen Gemeinden entsprechend.

(3) Unbeschadet der Pflichten der Aufgabentrager kénnen kreisangehérige Gemeinden und
Verbandsmitglieder in eigener Verantwortung o6ffentlichen Personennahverkehr durchfithren
oder durchfiihren lassen. Dieser Verkehr soll mit dem Verkehr unter der Verantwortung der
Aufgabentrager abgestimmt sein.

(4) Die Aufgabentrager sind

1. zustandige Stelle im Sinne des § 4 Satz 2 des Regionalisierungsgesetzes (RegG) vom 27.
Dezember 1993 (BGBI. I S. 2378, 2395), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 15. Dezember 2015 (BGBI. I S. 2322), fir die Sicherstellung einer ausreichenden
Verkehrsbedienung im 6ffentlichen Personennahverkehr und

2. zustandige Behoérde im Sinne des § 8a Abs. 1 Satz 3 des Personenbeférderungsgesetzes
(PBefG) in der Fassung vom 8. August 1990 (BGBI. I S. 1690), zuletzt gedndert durch
Artikel 5 des Gesetzes vom 29. August 2016 (BGBI. I S. 2082),
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in Verbindung mit der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europadischen Parlaments und des
Rates vom 23. Oktober 2007 Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraBe
und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates
(ABI. EU Nr. L 315 S. 1).

(5) Die Aufgaben der kommunalen Aufgabentrager nach diesem Gesetz gehdren zum eigenen
Wirkungskreis.

§5

Zusammenarbeit

(1) 1pie Aufgabentrager haben sich im Interesse einer wirtschaftlichen Verkehrsbedienung bei
der Planung des Bedienungsangebots miteinander ins Benehmen zu setzen, soweit die
zwischen ihnen bestehenden Beziehungen im 6ffentlichen Personennahverkehr betroffen sind.

2Ein Aufgabentrager darf Anderungen im Fahrplanangebot des Schienenpersonennahverkehrs
nur im Einvernehmen mit den Aufgabentragern vornehmen, die flr die betroffene Linie im

Ubrigen verantwortlich sind. 3Eine Zusammenarbeit mit Aufgabentragern auBerhalb
Niedersachsens ist anzustreben.

(2) [1Dunbeschadet der sich aus Absatz 1 und 8§ 4 ergebenden Pflichten kénnen
Aufgabentrager mit dem Land vereinbaren, daB3 das Land die Aufgabentrager unterstitzt und
deren Interessen gegeniiber Dritten wahrnimmt.

FuBnoten

[1] Absatz 2 in Kraft mit Wirkung vom 07.07.1995
§6

Nahverkehrsplan

(1) Die Aufgabentrager nach § 4 Abs. 1 Nrn. 1 und 3 stellen fir ihren jeweiligen Bereich,
einschlieBlich der Bereiche, fir die sie die Aufgabentragerschaft nach § 4 Abs. 2 lbertragen
haben, jeweils fir fiinf Jahre einen Nahverkehrsplan auf. Im Nahverkehrsplan soll dargestellt
werden,

1. welches Bedienungsangebot im Planungsgebiet besteht und welche dafiir wesentlichen
Verkehrsanlagen vorhanden sind,

2. welche Zielvorstellungen bei der weiteren Gestaltung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs verfolgt werden,

3. welche MaBnahmen unter Beriicksichtigung der finanziellen Leistungsfahigkeit des
Aufgabentragers zur Verwirklichung der Zielvorstellungen nach Nummer 2 ergriffen
werden sollen,

4. welche Anteile der nach Nummer 3 geplanten Investitionen auf den
Schienenpersonennahverkehr und auf den sonstigen Personennahverkehr entfallen,

5. welcher Finanzbedarf sich flir diese Investitionen einschlieBlich ihrer Folgekosten ergibt,

6. welcher Finanzbedarf fiir Betriebskostendefizite sich aus dem vorhandenen
Bedienungsangebot und aus der Verwirklichung der MaBnahmen nach Nummer 3 ergibt
und

7. wie der in den Nummern 5 und 6 dargestellte Finanzbedarf gedeckt werden soll.

Der Nahverkehrsplan ist bei Bedarf vor Ablauf des Flinfjahreszeitraumes anzupassen und
fortzuschreiben.

(2) Der Nahverkehrsplan ist anzupassen
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1. an das geplante Bedienungsangebot der Aufgabentrager des
Schienenpersonennahverkehrs oder - mangels einer solchen Planung - an das bisherige
Bedienungsangebot fiir diesen Bereich sowie

2. an die Ziele der Raumordnung und Landesplanung.

(3) Der Nahverkehrsplan darf nicht zu Ungleichbehandlungen von Unternehmern fiihren; die
vorhandenen Verkehrsstrukturen sind zu beachten.

(4) Der Nahverkehrsplan ist unter Mitwirkung der vorhandenen Unternehmer aufzustellen.
Soweit kreisangehdrige Gemeinden oder Verbandsmitglieder gemaBi § 4 Abs. 2 Aufgabentrager
sind, ist ihr Einvernehmen zu den ihr Aufgabengebiet betreffenden Inhalten des Plans
erforderlich. Benachbarte Aufgabentrager, kreisangehérige Gemeinden und Samtgemeinden,
die Verbandsmitglieder, die StraBenbaulasttrager, die Verbande, die die Interessen der
Fahrgaste vertreten, sowie die Niedersachsische Landesnahverkehrsgesellschaft mbH sind zu
beteiligen. Wollen Beteiligte eine Stellungnahme abgeben, so haben sie dies innerhalb von zwei
Monaten zu tun. Bei einer Fortschreibung gemaB Absatz 1 Satz 3 ist nur die Mitwirkung oder

Beteiligung der davon Betroffenen erforderlich. *)
(5) Der Nahverkehrsplan ist dem Land vorzulegen.

(6) Soweit das Land als Trager des Schienenpersonennahverkehrs eine Planung aufstellt
(Absatz 2 Nr. 1), findet Absatz 1 Satz 2 Nrn. 1 bis 3 und 5 bis 7 entsprechende Anwendung.
Das Land richtet seine Planung an Verkehrsrdaumen aus.

FuBnoten

*  [Red. Anmerkung: vgl. die ab 1. Januar 2006 geltende Ausnahmemadglichkeit nach § 5
Abs. 1 Nr. 8 des Modellkommunen-Gesetzes vom 8. Dezember 2005 (Nds. GVBI. S. 386).]

§7

Finanzierung

(1) Von den Finanzmitteln, die dem Land nach § 5 Abs. 4 in Verbindung mit Anlage 1 des
Regionalisierungsgesetzes zustehen, erhalten als Aufgabentrager des
Schienenpersonennahverkehrs (§ 4 Abs. 1 Nrn. 1 und 2)

1. 12,27771 vom Hundert als Finanzhilfe die Region Hannover,

2. 11,70393 vom Hundert als Finanzhilfe der Regionalverband ,,GroBraum Braunschweig";
abweichend davon im Jahr 2017 9,58489 vom Hundert, im Jahr 2018 10,33489 vom
Hundert und im Jahr 2019 11,08489 vom Hundert, wobei die Finanzmittel bis zum 31.
Dezember 2026 auBler fur Leistungen im Schienenpersonennahverkehr auch fur die
Zwecke nach Absatz 7 verwendet werden dirfen, und

3. 42,90082 vom Hundert das Land,

soweit der Aufgabentrager jeweils einen entsprechenden Bedarf fir die Finanzierung von
Leistungen im Schienenpersonennahverkehr hat. 2Dem Bedarf nach Satz 1 sind die
Finanzmittel hinzuzurechnen, die im Vergleich zum Fahrplan 2007 infolge einer Verringerung
des Bedienungsangebots, infolge von RationalisierungsmaBnahmen oder infolge von
WettbewerbsmaBnahmen frei werden; diese Mittel sind vom Aufgabentrager nach Satz 1 im
Rahmen der Zweckbestimmung des § 6 Abs. 1 RegG zu verwenden. 3Zusétzlich erhélt die
Region Hannover bis zu 0,37968 vom Hundert der Finanzmittel, die dem Land nach § 5 Abs. 4
in Verbindung mit Anlage 1 des Regionalisierungsgesetzes zustehen, als Finanzhilfe zur
Abdeckung von Betriebskostendefiziten fiir die Bestellung von Betriebsleistungen im
Schienenpersonennahverkehr, die das nach dem Fahrplan 2007 bestehende Angebot erganzen.
4Werden die Finanzmittel nach Satz 3 fiir den dort genannten Zweck nicht vollstindig benétigt,
so erhalt die Halfte des verbleibenden Teils der Regionalverband ,GroBraum Braunschweig" als
Finanzhilfe zur Finanzierung von Verkehrsleistungen in strukturschwachen landlichen Raumen
und zur Férderung von Verkehrsprojekten; die andere Halfte dieser Mittel steht flr dieselben
Zwecke dem Land zu.
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(2) 'Auf die Finanzmittel, die nach Absatz 1 den Aufgabentrdgern nach § 4 Abs. 1 Nrn. 1 und 2
zustehen, werden Zahlungen des Landes nach § 145 Abs. 3 des Neunten Buchs des
Sozialgesetzbuchs angerechnet, zu denen das Land dadurch verpflichtet wird, dass
Schienenpersonennahverkehrsleistungen der Deutschen Bahn AG durch Nahverkehrsleistungen
anderer Verkehrsunternehmen oder anderer Art ersetzt werden. 2Die Anrechnung erfolgt bei
dem Aufgabentrdger, in dessen Gebiet der Verkehr stattfindet, fiir den die Zahlungen nach Satz
1 geleistet werden.

(3) 'Wird vom Land als Aufgabentréger eine Verringerung des Bedienungsangebots im
Schienenpersonennahverkehr gegentiber dem Fahrplan 2001/2002 veranlasst, die Leistungen
betrifft, die nach den Berechnungsgrundlagen des Ersten Gesetzes zur Anderung des
Regionalisierungsgesetzes vom 26. Juni 2002 (BGBI. I S. 2264) als bedarfsgerecht gelten, so
weist das Land den Aufgabentragern nach § 4 Abs. 1 Nr. 3, auf deren Gebiet die Verringerung
des Bedienungsangebots vorgenommen wird, als Finanzhilfe die Mittel zu, die fir die
Bestellung von Ersatzleistungen im sonstigen 6ffentlichen Personennahverkehr erforderlich
sind; die Finanzhilfe ist begrenzt auf die Héhe der frei werdenden Mittel. 2Im Ubrigen stehen
die Mittel dem Land zu.

(4) Die Aufgabentrédger nach § 4 Abs. 1 Nrn. 1 und 3 erhalten Finanzhilfen zur Abdeckung von
Verwaltungskosten einschlieBlich der Kosten fiir die Erstellung der Nahverkehrspléane. ?Die
Finanzhilfe betragt jahrlich 1,35 Euro je Einwohner, jedoch mindestens 135 000 Euro. 3Der
Regionalverband , GroBraum Braunschweig" sowie Zweckverbdnde, auf die
Gebietskorperschaften ihre Aufgabentragerschaft aus § 4 Abs. 1 Ubertragen haben, erhalten als
Finanzhilfe die Summe der Betrage nach Satz 2, die rechnerisch auf ihre jeweiligen
Verbandsmitglieder entfallen wirden.

(5) Von den Finanzmitteln, die dem Land nach § 5 Abs. 4 in Verbindung mit Anlage 1 des
Regionalisierungsgesetzes zustehen, erhalten die kommunalen Aufgabentrager (§ 4 Abs. 1 Nrn.
1 und 3) als Finanzhilfe:

1. 1,07681 vom Hundert die Region Hannover,
2. 1,29607 vom Hundert der Regionalverband , GroBraum Braunschweig"®,

3. 3,34497 vom Hundert die Aufgabentrager nach § 4 Abs. 1 Nr. 3, wobei die Verteilung
jeweils zu zwei Dritteln nach dem Verhdltnis der Einwohnerzahlen und zu einem Drittel
nach den Flachenanteilen erfolgt;

einen Anteil von 6,74456 vom Hundert erhalt das Land als Aufgabentrager nach § 4 Abs. 1 Nr.
2. 2Uber die Verwendung der (ibrigen Finanzmittel nach dem Regionalisierungsgesetz
entscheidet das Land.

(6) 'Als Einwohnerzahl gilt das von der Landesstatistikbehérde aufgrund einer allgemeinen
Zahlung der Bevoélkerung (Volkszéhlung) und deren Fortschreibung fir den 30. Juni des
Vorjahres ermittelte Ergebnis, jedoch in Jahren, in denen eine Volkszahlung stattgefunden hat,
der Tag der Volkszédhlung. 2Die Flachenanteile werden nach den von der Landesstatistikbehorde
zum 31. Dezember des vorvergangenen Jahres mitgeteilten Flachen berechnet.

(7) Die nach Absatz 5 Satz 1 verteilten Mittel sind zu verwenden

1. fir Investitionen in die Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs einschlieBlich
des Neu- und Ausbaus von Bushaltestellen,

2. zur Férderung der Zusammenarbeit der Aufgabentrager,

3. zur Férderung von Tarif- und Verkehrsgemeinschaften sowie Tarif- und Verkehrsverbinden
einschlieBlich des Ausgleichs verbundbedingter Mehrkosten,

4. zur Abdeckung von Betriebskostendefiziten im 6ffentlichen Schienenpersonennahverkehr,

5. zur Abdeckung von Betriebskostendefiziten im straBengebundenen 6ffentlichen
Personennahverkehr,
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6. zur Forderung der Vermarktung und zur Verbesserung der Fahrgastinformation und

7. zur Durchfiihrung von Verkehrserhebungen.

(8) Das Land gewdahrt nach MaBgabe von Richtlinien des Fachministeriums auf der Grundlage
der Nahverkehrsplane Zuwendungen, insbesondere zur Investitionsforderung, aus den
Finanzmitteln, die dem Land nach dem Regionalisierungsgesetz zustehen.

(9) Die kommunalen Aufgabentrager (§ 4 Abs. 1 Nrn. 1 und 3) haben dem Land die
zweckentsprechende Verwendung der Finanzhilfen nach den Absatzen 1 und 5 nachzuweisen.

(10) 'Die ab dem 1. Januar 2017 nach Absatz 5 zugewiesenen Finanzhilfen sind innerhalb der
beiden Kalenderjahre, die dem Jahr der Gewahrung der Finanzhilfe folgen, zweckentsprechend
zu verwenden. ?Die zweckentsprechende Verwendung der Mittel ist dem Land innerhalb von
sechs Monaten nach Ablauf des Verwendungszeitraumes nachzuweisen. 3Das Land kann
Finanzhilfen von den Aufgabentragern durch Leistungsbescheid zuriickfordern, soweit diese die
Finanzhilfe oder Dritte die an sie weitergegebenen Mittel zweckwidrig oder nicht fristgerecht
verwendet haben.

§7a
Ausgleichszahlungen fiir den Ausbildungsverkehr
im straBengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehr

(1) 'Dem kommunalen Aufgabentrdger nach § 4 Abs. 1 Nr. 1 oder 3 obliegt die Sicherstellung
einer ausreichenden Verkehrsbedienung flir Personen mit Zeitfahrausweisen des
Ausbildungsverkehrs im straBengebundenen &ffentlichen Personennahverkehr. 2Bestandteil
dieser Verpflichtung ist, dass der Aufgabentrager zu gewahrleisten hat, dass Zeitfahrausweise
im straBengebundenen Ausbildungsverkehr auf sdmtlichen Linienverkehren um mindestens 25
vom Hundert gegeniber Zeitfahrausweisen des Nichtausbildungsverkehrs mit raumlich und
zeitlich vergleichbarer Giltigkeit erm&Bigt werden. 3Ausbildungsverkehr ist die Beférderung von
Auszubildenden im Sinne des § 1 Abs. 1 der Verordnung lber den Ausgleich
gemeinwirtschaftlicher Leistungen im StraBenpersonenverkehr vom 2. August 1977 (BGBI. I S.
1460), zuletzt geandert durch Artikel 124 des Gesetzes vom 10. August 2021 (BGBI. I S.
3436). “Erstreckt sich ein Linienverkehr auch auf ein Gebiet auBerhalb Niedersachsens, so
endet die Verpflichtung nach den Satzen 1 und 2 an der Landesgrenze.

(2) 1zur Sicherstellung eines hochwertigen und kostengiinstigen Verkehrsangebots im
Ausbildungsverkehr und bei der Beférderung im straBengebundenen 6ffentlichen
Personennahverkehr insgesamt sowie zur Abgeltung der in Verbindung mit der Aufgabe nach
Absatz 1 entstehenden Kosten gewahrt das Land den einzelnen kommunalen Aufgabentragern
(8§ 4 Abs. 1 Nrn. 1 und 3) ab dem Kalenderjahr 2017 eine jahrliche Finanzhilfe aus den Mitteln
nach § 7 Abs. 5 Satz 2 in Héhe des jeweils in der Anlage 1 aufgefiihrten Betrages. ?Soweit die
in der Anlage 1 aufgefiihrten Gebietskdrperschaften ihre Aufgabentragerschaft aus § 4 Abs. 1
auf einen Zweckverband lbertragen haben, stehen diesem die fir ihr Gebiet in der Anlage 1
aufgefiihrten Betrége zu. 3Soweit der jeweilige Aufgabentréger seine Aufgabentradgerschaft
gemaB § 4 Abs. 2 einer anderen Kdrperschaft des 6ffentlichen Rechts libertragen hat, muss er
dieser einen angemessenen Anteil der ihm nach Satz 1 oder 2 zustehenden Betrage zukommen
lassen. *Als angemessen gilt der Anteil nach Satz 3, wenn er mindestens der Summe aller
Ausgleichsbetrage entspricht, die sich fiir Verkehrsunternehmen aus § 45a PBefG oder aus
einer vertraglichen Abgeltung dieses Anspruchs durch das Land flir Verkehrsleistungen im
Linienverkehr im Gebiet der Kérperschaft (Satz 3) fir das Fahrleistungsjahr 2015 ergeben; die
einzelnen Ausgleichsbetrage fir diese Verkehrsleistungen sind fiir jedes Unternehmen anhand
der Fahrplankilometer zu ermitteln, die von dem Unternehmen im Gebiet der Kérperschaft
erbracht worden sind.

(3) 'Soweit dies zur Sicherstellung im Sinne des Absatzes 1 erforderlich ist, hat der jeweilige
Aufgabentrager aus den Mitteln nach Absatz 2 Leistungen an Verkehrsunternehmen zum
Ausgleich der im Ausbildungsverkehr nicht gedeckten Kosten oder Verluste zu erbringen. 2Die
Ubrigen Mittel kann er auch fir

1. Leistungen an Verkehrsunternehmen zum Ausgleich von nicht gedeckten Kosten oder
Verlusten bei der Beférderung aller Fahrgaste oder bestimmter Gruppen von Fahrgasten
im straBengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehr oder

2.
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die in § 7 Abs. 7 Nrn. 1 bis 3 und 5 bis 7 benannten Zwecke, auch im sonstigen
offentlichen Personennahverkehr,

verwenden.

(4) Der jeweilige Aufgabentréger ist frei in seiner Entscheidung, wie er seiner Aufgabe nach
Absatz 1 im Einklang mit der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 nachkommt. 2Das gilt auch fir
die Mittelverwendung nach Absatz 3 Satz 2.

(5) 'Der jeweilige Aufgabentréger hat dem Land innerhalb von sechs Monaten nach Abschluss
eines jeden Kalenderjahres Uber die Verwendung der Mittel zu berichten. 2Im Ubrigen gilt § 7
Abs. 10 entsprechend.

(6) Die Absatze 1 bis 5 ersetzen die §§ 45a und 57 Abs. 1 Nr. 9 PBefG sowie die Verordnung
Uber den Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Leistungen im StraBenpersonenverkehr.

§7b
Finanzielle Unterstiitzung fiir die Weiterentwicklung
des straBengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehrs

(1) 'Das Land gewahrt den kommunalen Aufgabentrédgern (§ 4 Abs. 1 Nrn. 1 und 3) ab dem
Kalenderjahr 2017 eine weitere jahrliche Finanzhilfe aus den Mitteln nach § 7 Abs. 5 Satz 2 in
Héhe der in der Anlage 2 genannten Betrdge. 2§ 7a Abs. 2 Satz 2 gilt entsprechend. 3Soweit
der jeweilige Aufgabentrdger seine Aufgabentrdagerschaft gemal § 4 Abs. 2 einer anderen
Kdrperschaft des 6ffentlichen Rechts libertragen hat, muss er dieser einen angemessenen
Anteil des ihm nach Satz 1 oder 2 zustehenden Betrages zukommen lassen. 4Dieser Anteil ist
mit jeweils einem Drittel nach der Einwohnerzahl, der Flache und der demografischen
Entwicklung des Gebiets zu bemessen, fiir das die Aufgabe Ubertragen wurde.

(2) 'Die nach Absatz 1 zugewiesenen Mittel sollen insbesondere fiir die Entwicklung von
Angeboten, die den Linienverkehr in Raumen und Zeiten schwacher Nachfrage erganzen und
besonders auf wechselnde Nachfrage zugeschnitten sind (flexible Bedienformen), verwendet
werden. 2Sie diirfen auch fiir andere MaBnahmen des Aufgabentrégers eingesetzt werden, mit
denen der straBengebundene o6ffentliche Personennahverkehr verbessert oder erweitert wird.
3§ 7a Abs. 3 Satz 2 Nr. 2 gilt entsprechend.

(3) § 7a Abs. 5 gilt entsprechend.

§7c
Anpassung der Nahverkehrsplanung, Berichtspflicht

(1) 'Abweichend von § 6 Abs. 1 Satz 1 haben die kommunalen Aufgabentréger (§ 4 Abs. 1
Nrn. 1 und 3) unter Berlicksichtigung der zusatzlichen Gestaltungsmaoglichkeiten gemal den §§
7a und 7b bis zum Ablauf des 31. Dezember 2019 jeweils ihren Nahverkehrsplan anzupassen
und fortzuschreiben; im Ubrigen bleibt § 6 Abs. 1 bis 5 unberiihrt. 2kKommt ein kommunaler
Aufgabentrager seiner Verpflichtung nach Satz 1 nicht nach, so erfolgt die Gewahrung der
Finanzhilfe gemaB den §§ 7a und 7b nach dem 1. Januar 2020 erst nach Vorlage des
Nahverkehrsplans nach Satz 1. 3Das Fachministerium kann in besonderen Einzelféllen
Abweichungen von Satz 2 zulassen.

(2) 1Zum 1. Januar 2019 und danach jeweils im Abstand von zwei Jahren haben die
kommunalen Aufgabentrager (§ 4 Abs. 1 Nrn. 1 und 3) dem Land fir ihren
Zustandigkeitsbereich einen Bericht vorzulegen, in dem jeweils die insgesamt sowie die infolge
der Finanzhilfezahlungen nach den §§ 7a und 7b erzielten Verbesserungen im
straBengebundenen éffentlichen Personennahverkehr darzustellen sind (Qualitdtsbericht). ?Die
Auszahlung der Finanzhilfen gemaB den §§ 7a und 7b erfolgt flir die Kalenderjahre ab 2019
erst, soweit die jeweilige Berichtspflicht erfiillt worden ist. 3Das Fachministerium kann in
besonderen Einzelfallen Abweichungen von Satz 2 zulassen.

§7d
Sicherstellung des schienengebundenen Ausbildungsverkehrs

(1) 'Dem Aufgabentrdger nach § 4 Abs. 1 Nr. 1 oder 2 obliegt die Sicherstellung einer
ausreichenden Verkehrsbedienung flir Personen mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs
im schienengebundenen &ffentlichen Personennahverkehr. 2§ 7a Abs. 1 Satze 2 bis 4 und Abs.
4 gilt entsprechend.
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(2) Absatz 1 ersetzt die nach Artikel 8 § 2 des Gesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. I S.
2378) fortgeltenden §§ 6a bis 6f des Allgemeinen Eisenbahngesetzes in der im
Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 930-1, veroffentlichten bereinigten Fassung,
zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Dezember 2012 (BGBI. I S. 2598), und
die Verordnung Uber den Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Leistungen im Eisenbahnverkehr
vom 2. August 1977 (BGBI. I S. 1465), zuletzt geandert durch Artikel 5 Nr. 2 des Gesetzes vom
23. Marz 2005 (BGBI. I S. 931, 965).

§7e
Finanzhilfe fiir das Angebot eines regionalen Schiiler- und Azubi-Tickets

!Den kommunalen Aufgabentrégern (§ 4 Abs. 1 Nrn. 1 und 3), in deren Zusténdigkeitsbereich
regionale Schiiler- und Azubi-Tickets angeboten werden, die die in der Anlage 3 festgelegten
Mindeststandards einhalten, gewahrt das Land ab dem Kalenderjahr 2022 je Kalenderjahr eine
weitere Finanzhilfe in Hohe des jeweils in der Anlage 3 aufgefiihrten Betrages. 2Ein Anspruch
auf die Finanzhilfe besteht ab dem Tag, an dem beim Land ein Nachweis des Aufgabentragers
eingeht, dass in seinem Zustandigkeitsbereich regionale Schiler- und Azubi-Tickets angeboten
werden, die die Mindeststandards einhalten. 3Fiir die Folgejahre geniigt es, wenn der
Aufgabentrager gegeniber dem Land bis zum 31. Marz des jeweiligen Kalenderjahres erklart,
dass die Voraussetzungen des Satzes 1 weiterhin erfillt sind. *Entsteht der Anspruch auf die
Finanzhilfe nach dem 1. Januar oder entfallt er vor dem 31. Dezember, so besteht er fiir das
jeweilige Kalenderjahr nur anteilig. >Soweit die in der Anlage 3 aufgefiihrten
Gebietskorperschaften ihre Aufgabentragerschaft aus § 4 Abs. 1 auf einen Zweckverband
Ubertragen haben, stehen diesem die fur ihr Gebiet in der Anlage 3 aufgefihrten Betrage zu.
®Die Finanzhilfe ist zur Finanzierung der regionalen Schiiler- und Azubi-Tickets oder fiir andere
Zwecke zugunsten des éffentlichen Personennahverkehrs zu verwenden. 7§ 7a Abs. 5 gilt
entsprechend.

§8
Wahrnehmung der Aufgaben

!Die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH nimmt die Aufgaben des Landes als
Aufgabentradger nach § 4 Abs. 1 Nr. 2 wahr. 2Ihr obliegt auBerdem die Wahrnehmung der
Aufgaben des Landes nach §§ 7 bis 7d mit Ausnahme des Erlasses und der Richtlinien nach § 7
Abs. 8. 3Sie ist befugt, diese Aufgaben im eigenen Namen und in den Handlungsformen des
dffentlichen Rechts wahrzunehmen. 4Sie unterliegt bei der Wahrnehmung von Aufgaben nach
diesem Gesetz der Fachaufsicht des Fachministeriums.

§ 8a
Aufgabeniibertragung

(1) Yuristischen Personen des privaten Rechts kann mit ihrem Einversténdnis durch
Verwaltungsakt oder 6ffentlich-rechtlichen Vertrag die Befugnis verliehen werden, in Absatz 2
genannte Verwaltungsaufgaben im eigenen Namen und in den Handlungsformen des
offentlichen Rechts wahrzunehmen, wenn die Beleihung im 6ffentlichen Interesse liegt und die
Beliehene die Gewahr fir eine sachgerechte Erfillung der ihr Gbertragenen Aufgaben bietet.
2Fir die Verleihung und die Entziehung der Befugnis ist das Fachministerium zusténdig. 3Die
Beliehene unterliegt der Fachaufsicht des Fachministeriums und der Prifung durch den
Landesrechnungshof.

(2) Nach Absatz 1 Satz 1 kdnnen Ubertragen werden

1. die Aufgaben der Genehmigungsbehérde in den Angelegenheiten des StraBenbahn-, des
Obus-, des Linien- und des Auslandsverkehrs mit Kraftfahrzeugen nach dem
Personenbeférderungsgesetz und den aufgrund des Personenbeférderungsgesetzes
erlassenen Rechtsvorschriften sowie die Aufgabe der Genehmigung von Ausnahmen nach
§ 43 Abs. 1 der Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im
Personenverkehr bezlglich des Obus-, des Linien- und des Auslandsverkehrs mit
Kraftfahrzeugen,

2. die Férderung von Vorhaben des 6ffentlichen Personennahverkehrs einschlieBlich der
Férderung der Anschaffung von Omnibussen sowie der Gewahrung und Riickforderung von
Finanzhilfen fir das Land nach den §§ 7 Abs. 10 bis 7b, auch in Verbindung mit § 7,

3. die Forderung von Vorhaben der nichtbundeseigenen Eisenbahnen,
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die Bearbeitung von Ausgleichsantragen der nichtbundeseigenen Eisenbahnen nach § 6a
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes in der im Bundesgesetzblatt Teil III,
Gliederungsnummer 930-1, veréffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt gedndert durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Dezember 2012 (BGBI. I S. 2598), in der jeweils
geltenden Fassung, und nach § 16 Abs. 1 Nr. 2 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom
27. Dezember 1993 (BGBI. I S. 2378, 2396; 1994 1 S. 2493), zuletzt geandert durch
Artikel 10 des Gesetzes vom 10. September 2021 (BGBI. I S. 4147), in der jeweils
geltenden Fassung, und

4.

5. die Aufgabe der Erteilung von Genehmigungen nach § 12 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. I S. 2378, 2396; 1994 1 S. 2493),
zuletzt geandert durch Artikel 10 des Gesetzes vom 10. September 2021 (BGBI. I S.
4147), in der jeweils geltenden Fassung.

§9
Sonderfinanzhilfen zur Bewaéltigung
der COVID-19-Pandemie

(1) 1Zum Ausgleich von finanziellen Nachteilen im 6ffentlichen Personennahverkehr im
Zusammenhang mit dem Ausbruch von COVID-19 erhalten die Aufgabentrager nach § 4 Abs. 1
im Jahr 2020 und im Jahr 2021 eine Sonderfinanzhilfe aus den Finanzmitteln, die dem Land fur
diesen Zweck nach § 7 RegG zustehen, zuziglich eines vom Land bereitgestellten Betrages
mindestens in gleicher Hohe. ?Die Sonderfinanzhilfe ist von den Aufgabentrdgern fiir den
Zweck nach Satz 1 zugunsten der im jeweiligen Zustandigkeitsbereich fir die Durchfihrung
des offentlichen Personennahverkehrs verantwortlichen Verkehrsunternehmen zu verwenden.
3Dariiber hinaus kann die Sonderfinanzhilfe auch zum Ausgleich finanzieller Nachteile nach
Satz 1 bei den Aufgabentrégern selbst verwandt werden. 4Eine andere Verwendung der
Sonderfinanzhilfe ist nicht zuldssig.

(2) 'Ein Anspruch auf Sonderfinanzhilfe besteht nur, soweit im jeweiligen Zusténdigkeitsbereich
eines Aufgabentragers ein dem Zweck der Sonderfinanzhilfe nach Absatz 1 Satz 1
entsprechender tatséchlicher Bedarf besteht. 2Uber die vorldufige Verteilung der
Sonderfinanzhilfe auf die Aufgabentrager entscheidet das Fachministerium aufgrund einer
vorlaufigen Schatzung der finanziellen Nachteile im Sinne des Absatzes 1, soweit sie nach
MaBgabe des Absatzes 3 auszugleichen sind (Schaden), fir den Zeitraum Marz bis Juni 2020
und im Ubrigen entsprechend der weiteren Entwicklung. 3Die endgiiltige Verteilung der
Sonderfinanzhilfe auf die einzelnen Aufgabentrager erfolgt anteilig entsprechend dem
Verhaltnis der in ihrem Zusténdigkeitsbereich jeweils entstandenen Schaden zu den insgesamt
im Land Niedersachsen entstandenen Schaden. Eine Anpassung der Verteilung der
zusatzlichen Mittel nach dem Regionalisierungsgesetz auf die einzelnen Lander (§ 7 Abs. 7 Satz
1 RegQ) ist zu berticksichtigen.

(3) 'Bei der Weiterleitung der Sonderfinanzhilfe durch die Aufgabentréger an die
Verkehrsunternehmen in ihrem jeweiligen Zustandigkeitsbereich missen die nach dem
Beihilferecht der Européischen Union zu beachtenden Voraussetzungen vorliegen. 2Das
Fachministerium legt das Nahere, insbesondere die Einzelheiten der Bestimmung und
Ermittlung der ausgleichsfahigen Schaden und das Verfahren der Ausgleichsgewdhrung unter
Bericksichtigung der zwischen den Landern abgestimmten einheitlichen MaB3stabe sowie unter
Beachtung beihilferechtlicher Vorgaben der Europdischen Kommission durch
Verwaltungsvorschrift fest.

(4) Die Aufgabentrdger haben dem Land die zweckentsprechende und den Anforderungen
nach Absatz 3 entsprechende Verwendung der Sonderfinanzhilfe fiir das Jahr 2020 bis zum 30.
September 2021 sowie der Sonderfinanzhilfe flir das Jahr 2021 spatestens bis zum 31. Marz
2023 nachzuweisen. 2Uberzahlungen sowie nicht zweckentsprechend oder nicht den
Anforderungen nach Absatz 3 entsprechend verwandte Mittel oder Mittel, fir deren
Verwendung kein Nachweis nach Satz 1 erfolgt, werden mit den Ansprichen auf Finanzhilfe
nach diesem Gesetz in den Folgejahren verrechnet.

(5) 1Zur Finanzierung von zusétzlichen MaBnahmen und Investitionen im Zusammenhang mit
dem Ausbruch von COVID-19, mit denen, insbesondere im Hinblick auf die Schiilerbeférderung,
im straBengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehr Platzkapazitaten ausgeweitet oder
besser ausgenutzt werden, zusatzliche Beférderungsleistungen angeboten werden oder der
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Infektionsschutz flir die Fahrgdste verbessert wird, erhalten die kommunalen Aufgabentrager
(§ 4 Abs. 1 Nrn. 1 und 3) eine weitere Sonderfinanzhilfe aus vom Land bereitgestellten
Finanzmitteln in H6he von bis zu 30 000 000 Euro, soweit die entsprechenden Kosten flir den
Zeitraum vom 26. Oktober 2020 bis zum 31. Dezember 2021 entstanden sind oder entstehen.
’Die weitere Sonderfinanzhilfe ist von den Aufgabentrégern fiir die Zwecke nach Satz 1 zu
verwenden; eine andere Verwendung ist nicht zuldssig. 3Bei der Verwendung sind die Vorgaben
des Beihilferechts der Europadischen Union sowie der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zu
beachten. *Die Héhe der den einzelnen Aufgabentrdgern insgesamt héchstens zustehenden
weiteren Sonderfinanzhilfe ergibt sich aus der Verteilung des Betrages nach Satz 1 zu zwei
Dritteln nach den Flachenanteilen und zu einem Drittel nach dem Verhaltnis der
Einwohnerzahlen; § 7 Abs. 6 gilt mit der MaB3gabe entsprechend, dass Ausgangspunkt der
Berechnungen der 26. Oktober 2020 ist. *Ein Anspruch auf diese weitere Sonderfinanzhilfe
besteht nur, soweit beim jeweiligen Aufgabentrager ein tatsachlicher Bedarf fir die
Finanzierung von MaBnahmen oder Investitionen nach Satz 1 besteht; die Auszahlung erfolgt
zunachst vorlaufig auf Grundlage der von einem Aufgabentrager jeweils verausgabten Mittel,
die das Fachministerium regelmé&Big in einem Abstand von ldngstens drei Monaten abfragt. ®Die
Aufgabentrager haben dem Land die zweckentsprechende Verwendung der erhaltenen weiteren
Sonderfinanzhilfe bis zum 31. Mai 2022 nachzuweisen. Absatz 4 Satz 2 gilt entsprechend.

Anlage 1

(zu § 7a Abs. 2 Satz 1)

Landkreis Ammerland

Landkreis Aurich

Regionalverband
»GroBraum Braunschweig"

Landkreis Celle

Landkreis Cloppenburg

Landkreis Cuxhaven

Stadt Delmenhorst

Landkreis Diepholz

Stadt Emden

Landkreis Emsland

Landkreis Friesland

Landkreis Goéttingen

Stadt Goéttingen

2 174 657 Euro

2 598 899 Euro

13 580 248 Euro

2 319 545 Euro

2 181 657 Euro

2 784 805 Euro

89 483 Euro

2 790 862 Euro

446 134 Euro

5 856 963 Euro

1415 839 Euro

2 597 429 Euro

968 929 Euro

Landkreis Grafschaft Bentheim 2 479 917 Euro
Landkreis Hameln-Pyrmont 1 617 335 Euro
Region Hannover 11 427 364 Euro
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Landkreis Harburg

Landkreis Heidekreis

Landkreis Hildesheim

Landkreis Holzminden

Landkreis Leer

Landkreis Lichow-Dannenberg

Landkreis Liineburg

Landkreis Nienburg (Weser)

Landkreis Northeim

Landkreis Oldenburg

Stadt Oldenburg (Oldenburg)

Landkreis Osnabriick

Stadt Osnabrick

Landkreis Osterholz

Landkreis Rotenburg (Wimme)

Landkreis Schaumburg

Landkreis Stade

Landkreis Uelzen

Landkreis Vechta

Landkreis Verden

Landkreis Wesermarsch

Stadt Wilhelmshaven

Landkreis Wittmund

Anlage 2
(zu § 7b Abs. 1 Satz 1)

NVG_ND

2 688 981 Euro

2 236 630 Euro

2 835 341 Euro

967 923 Euro

1999 130 Euro

1 136 126 Euro

2 215 060 Euro

1 800 097 Euro

1 794 233 Euro

1 697 571 Euro

1 818 470 Euro

6 423 941 Euro

3 760 815 Euro

1 053 987 Euro

2 535 605 Euro

1 610 478 Euro

2 329 604 Euro

1 614 920 Euro

1 893 811 Euro

1 941 695 Euro

1010 172 Euro

638 325 Euro

1 842 336 Euro
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Landkreis Ammerland

Landkreis Aurich

Regionalverband
»~GroBraum Braunschweig"

Landkreis Celle

Landkreis Cloppenburg

Landkreis Cuxhaven

Stadt Delmenhorst

Landkreis Diepholz

Stadt Emden

Landkreis Emsland

Landkreis Friesland

Landkreis Gottingen

Stadt Gottingen

Landkreis Grafschaft Bentheim

Landkreis Hameln-Pyrmont

Region Hannover

Landkreis Harburg

Landkreis Heidekreis

Landkreis Hildesheim

Landkreis Holzminden

Landkreis Leer

Landkreis Liichow-Dannenberg

Landkreis Lineburg

Landkreis Nienburg (Weser)

Landkreis Northeim

204 123 Euro

447 417 Euro

3 083 814 Euro

553 565 Euro

336 881 Euro

655 448 Euro

160 223 Euro

582 924 Euro

146 722 Euro

692 358 Euro

378 711 Euro

958 141 Euro

122 398 Euro

323 930 Euro

529 450 Euro

1 295 034 Euro

383 168 Euro

566 441 Euro

631 476 Euro

528 802 Euro

333 660 Euro

459 530 Euro

337 028 Euro

533 269 Euro

631 861 Euro
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Landkreis Oldenburg 280 710 Euro
Stadt Oldenburg (Oldenburg) 151 477 Euro
Landkreis Osnabrick 705 478 Euro
Stadt Osnabriick 150 415 Euro
Landkreis Osterholz 319 426 Euro
Landkreis Rotenburg (Wimme) 580 948 Euro
Landkreis Schaumburg 483 629 Euro
Landkreis Stade 393 458 Euro
Landkreis Uelzen 508 431 Euro
Landkreis Vechta 229 772 Euro
Landkreis Verden 310 040 Euro
Landkreis Wesermarsch 424 651 Euro
Stadt Wilhelmshaven 279 631 Euro
Landkreis Wittmund 305 558 Euro
Anlage 3

(zu § 7e Satz 1)
Landesweite Mindeststandards fiir regionale Schiiler- und Azubi-Tickets

- Die regionalen Schiler- und Azubi-Tickets missen mindestens allen Auszubildenden im
Sinne des § 7a Abs. 1 Satz 3 mit Ausnahme von Studierenden unabhangig von ihrem Alter
zum Erwerb zur Verfligung stehen.

- Die regionalen Schiler- und Azubi-Tickets missen den Tragern der Schilerbeférderung
angeboten werden, damit diese durch die Ausgabe der Tickets ihre Pflichten nach § 114
des Niedersachsischen Schulgesetzes erfillen kdnnen.

- Die regionalen Schiiler- und Azubi-Tickets miissen mindestens fir die Nutzung im
gesamten Zustandigkeitsbereich des jeweiligen kommunalen Aufgabentragers nach § 4
Abs. 1 Nrn. 1 und 3 und bei einem Zweckverband, dem die Aufgabentrdgerschaft
Ubertragen wurde, mindestens fiir die Nutzung in dessen gesamtem Zustandigkeitsbereich
gelten. Besteht im gesamten Zustandigkeitsbereich des Aufgabentragers eine Tarif- oder
Verkehrsgemeinschaft oder ein Tarif- oder Verkehrsverbund, deren oder dessen Tarifgebiet
den Zustandigkeitsbereich des Aufgabentragers Gberschreitet, so miissen die regionalen
Schiler- und Azubi-Tickets mindestens fir die Nutzung im gesamten jeweiligen Tarifgebiet
gelten, soweit dieses in Niedersachsen liegt.

- Die regionalen Schiler- und Azubi-Tickets missen an allen Tagen der Woche einschlieBlich
der Schulferien rund um die Uhr gelten.
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- Die regionalen Schiiler- und Azubi-Tickets miissen mindestens fiir die Nutzung aller
Verkehrsmittel des straBengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehrs gelten.
Bestehen in Tarif- oder Verkehrsgemeinschaften oder Tarif- oder Verkehrsverbliinden
einheitliche Tarife flir den straBengebundenen &ffentlichen Personennahverkehr und den
Schienenpersonennahverkehr, so missen die regionalen Schiler- und Azubi-Tickets auch
zur Nutzung des Schienenpersonennahverkehrs gelten.

- Die regionalen Schiler- und Azubi-Tickets missen im Abonnement flir ein Jahr oder fir
einen kirzeren Zeitraum angeboten werden. Im Abonnement fir ein Jahr darf der Preis
beim Erwerb durch berechtigte Auszubildende zum Zeitpunkt der Mitteilung nach § 7e
Satz 2 héchstens 30 Euro je Monat betragen. Im Abonnement fiir einen kiirzeren Zeitraum
und beim Erwerb durch einen Trager der Schiilerbeférderung darf der Preis zum Zeitpunkt
der Mitteilung nach § 7e Satz 2 30 Euro je Monat Ubersteigen. Bei Tariferh6hungen darf
die prozentuale Preissteigerung flir regionale Schiler- und Azubi-Tickets nicht héher sein
als die prozentuale Preissteigerung flir Zeitfahrausweise des Nichtausbildungsverkehrs mit
raumlich und zeitlich vergleichbarer Giltigkeit im Tarifgebiet.

Hohe der jeweiligen Finanzhilfe je Kalenderjahr

Landkreis Ammerland 215 844 Euro

Landkreis Aurich 345 828 Euro

Regionalverband

»GroBraum Braunschweig" 1 813 891 Euro
Landkreis Celle 358 511 Euro
Landkreis Cloppenburg 337 199 Euro
Landkreis Cuxhaven 430 422 Euro
Stadt Delmenhorst 96 115 Euro
Landkreis Diepholz 445 721 Euro
Stadt Emden 68 955 Euro
Landkreis Emsland 659 856 Euro
Landkreis Friesland 173 834 Euro
Landkreis Gottingen 401 461 Euro
Stadt Goéttingen 149 758 Euro
Landkreis Grafschaft Bentheim 254 443 Euro
Landkreis Hameln-Pyrmont 249 977 Euro
Region Hannover 1 565 677 Euro
Landkreis Harburg 415 611 Euro
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Landkreis Heidekreis

Landkreis Hildesheim

Landkreis Holzminden

Landkreis Leer

Landkreis Lichow-Dannenberg

Landkreis Liineburg

Landkreis Nienburg (Weser)

Landkreis Northeim

Landkreis Oldenburg

Stadt Oldenburg (Oldenburg)

Landkreis Osnabriick

Stadt Osnabrick

Landkreis Osterholz

Landkreis Rotenburg (Wimme)

Landkreis Schaumburg

Landkreis Stade

Landkreis Uelzen

Landkreis Vechta

Landkreis Verden

Landkreis Wesermarsch

Stadt Wilhelmshaven

Landkreis Wittmund

© juris GmbH
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345 695 Euro

438 232 Euro

149 603 Euro

303 356 Euro

175 601 Euro

342 361 Euro

278 224 Euro

277 318 Euro

255 871 Euro

205 447 Euro

621 885 Euro

202 800 Euro

195 636 Euro

391 905 Euro

248 917 Euro

360 065 Euro

249 603 Euro

244 744 Euro

235 842 Euro

183 011 Euro

98 660 Euro

130 205 Euro
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