'-3-,'; Niedersachsen. Klar.

Fachtagung ,,OPNV innovativ kombiniert - Mehrwerte schaffen
fur Unternehmen und Bevolkerung im landlichen Raum*

'
f
1

20. April 2018 | 9:00 — 14:00 Uhr | Alter Landtag Oldenburg | TappenbeckstraBe 1 | 26122 Oldenburg

Mobilitdtsmanagement, Stephan Borger I\I
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Der Nahverkehrsplan als zentrales
Steuerungsinstrument fur eine
nachhaltige Verkehrsentwicklung

Aurich, 6. Marz 2018

Stephan Borger
Leiter Stabsstelle Mobilitatsmanagement

— - N

LNVG



Umfrage: Ausbau des Nahverkehrs ;
wichtiger als neue Straflen "=

Umfrage: Mehr Deutsche fiir Ausbau von 6ffentlichem
Nahverkehr als fiir neue Stralen

Mainz (AFP) Die Deutschen ziehen einer Umfrage zufolge
den Ausbau 6bffentlicher Verkehrsmittel dem Bau neuer
StralBen und Autobahnen vor. In der am Dienstag
verdffentlichten Erhebung des Instituts Infratest dimap im
Auftrag des ARD-Politikmagazins "Report Mainz" und des
Stidwestrundfunks sprachen sich 42 Prozent der
Befragten fiir mehr 6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) aus. Nur 22 Prozent wiinschten sich mehr und
bessere Strallen und Autobahnen.

Infratest Dimap, 09.01.18

..I...I.I-..IIIIO
Fotoquellen: DB Regio Bus, J. Schneider, M. Schiefelbusch, LNVG I\I
Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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Neue Funktion Mobilitatsmanagement
bei der LNVG seit Herbst 2016 S — ,

- OPNV-Ergebnisse des Zukunftsforums — foumt” — Aufgaben der Stabsstelle MoMa —!M

= Einrichtung einer landesweiten zentralen Informationsy | = Beratung von OPNV-Aufgabentragern,
& Beratungsstelle flr Mobilitat im Iandlichen Raum Stadten und Gemeinden, Verbanden und
Initiativen

= Unterstltzung & Erprobung von Mobilitats- o _
zentralen in weiteren Regionen > grundsatzliche Strategie

= Priifung der Ubertragbarkeit Moobil+ auf » Einrichtung z. B. differenzierter Be-
weitere Regionen dienungsformen

» organisatorische Ausgestaltung und
= Neuregelung §45a PBefG g 9 g

ggf. fachliche Begleitung
» EinfUhrung eines Landesbusnetzes

» Schaffung eines neuen Finanzrahmen fur
Bedarfsverkehre

= Ubergreifende Vernetzung von regio-
nalen Akteuren mit gleicher/ahnlicher
Zielstellung wie potenzielle OPNV-Ziele,
= Verfolgung des Ressourcen-Sharing-Ansatzes Verbande (Klimaschiitzer, Seniorenver-
bande, Blrgervereine usw.).

- Ziel = Ziel: Schaffung von Strukturen, zur
Die Starkung der Mobilitit im landlichen Raum Verbesserung landlicher Mobilitat

Mobilititsmanagement, Stephan Borger I\I

Folie 4 06.03.2018 LNVG




Agenda = .

‘ Charakteristika des landliche Raums

OPNV-Organisation & Finanzierung in Niedersachsen

‘ Status Quo Kreis Aurich
. Moglichkeiten des Kreises & Malihahmen des Landes

&

essssssssssmsmns 0
Mobilititsmanagement, Stephan Borger I\I
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Agenda = .

‘ Charakteristika des landliche Raums

OPNV-Organisation & Finanzierung in Niedersachsen

‘ Status Quo Kreis Aurich
. Moglichkeiten des Kreises & Malihahmen des Landes

&

essssssssssmsmns 0
Mobilititsmanagement, Stephan Borger I\I
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Landliche Mobilitat

— Charakterisierung landlicher Raum ——

Geringe Bevolkerungsdichte
Disperse Siedlungsstrukturen

Grolde Entfernungen zwischen Wohnort
und Funktionen des taglichen Lebens

Demographie (Alterung, Geburtenzahl,
abnehmende Bevolkerungszahl)

JL

Mobilitat im landlichen Raum

Hohe PKW-Verfugbarkeit = hohe Habitu-
alisierung der Pkw-Nutzung

Kostenfalle Autoabhangigkeit mit Zweit- &
Drittwagen

Fortgeschrittene OPNV-Entwohnung; OPNV-
Wahrnehmung i.d.R. lediglich als ,Schulbus®

Rudimentarer Mobilverbund — nicht im Fokus

OPNV-Angebot und potenzielle Nachfrage
kennen sich nicht (mehr)

— Mobilitatsprobleme im landlichen Raum |
= Bestehender OPNV passt nicht zu den Be-

durfnissen der nicht schulpflichtigen Be-
volkerung

> fehlende Angebote von schnellen Ver-
bindungen in Orte héherer Ordnung

> fehlende Angebote von Innerortsverbin-
dungen

> Mobilitatseinschrankungen bei Gruppen
mit eingeschrankten PKW-Nutzungs-
madglichkeiten und groRerer Distanz zu den
bendtigten Einrichtungen/Zielen

Grundsatzliche Mobilitatsprobleme bei Men-
schen mit gesundheitlichen Einschrankungen

Bundelung von Verkehrsnachfrage zuneh-
mend schwieriger - Wirtschaftlichkeit von

Mobilititsmanagement, Stephan Borger

Folie 7

27.11.2019

liniengebundenen OPNV nimmt ab

LNVG



Agenda = .

‘ Charakteristika des landliche Raums

OPNV-Organisation & Finanzierung in Niedersachsen

‘ Status Quo Kreis Aurich
. Moglichkeiten des Kreises & Malihahmen des Landes

&

essssssssssmsmns 0
Mobilititsmanagement, Stephan Borger I\I
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In Niedersachsen ist Busverkehr primar

Sache des jeweiligen Landkreises o-------

- Umsetzung der Regionalisierung

= Seit 1996 liegt in Niedersachsen die Verant-
wortung (Planung, Steuerung & Finanzierung)
fur den straRengebundenen OPNV bei den
Landkreisen und kreisfreien Stadten '(sog.
Aufgabentrager (AT)).

= AT kdnnen sich zur gemeinsamen Wahr-
nehmung ihrer Aufgabentragerschaft z.B. zu
Zweckverbanden zusammen schliel3en

= Gemeinden haben das Recht, selbst als
OPNV-Aufgabentrager tatig zu werden

= AT erhalten vom Land Finanzmittel zur Ausge-
staltung des Nahverkehrs vor Ort und projekt-
bezogene Fordermittel auf Antrag

= Angebotsgefélle zwischen vom Land finan-
zierten Schienennahverkehr (SPNV) und von
den Kreisen verantworteten Busverkehr
(OPNV)

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
Folie 9 06.03.2018

Cuxhaves
—
Stade
Aurich
Friesland
‘ Wessrmansch Warburg
o Anmeriand Osterholz  Rotenburg Lnebmy
Stast
Oldernery.
Delmandacs Lichow Dansenberg
Cloppeadurg
Emsland
Diephols Colle
Sy Githorn
'™ (Weser)
Goafschaft Besthein e
Regioa Hannower Wollssurg
g Peine
Braunschwely  Helmstedt
.', Salrgitter
n.....‘- Waltessattel
Pyrmont - Hildesheim
= l Molzminden
Wothein
am Marz
Gottingen

1 Grundlage ist das Niedersachsische Nahverkehrsgesetz (§4 NNVG)

I\

LNVG



Im Landesvergleich ist die Auricher Fi-
nanzausstattung durchschnittlich o--------

3.000.000 € I I
2.508.899 € I
2.500.000 € I
2.000.000 € I
1.500.000 € I
1.000.000 € I
705.515 € I
I 447.817 €
500.000 €
188.546 € - I
. I | =
§7 (4) NNVG §7 (5) NNVG Ya (2J/ANVG §lb (1) INVG I
I [ |

Neue Zuweisung
seit 01.01.2017

..I.I.I.II..IIIIO

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
Folie 10 27.11.2019

— Finanzen

= Zur OPNV-Finanzierung stehen dem
Landkreis Aurich gemaf NNVG jahrlich
ca. 3,96 Mio. EUR zur Verfigung

= Im Vergleich mit anderen landlichen
Landkreisen ist die NNVG-Finanz-
ausstattung durchschnittlich

— Organisation

Der Kreis Aurich ist OPNV-Aufgabentrager

OPNV-Fachexpertise & Unterstiitzung
durch die Verkehrsregion Ems Jade (VEJ)

Beschlossener Nahverkehrsplan (NVP)
aus 1998

NVP-Inhalt: Unbekannt

N
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ﬁttel nach 7a NNVG
= ca. 90 Mio. € jahrlich landesweit

= Tarifausgleichsleistungen dafur,
dass Verkehrsunternehmen (VU)
Schuler & Azubis zu abgesenkten
Tarifen befordern

= Mittelempfanger: Bis 2016 VU, seit
2017 OPNV-Aufgabentrager

= keine neuen Mittel, lediglich
geanderte Mittelzuweisung.
ABER: Finanzmittel &
Verantwortung jetzt in einer Hand

= Weniger Schiler bedeuten nicht

mehr weniger Geld - Mittel sind
fixiert.

Iss.04b %

447.417 €

. 1N ﬂ
§7 (4) NNVG §7 (5) NNVG Va (2)/INVG § mNVG I
I | L A
Neue Zuweisung
seit 01.01.2017
-EmEE e ~~‘
§~~
L EEEEEEREE o

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
Folie 11 27.11.2019

=

mttel nach 7b NNVG

= ca. 20 Mio. € jahrlich landesweit

= Neue Mittel ,,On Top*“

= Verwendung fur die Weiterent-
wicklung des Nahverkehrs

= Wunsch des Gesetzgebers, mit
diesen Mittel neue Angebots-

\ formen auszuprobieren
/efmh ist OPNV-Aufgabentrager
= OPNV-Fachexpertise & Unterstiitzung

durch die Verkehrsregion Ems Jade (VEJ)

= Beschlossener Nahverkehrsplan (NVP)
aus 1998

= NVP-Inhalt: Unbekannt

N

LNVG



Die Finanzausstattung der VEJ-

Landkreise & Stadte ist heterogen o--------

NNVG-Finanzzuweisung je Einwohner NNVG-Finanzzuweisung je km?
s0€ 12.000 €
. 0.0.0 .6 ¢
45€ * % Kk k&
10.000 €
40 £
B § 8.000€
Y
30€ W
N .
25€ > 6.000 € &
® &
20€ \a
&
4,000 € Y
15 € Q(\/
10€
2.000€
S €
£ -€
& & & & & & & > & & & & & & & & & &
& 2 ) A N3 @a & ) & 'f} & 2 AP N N ks & N A
v & <<;\\'?5’ \s&\(\. < e}é\" K % v @5“9 q\é’ \‘&\@@ & & Q%é’
&
[ Y - . 7 7
., | Bemlkerung| Flache (km }| EW/km
L 3
o, VEJ 923.955 6.669 139
L
-
e = ZVBN' 1.128.511 8.381 135
- . 1 ohne Bremen/Bremerhaven
Mobilitdtsmanagement, Stephan Borger Angaben Flache & Bevilkerung aus www.wikipedia.de

Folie 12 27.11.2019 LNVG



Aufgabendifferenzierung zwischen
Finanzierung & Forderung = PR

— OPNV-Finanzierung

= Finanzierung gemal NNVG

» Zugewiesene Mittel nach §7 (5)
NNVG. Verwendung gemald (7)
NNVG

» Zugewiesene Mittel nach §7a
NNVG zur Gewahrleistung
abgesenkter Fahrpreise fur
Schuler & Azubis (,Saule 1)

» Zugewiesene Mittel nach §7b
NNVG zur Weiterentwicklung
des straengebundenen OPNV

>

YV VV V V V V

(,Saule 2)
* Prufung der Verwendungsnach-
weise
~*- ............... O

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
Folie 13 27.11.2019

— OPNV-Férderung
= Fordertatbestande gem. NGVFG z.B.

= Bewilligung der Forderung von landesbe-
deutsamen Buslinien

Bau von Haltestellen/Busbahnhofen

P&R-, B&R-, K&R-Anlagen
Empfangsgebaude an SPNV-Bahnhdofen
Betriebshofe Bus & Stadtbahn
Busbeschleunigung

Fahrgastinformation
(Burger-)Busforderung

Tarif, Verkehrsgemeinschaften & Verbinde

N

LNVG



Der Gestaltungswille im OPNV ist
landesweit heterogen ausgepragt o-------

Indikator Nahverkehrsplan

~
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Kommunalbericht 2017

“Eine Priifung des straBengebundenen =8
OPNV offenbarte Schwéchen bei der
Erstellung des Nahverkehrsplanes, der
Schaffung barrierefreier Zugénge und der
Vergabe von Verkehrsleistungen.”

(Landesrechnungshof (Irh) Niedersachsen)

Alle vom Irh gepriften NVP wurden ohne externe Unterstiitzung
verwaltungsintern erstellt

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
Folie 14 27.11.2019

Der Nahverkehrsplan (NVP) im NNVG

Der NVP ist der OPNV-Rahmenplan des
Aufgabentragers das relevante
Steuerinstrument des Aufgabentragers

Gemal} §6 (1) Niedersachsisches Nah-
verkehrsgesetz (NNVG) soll die NVP-
Aufstellung alle 5 Jahre erfolgen

Die NVP-Aktualisierungsfrequenz der
OPNV-Aufgabentréger ist uneinheitlich

Ein aktueller NVP ist jedoch kein gene-
reller Indikator fUr innovative MalRnahmen
z.B. im nicht-schulbezogenen OPNV

NVP-Aktualisierungspflicht bis Ende 2019,
ansonsten Einstellung der (neuen)
Finanzierungsmittel (§7a + 7b NNVG)

durch das Land

LNVG



Der Gestaltungswille im OPNV ist

landesweit heterogen ausgepragt o--------

Indikator Echtzeit-Kundeninformation
N Echtzeitinformationssysteme

= Schnelle Versorgung von Fahrgasten mit
aktuellen Betriebsdaten und Informationen
uber Stérungen oder Verspatungen

= Ziel der Landesforderung ist eine Verknup-
fung des gesamten OPNV-Angebots mit
allen Verkehrsunternehmen und Verkehrs-
tragern in einem definierten Verkehrsraum

= Geférdert werden kdnnen bauliche &
technische MalRnahmen zur Errichtung
einer durchgehenden dynamischen Fahr-
gastinformation auf Echtzeitbasis

= Echtzeit-Einsatzmaoglichkeiten z.B. an der
Haltestelle, im Fahrzeug und in anderen
Auskunftsmedien (Internet, Callcenter,
mobile Endgerate)

Mobilititsmanagement, Stephan Borger I\I

Folie 15  27.11.2019 LNVG
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Der Gestaltungswille im OPNV ist

landesweit heterogen ausgepragt o--------

Indikator Echtzeit-Kundeninformation
N Echtzeitinformationssysteme

= Schnelle Versorgung von Fahrgasten mit
aktuellen Betriebsdaten und Informationen
uber Stérungen oder Verspatungen

= Ziel der Landesforderung ist eine Verknup-
fung des gesamten OPNV-Angebots mit
allen Verkehrsunternehmen und Verkehrs-
tragern in einem definierten Verkehrsraum

= Geférdert werden kdnnen bauliche &
technische MalRnahmen zur Errichtung
einer durchgehenden dynamischen Fahr-
gastinformation auf Echtzeitbasis

= Echtzeit-Einsatzmaoglichkeiten z.B. an der
Haltestelle, im Fahrzeug und in anderen
Auskunftsmedien (Internet, Callcenter,
mobile Endgerate)

Mobilititsmanagement, Stephan Borger I\I

Folie 16  27.11.2019 LNVG
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n{Alﬂ IZA?-I\-AI-I-. lllo\Nn\n'=|!t|\ E‘gm 6PNV ist ‘:"
| ‘ & isgepragt o-------
i n
D Echtzeitinformationssysteme

= Schnelle Versorgung von Fahrgasten mit
aktuellen Betriebsdaten und Informationen
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Mobilitdtsmanagement, Steph 0 Min., 1x Umst, 6,10 €
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Agenda = .

‘ Charakteristika des landliche Raums
‘ OPNV-Organisation & Finanzierung in Niedersachsen

Status Quo Kreis Aurich

. Moglichkeiten des Kreises & Malihahmen des Landes

&

essssssssssmsmns 0
Mobilititsmanagement, Stephan Borger I\I
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ErschlieBung & Verkehrsbheziehungen im
Landkreis Aurich '~

Domurnarsial

Stedesdorf
T
313 |

Dunum wemssm
o,

.

EAARER : - - - ; w o I\I
Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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ErschlieBung & Verkehrsbheziehungen im
Landkreis Aurich o e

o B 0

Anbindung
Sielorte ?

! GrolBheide an
 Mittelzentren ?

Anbindung Krumhérn
an Emden und Aurich ?

Berticksichtigung

Schichtzeiten grol3er Wiesmoor

Umsteigefreie Anbindung

ﬂjf-:-: . X : 5
Anbindung Ihlow an - Wiesmoors an die Kreisstadt

Emden und Aurich ?

(=¥}

Mobilititsmanagement, Stephan Borger I\I
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Der OPNV im Landkreis Aurich bietet
viele Entwicklungsmoglichkeiten o-------

Bestandsaufnahme & Erkenntnisse

— Status Quo Nahverkehr Kreis Aurich

= Das OPNV-Angebot orientiert sich gréRten-
teils an den Belangen des Schulerverkehrs

» Kein durchgangiger Taktverkehr

» Unterschiedliche Bedienungsfrequenz &
Strecken zwischen Schul- & Ferientagen

» Wenig/kein Angebot in den Ferien,
abends und am Wochenende

» Kein Angebot zwischen den Ortsteilen
» Wenig Verbindungen nach Emden
= Ausnahme sind wenige Hauptlinien

= Kein Verbundtarif mit Integration der
Schiene

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
Folie 21 27.11.2019

— Fazit Nahverkehr im Kreis Aurich —

= Nicht schulpflichtige Kundschaft ist nicht
im Fokus, Bedienung der ,Massennach-
frage” Schulerverkehre — Rest ist
,Beifang"

= Keine Produktinnovationen erkennbar

= Das bestehende Angebot ist nur wenig
dazu geeignet, Bedurfnisse der sog.
Nahmobilitat (innerdrtiche Versorgungs-
verkehre z.B. zum Arzt) abzudecken

= Die Erstellung des Nahverkehrsplans ist
oftmals wenig transparent und schlielt
wesentliche Nutzergruppen von der
Einflussnahme aus (fehlende Burger-
beteiligung)

= Der Aufgabentrager schopft den besteh-

enden Handlungsrahmens nicht aus

N
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Es muss etwas geschehen, aber es darf nichts passieren

Mobilitits-
h ‘mMmanagement

r OPNV Bus/Bahn

Fahrgemeinschaften

Fahrrad fahren

Car-Sharing ||
| Zu FulR |

mesuche. t-online.de/fast-

cgiftec?g=vopel+SrrauCINOF Lencluery—vogel+Strau CIROF Llang=any&mandant=
toifdevice=htmidia=suche &context=imgLtpc=internetkpti=std Bclassifiction=porta
l&start=0&num=10& ocr=yesEsb=top&more=none
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Agenda = .

‘ Charakteristika des landliche Raums

OPNV-Organisation & Finanzierung in Niedersachsen

‘ Status Quo Kreis Aurich

‘ Moglichkeiten des Kreises & Malihahmen des Landes

&

essssssssssmsmns 0
Mobilititsmanagement, Stephan Borger I\I
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Nahverkehr im Spannungsfeld zwischen :

Gewerberecht & Daseinsvorsorge o------- :
= Busverkehr ist ein wirtschaftliches
Gewerbe
= Berufs- und Marktzugang haben alle,
die die subjektiven ur_1_d objektiven = Nahverkehr ist ein Teil der Daseins-
Voraussetzungen erfullen e 1 :
vorsorge, ahnlich wie z.B. Stral3en-

bau, Hallenbad, Theater usw.

= Das Angebot wird vom OPNV-
Aufgabentrager definiert, muss
diesem entsprechen und ggf. vom
Aufgabentrager finanziert werden

essssssssssununs - | I\I

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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Leistungspakete durch Linienbundel ;
konfigurieren & im NVP verankern

_______________________________________________________________

= Kein Betrieb ohne Liniengenehmigung !

» Genehmigungsinhaber besitzt Konkurrenten-
Verdrangungsanspruch

= Betreiberwechsel im Regelfall erst nach Ablauf moéglich

— Status Quo ohne Linienbiindelung e

Uneinheitliches Auslaufen der Linien-
2018 genehmigungen erschwert die Bildung
2022%21 sinnvoller Leistungspakete (z.B. Haupt-
linie + Zubringer) und erfordert eine
Linied ] _________J 2022 planerische Harmonisierung der
2019 Laufzeiten
— Prinzip der Linienblindelung (Lb)
Lo ———————  ——— N
1 I = Zusammenfassung von wirtschaftlich
! v : und verkehrlich miteinander
I | .
i — J verbundenen Leistungen
_ - _ _ _ » Ausgleich der Verluste defizitarer
Linie 4 Linie 4 im Biindel 2 : Linien durch ertragsstarke Linien
_____ /

Mobilititsmanagement, Stephan Borger I\I
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Die PBefG-Marktordnung differenziert
zwischen Eigen- & Gemeinwirtschaftlichkeit

Der OPNV-Aufgabentréger (AT) definiert
Umfang und Qualitédt der Verkehrsbedienung in
einer Vorabbekanntmachung im EU-Amtsblatt

Drei-Monatsfrist

Genehmigungsantrag flr
eigenwirtschaftlichen

e . Verkehr o .
= |nitiative liegt beim Busunternehmen ® |nitiative fiir den Verkehr und seine

Finanzierung liegen beim kommunalen
OPNV-Aufgabentrager

Verkehr wird eigenwirtschaftlich erbracht < Ja Nein >  Verkehr wird gemeinwirtschaftlich erbracht

= Betrieb durch Busunternehmen auf
eigenes Risiko und ohne Ausgleichs-
zahlungen des AT (Ausnahme: AV) = Vergabe eines ODA an Busunternehmen

.. o ) nach Ausschreibung oder Direktvergabe
= |n Ubereinstimmung mit den gesetzten

Anforderungen aus der Vorab- * |n Ubereinstimmung mit den gesetzten

bekanntmachung Anforderungen aus der Vorab-
Bekanntmachung

Entscheidung Uber den Antrag Entscheidung (iber den Antrag

durch LNVG durch LNVG

N
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Unternehmen statt unterlassen!
Passivitat ist keine Strategie = SRR,

— Differenzierte Losungsansatze fur die Flache

= OPNV allein kann im landlichen Raum keine vollstandige Mobilitit garantieren. Jedoch
bestmdgliche Ausnutzung der OPNV-Potenziale durch:

» Aktive Aufgabenwahrnehmung durch Nutzung des gesetzlichen Gestaltungsrahmens und
bekannten branchenublichen Instrumentariums

» Personalausstattung muss zum Anspruch passen

> Jedermann-Verkehr als neue Kernkompetenz: Erkenntnis, dass im OPNV auch schulfremde
Nachfrager und Ziele existieren

* Informationsgewinnung / Unterstutzung weiterer Moglichkeiten & Ansatze

» .Kennen lernen” von schulfremden Mobilitatsbedirfnissen, Moderation und Vermittlung
zwischen Zielen und (potenziellen) Nutzern

» Informationsaufbereitung ggu. dem Endkunden bzw. Fahrgast

» Fahrgemeinschaften, Pendler-/Mitfahr-Portale, Car-Sharing / Burgerauto, Nachbarschafts-
hilfe, Fahrradnutzung

» Angebot/Dienstleistung kommt vor Ort/zum Nachfrager (z.B. ,rollender Laden®, Filialpraxis
Arzte, ehrenamtliche Bringdienste)

» neue/weiterentwickelte Mobilitatsformen & -angebote durch technische Verkehrssystem- &

Produktinnovationen I\l
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»,O0hne Ehrgeiz kein Seepferdchen*

Vom passiven zum aktiven Aufgabentrager e e 2

— Moglichkeiten des Aufgabentragers —

= Definition & Sicherstellung einer aus-
reichenden Bedienung der Bevolkerung
mit OPNV-Verkehrsleistungen

= Zwei zentrale Instrumente des AT:
Erstellunq Nahverkehrsplan (NVP)

Definition der ausreichenden Ver-
kehrsbedienung — Verkehrsunter-
nehmen mussen NVP einhalten, AT
muss Leistung (ggf.) finanzieren

(€ EU-Vorabbekanntmachung (VB)

AT gibt im EU-Amtsblatt bekannt,
dass er einen Auftrag fiir OPNV-
Leistungen vergeben mochte und
definiert auch hier Umfang & Qualitat

Optionen hieraus sind: eigenwirt-
schaftliche Antrage, Direktvergaben,
wettbewerbliche Ausschreibungen

~ Praktische Empfehlungen

= Aktive Beschaftigung mit dem Thema inkl.
einer der Aufgabe angemessenen Personal-
ausstattung (ggf. auch externen Beistand)

= Standort- & Zielbestimmung des AT und Nut-
zung aller vorhandenen Optionen zur Ziel-
erreichung auch gegen Widerstande , z.B.

Erstellung eines konkreten Nahverkehrs-
planes mit definierten Zielen (z.B. Umfang,
Taktung, Fahrzeugausstattung, Vertrieb)
und Umsetzungspfaden (nicht nur Be-
schreibungen zum Status Quo und zum
SPNV (fehlende Zustandigkeit))

Prifung der Linienblndelung

Konsequente EU-Vorabbekanntmachung
bei auslaufenden Liniengenehmigungen in
Verbindung mit der Darstellung des ge-

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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Attraktivitiatsorientierter OPNV durch !
anspruchsvolle Mobilitatszentralen o------- .

Von der Basisleistung bis zum intermodalem Full-Service-Dienstleiter

Mobilitatsmanagement Fahrgastmarkt Operativitat
= Uberblick verschaffen ! = Intermodale OPNV-Informa- = Disposition & Abrechnung
tion von Bedarfsverkehren inkl.

= ,Kummerer®: Bringt Fahr-

gaste, Versorger und Be- = OPNV-Auskunft
steller zusammen

medizinischer Fahrten, die
in den OPNV integriert

= Vermittlung von Fahrge- werden konnten
= Key-Account fur Grol3- meinschaften - Betreuung & Unterstiitzung
kunden (z.B. Arbeitgeber) = Carsharing/Autover- von Burgerbusvereinen
= Betreuung betriebliches mietung

Mobilitdtsmanagement » Abrechnung

= Fahrradvermietung . Verwaltun
= Kampagnenmanagement, s ung

Newsletter, Homepage

Forderung: Befristeter Zuschuss (bis 75% fur max. 36 Monate). Co-Finanzierung not-
wendig. Antragstellung durch Kreise & Gemeinden; AT-Kooperation ist erwiinscht

Mobilititsmanagement, Stephan Borger I\I
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Erkenntnisgewinn durch strukturiertes -
Vorgehen geht vor Aktionismus = — ;

Daueraufgabe: Wer will wann wohin ? Und wohin wann wieder zurtick ?

— Bestandsaufnahme - Analyse, Anpassbarkeit & Beratung
= Durchfiihrung Mobilitatscheck je Partner
= Inwieweit lassen sich vorhandene Angebote

= Identifizierung von zu erreichenden Zielen
(Mobilitatspartner)
> Gesundheitsversorger (z.B. Arzte)

> Ortliche Verwaltung & Freizeiteinrichtungen Einrichtungen abstimmen ?
< Schulen & Regionale Arbeitgeber = Auslotung der Kooperationsbereitschaft der

Mobilitatspartner

besser mit den lokalen Erfordernissen ortlicher

) Erreichbarkgif@?nalyse der I\I'I'obillitétspartner = SchlieRung von Informationsdefiziten
> K.orlnpatlbl.l.ltat zu den Bedurfiissen? 2 Wenn Bediirfnisse mit Status Quo-Angebot
> L|n|gnverlauf§ & I:Ialtestellenlage passend ? nicht erfiillt werden kénnen, ist das
= Erreichbarkeitsmangel vorhanden ? Angebot bedarfsgerecht zu erweitern

—Verstetigung einer kontinuierlichen Riuckkopplung zwischen Angebot & Bedarf

= Schaffung eines lernenden Mobilitatssystems, dass sich an Veranderungen zeitnah anpasst
= Aufbau Akteursnetzwerk
= Mobilitatslosungen erarbeiten und umsetzen
= Etablierung einer langfristig wirksamen Arbeitsstruktur

= Sicherstellung des Informationsflusses zwischen Mobilitatspartnern und Landkreis Aurich &
Herstellung eines Informationsflusses zwischen Mobilitatspartnern und Biirgern

= Zu klaren: Prozessfuihrer (Initiativen, Verwaltung, Externe ??)

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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Erkenntnisgewinn durch strukturiertes -
Vorgehen geht vor Aktionismus = — ;

Daueraufgabe: Wer will wann wohin ? Und wohin wann wiede»~ “riick ?

= Erreichbarkeitsanalyse der Mobilitatspartr ‘1,\(\ ,LG ilieRung von Informationsdefiziten

*

> Linienverlaufe & Haltestellenlac~” 2 nicht erfiillt werden kénnen. ist das
> Erreichbarkeitsmangel vogp ‘ls\\ \& | Angebot bedarfsgerecht zu erweitern

\
— Bestandsaufnahme - Analyse, AnpassbarV eo‘“ 1
= ldentifizierung von zu erreichenden Zielen = Durchfiihrung M 699 je Partner
(Mobilitatspartner) 2> Inwiews” 9 6 nandene Angebote
> Gesundheitsversorger (z.B. Arzte) bes e® 9\¢ dn Erfordernissen Ortlicher
2> Ortliche Verwaltung & Freizeiteinrichtungen 6 Q©~ ostimmen ?
= Schulen & Regionale Arbeitgeber 0\\“ 0 aer Kooperationsbereitschaft der
\\'\ \$ atspartner

> Kompatibilitat zu den Bedurfnissen? ‘(\\)\(’0 -~ Wenn Bedirfnisse mit Status Quo-Angebot

6\

G
—Verstetigung einer \OG‘ ‘(\\\\ rRuckkopplung zwischen Angebot & Bedarf

. Schaffung e’ ‘(b‘\\ 6\e?~ mobilitatssystems, dass sich an Veranderungen zeitnah anpasst

‘6 /snetzwerk
QO \)‘0 ,.osungen erarbeiten und umsetzen
aerung einer langfristig wirksamen Arbeitsstruktur

= Sicherstcilung des Informationsflusses zwischen Mobilitatspartnern und Landkreis Aurich &
Herstellung eines Informationsflusses zwischen Mobilitatspartnern und Biirgern

= Zu klaren: Prozessfuihrer (Initiativen, Verwaltung, Externe ??)

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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Nicht schulbezogene OPNV-Nachfrage &
Ziele sind oftmals nicht im Fokus o------ ;

7:50 Uhr :30 Uhr
=Schiler ins MZ
=Sonstige Ziele ?

=Sonstige Nachfrager ?

=Schulen 8:00 Uhr

=Sonstige Ziele ?

Abfahrt
7:10 Uhr

=Schuler ins MZ
..... 2 =Sonstige Nachfrager ?

I —- o
Mobilititsmanagement, Stephan Borger I\I
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Nicht schulbezogene OPNV-Nachfrage &
Ziele sind oftmals nicht im Fokus o

| Gunazenun i Bl
7:50 Uhr : r

=l aborzeit Arzt bis 7:15
Uhr
=Schuler ins MZ
=Krankenhaus 5:30 Uhr =Arbeithehmer ins MZ-
=Schulen 8:00 Uhr Gewerbegebiet (Schicht
=Arbeithehmer zum
Krankenhaus Abfahrt
MZ Gewerbegebiet 7:10 Uhr
=Schicht 6:00 Uhr
=Sonstiges ab 8.00 Uhr
=Schuler ins MZ
LN =Arbeithehmer ins MZ-
v, Gewerbegebiet

.-I.I-IIIII.IIIIO
Mobilititsmanagement, Stephan Borger I\I
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Kleinteilige MaBnahmen konnen zu
Nachfragesteigerungen fuhren O reennsd
Ankunft
'?‘%‘B“B‘Er — Grundzentrum 1 7:30 Uhr
: =Laborzeit Arzt bis 7:45./
: Uhr
! =Schdler ins MZ -
=Krankenhaus 5:30 Uhr égguﬂl:r "Arbeitnehmer ins MZ- L abla?ilthNb?s:
LOSUNG: =Schulen 8:00 Uhr : Gewerbegebiet (Schicht) 7:45 Uhr
betriebliches Mo- : =Arbeitnehmer zum
bilitatsmanage- 1 Krankenhaus
ment . :
MZ Gewerbegebiet I
) Abfahrt
Ankunft 7:10 Uhr

5:45 Uhr

=Sonstiges ab 8.00 Uhr

Grundzentrum 2
LOSUNG:

Neueinrichtung =Schuler ins MZ

TN Bedarfsverkehr =Arbeitnehmer ins MZ-
Gewerbegebiet

. LOSUNG:
4 E s s EEEEEEEES .o Linienverléngerung
ins Gewerbegebiet I\I

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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Mobilitatsmanagement in der Flache

’

Die praktische Ausgestaltung N
,»Starkes“ Grundangebot Ergénzende Angebote Ergénzende Infrastruktur Lokalen Stellenwert des
Weiterentwick- Angebote auf Intermodale OELY ershen
lung des OPNV- gemeinschaft- Kombinationen -
Systems licher Basis (Fahrrad, MiV) Interdisziplére Verzahnung
NVP RROP Kleinrdumige Ange- Gute Bedingungen zur NVP/RROP
Grundversoraun bote nach spezifischen Ergédnzung des leist- "
hach definie?'teng lokalen Erfordernissen ungsfahigen OPNV auf _
Standard und Moglichkeiten Hauptachsen schaffen Transformation zu anderer
andarcs Mobilitatskultur statt Status-
~Jedermann- | Schiler- Fahrgemein- (Anruf-) Rad,Verleih Schnitt- Quo-Optimierung
Verkehr* verkehr schaften Blrgerbus & Mitnahme stellen
|

Aufgabentrager / Verwaltung == Unterstitzung durch 1= =*

P - P - P -
Kreisweites Mobilitatsmanagement als Koordinierungs- und Vermittlungsstelle
zwischen AT-Verwaltung, Gemeinden und Nachfragern
v v
Potenzielle offentliche & private NV-Ziele (Versorgung/Gesundheit)

Potenzielle & bestehende Nutzer

*~.-I.III.IIOOIIIIO I\I
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Schaffung von Busangeboten auf Relationen, die
heute nicht hinreichend durch den SPNV abgedeckt
werden:

= Verbindungen von Mittelzentren ohne SPNV-An-
schluss an zugeordnetes Oberzentrum

= Luckenschlusse im SPNV

= hohes Pendleraufkommen

= oder touristische Bedeutung

= Schneller Verbindungen mit Anschlusssicherung
= Fordervoraussetzung: Dienstleistungsauftrag

(ODLA)
Forderung: Nicht rickzahlbarer Zuschuss je Fahr-
Mogliche Linien in der Region plankilometer in Abhangigkeit von der Steuerkraft der
= Oldenburg — Westerstede — Aurich [23] linienfiihrenden Landkreise/ kreisfreien Stadte.

Emden — Aurich — Wittmund [24] = Tagtypabhiangige & raumstrukturelle Betriebs-
Norden — Esens [25] zeiten von bis zu 17 Stunden/Tag (6 bis 23
Papenburg — Friesoythe [41] Uhr) im 60- bzw. 120-Minuten-Takt (SVZ)

Liste ist nicht abschlielsend = Einhaltung von Richtwerten zur Linienfiihrung

Mobilititsmanagement, Stephan Borger I\I
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Das Land fordert Landesbusse mit elnem
Festzuschuss je gefahrenem km o-------

. Tendenziell zu hoch, da die Produk-
tionsbedingungen fiir einen Landes-
_.-~_ .-, bus i.d.R. glinstiger sind

Angesetzter Kostensatz

aus landlichem OPNV
mit Schulverkehr

. o
3,00 € 280 € Annahme: 30%
der Kosten
werden durch
2,50 € Erlose erzielt Festzuschuss
des Landes je
Fpl-km
2,00 € -
’ ”Fordererlass
Landesbus”
1,50 €
0,98 €
1,00 €
0,50 €
0,00 €
Kosten/km Erlose/km Nicht gedeckte 50%-Anteil Land 50%-Anteil AT
Kosten I\I
Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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Fehlendes Branchenwissen kann
sinnvolle Projekte verhlndern Oreeneesd

AT ubernimmt
unreflektiert den

AT setzt | Dlskussmn tiber die Schaffung einer vollig neuen
S EECIEIEY | Landesbuslinie mit 450.000 Fahrplankllometerjahrl|ch
WELGETEDRE | Politik benotigt als Entscheidungsgrundlage eine
(LR | grobe Kostenindikation

_________________________________________________

fiktiven (i.d.R. zu
hohen) Kostensatz

-
-

3,00€ 2,80€ 0,28 €

250 € 2,52 € 0,98 £ Ry
' Die neue Buslinie kostet :
_» dem AT 679 TEUR i

2,00 € ,/:,,: jahrlich (1,54 x 450.000)

1,54 €

1,50 €

1,00 €

0,50 €

0,00 €

Kosten/km Erlose/km Nicht gedeckte  Anteil Land Anteil AT
Kosten
Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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“Sauber” LCIVIECEIER : piskussion iiber die Schaffung einer véllig neuen
gerechneter LULEEERUER | | andesbuslinie mit 450.000 Fahrplankilometer jéhrlich. !
Kostenbetrag ZEBSUEER | Politik benétigt als Entscheidungsgrundlage eine '
CIELEEE  grobe Kostenindikation

_________________________________________________

-

2,50€ P
0,55 €
2,00€
1,65 € 0,98 £
1,50 €
\ Die neue Buslinie kostet
/} dem AT 302 TEUR i
1,00 € jahrlich (0,67 x 450.000)
0,67 € @
0,50 €
0,00 €
Kosten/km Erlése/km Nicht gedeckte  Anteil Land Anteil AT
Kosten I\I
Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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Die SPNV-Anbindung mittels Landesbus

iIst im Aufwand uberschaubar

e Montag - Freitag
Aurich, 20B 0535 06:35 0735 035 0335 136 M35 1236 1336 436 1535 1635 1735 18:35 1335 2036 2136 2236
Bagband, B7AMukle 05:55 06:55 0755 0855 0355 055 7155 1255 1355 455 155 I&55 17556 18:556 13556 2055 2185 2255
Leer, 208 0E:25 0725 08:25 0325 1025 25 1225 1325 W25 1525 1625 025 1825 1925 2025 2125 2225 2325
Samstag
Aurich, 20B 0535 0635 0735 035 0935 136 M35 1236 1336 1436 1935 1635 1735 1835 1935 2035 2135
Bagband, BV 2b4ible 0555 06:55 0755 055 0955 1055 1155 1255 1355 1455 1865 1&E5 17B5 1855 1355 2055 2155
Leer, 208 0625 0725 0825 0325 10:25 1125 1225 1325 1425 1526 1625 1725 1825 1325 20:25 2125 2225

Sonn- und Feierta

Aurich, 208 05:35 06:35 0735 0835 0935 1035 135 1235 1335 M35 1335 1635 1735 1335 1335
Bagband, B7hiiible  05:55 0655 0755 0855 0355 1055 165 1285 1355 W55 1555 1&E55 1755 1365 1355

Leer, 208 DB:25 07:25 08:26 0325 1025 1126 1226 1325 256 15256 625 1725 1826 1326 20:25

Montag - Freitag

Leer, 208 0530 06:30 0730 030 05:30 10:30 1130 1230 13:30 1430 1530 1630 1730 18:30 13:30 20:30 2130 22:30
Bagband, BYAhukle  0E:00 07:.00 08:00 0300 1:00 71000 1200 1300 400 1500 7600 1700 18:00 1300 20:00 2100 2200 2300
Aurich, 208 0620 0720 02:20 0320 10:20 120 1220 1320 1420 1920 1620 1720 1820 1920 20:20 2120 2220 23:20
Samztag
Leer, 208 0530 08:30 0730 030 0930 10:30 M30 1230 13:30 1430 1::30 1830 1730 18:30 13:30 20:30 2130
Bagband, B7AMukle  068:00 07:.00 0300 0300 1000 71000 1200 1300 400 715:00 7600 1700 18:00 13:.00 20000 2100 2200
Aurich, 208 OE:20 0720 08:20 0%:20 k20 120 1220 1320 W20 1820 1620 1720 1820 1920 20:20 2120 2220
Sonn- und Feiertag [ J )
Leer, 206 0530 06:30 0730 0330 0330 10:30 130 1230 13:30 430 1330 16:30 1730 18:30 13:30 2130
Bagbatd, BY2h4lible  08:00 0700 08:00 000 1000 1100 1200 1300 14:00 1500 71600 1700 1300 1900 20:00 2200
Aurich, 20B 0620 0720 08:20 0320 10:20 120 12220 1320 1420 1520 1620 1720 1820 1920 20:20 2220

Bedienung aller Unterwegshalte analog des heutigen Fahrplans (z.B. in Hesel, Ostersander & Schirum)

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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COrnnnnnne

Gutes Angebot im Status
Quo kann mit geringen
Aufwand zum Landes-
bus aufgewertet werden

Mehrleistung = ca.
76.500 Fpl-km zusatz-
lich Uber alle Tage

Die Forderung betragt
ca. 75.000 EUR p.a.

Entstehende Kosten sind
zu ermitteln & Differenz
vom AT zu begleichen

Derzeit kein ODLA, da
eigenwirtschaftliche Ge-
nehmigung (endet im
Mai 2020)
Vorabbekanntmachung
ist jetzt moglich !
Vorlauf 18 Monate !!

N
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Die SPNV-Anbindung mittels Landesbus

iIst im Aufwand uberschaubar

| Bestehende Fahrt

______________ pm————

SN Montag - Freitag

Aurich, 208 D535 0E:35 07:35 0235 0336 10:35 1135 12356 1335 436 1535 1635 1736 18335 1335 2035 2135

Bagbarnd. BYAMible 0555 0655 0755 0%55 0355 055 155 1255 1385 M55 1955 6855 1755 1355 1355 2055 2 0

Leer, 205 DE:25 0725 03:25 0325 1025 NM25 1225 1325 1425 1525 .25 1728 1825 1325 2025 217 \ (\
Sarnstag “e\ fL

Aurich, 208 0535 0E:35 0735 0335 0335 10:35 1136 1235 1335 1435 18356 1635 1?:35 gg Q

Bagband, BYAhible 0555 0655 0755 0255 0365 W65 M55 1255 1355 M55 1565 1655

Leer, 208 OE:25 07:25 08:25 0325 1W0:25 11256 12256 1325 14:25 1525 16256 1727 6\ 25

Sonn- und Feiertag [Status Cuo: Micht 24712, 2.4 ve‘ \9 —

Aurich, 208 0535 0635 0735 0235 0335 1035 1135 1235 1235 0 gv 13:35

Bagband, B Ahiikle 0555 0655 0765 0&55 0%55 1055 1185 12585 137 e o‘\ “ anh 1955

Leer. 208 Of25 07:25 0825 0325 1025 M35 1225 1325 20 1325 20:25

_________ RN Q\P‘(

- Zusatzfahrt _ Dc\

________________

03

\(\ ‘\ ~Freitag
Leer, 20B 0530 0630 0730 °° \¢ \\0 1330 A0 1530 A0 A0 1930 1330 2030 2bA0 2230
Baghand, E72Miinle  0R00 07-00 082 ;‘\) g 400 W00 1500 TRO0 700 TR00 %00 2000 2100 2200 2300
Aurich, 208 0520 O7.20 A 0 20 1320 W20 1520 1520 1720 1820 1920 2020 2120 2220 2320
\O \)
Q‘\ Sarnztag
Leer, 20B 60 G430 030 A0 1230 1330 30 B30 RS0 1730 1830 1930 2030 2130
Baghand, E7ait. P‘ A0 W00 00 1200 1300 MO0 B00 TR00 1700 1900 1900 2000 2100 2200
Aurich, 208 470920 1020 20 1220 1320 W20 E20 20 1720 1920 1920 20:20 2120 2220
_ Sonn- und Feiertag [Status Cuo: Micht 24,12, & 3112
Leer, 208 40 DR30 0730 0830 0930 1030 130 1230 1330 W30 1530 1630 1730 1830 19.30 2130
Bagband, E72hiible  08:00 07.00 0200 0300 1000 1600 1200 1300 00 1500 1800 1700 1900 19:00 20.00 2200
Aurich, Z0B OR20 0720 08:20 0920 1020 1120 1220 1320 W20 1520 1620 1720 1820 1920 20.20 22:20
Bedienung aller Unterwegshalte analog des heutigen Fahrplans (z.B. in Hesel, Ostersander & Schirum)

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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O NEEmmmme
e(\\ ebot im Status
~+mit geringen
-and zum Landes-
osus aufgewertet werden

Mehrleistung = ca.
76.500 Fpl-km zusatz-
lich Uber alle Tage

Die Forderung betragt
ca. 75.000 EUR p.a.

Entstehende Kosten sind
zu ermitteln & Differenz
vom AT zu begleichen

Derzeit kein ODLA, da
eigenwirtschaftliche Ge-
nehmigung (endet im
Mai 2020)
Vorabbekanntmachung
ist jetzt moglich !

Vorlauf 18 Monate !!
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Zukunftig soll der Niedersachsentarif

auch im Vor- und Nachlauf gelten o.......:

Norddeich Mole
0

} E:
4 Emden
o

/ Schéppenstedt
PsZ-Ringelheim

Vienenburg

U
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Richiung Magag

BRI o om0 Wemigercdo

—— Anschlussmobilitat

= Der Niedersachsentarif (NiTa) ist der ein-
heitliche Nahverkehrstarif fir den Eisen-
bahnverkehr in Niedersachsen.

= Er kann zukunftig mit der erweiterten An-
schlussmobilitat eine landesweite tarifliche
Schiene-Bus-Verknupfung anbieten.

= |In den Ni-Ta-Fahrkarten soll dann die Bus-
/Stadtbahn-Nutzung entweder automatisch
ohne Mehrpreis (bei Einzelfahrkarten) oder
gegen einen ermaligten Aufpreis (bei Zeit-
karten) enthalten sein.

= Niedersachsen-Ticket: Anerkennung in
verbundfreien Raumen

= Dieses Angebot soll im Vor- und Nachlauf
an allen Bahn-Haltepunkten in Bremen,
Niedersachsen und Hamburg umgesetzt
werden und verursacht fir die Kommu-
nen voraussichtlich keine Mehrkosten

I\I
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Fragen ?

Stephan Borger / Mobilitatsmanagement
& 0511/53333-107
boerger@lnvg.de

...‘NO..IN.ﬂI..‘O
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'-3-,'; Niedersachsen. Klar.

Fachtagung ,,OPNV innovativ kombiniert - Mehrwerte schaffen
fur Unternehmen und Bevolkerung im landlichen Raum*

'
f
1

20. April 2018 | 9:00 — 14:00 Uhr | Alter Landtag Oldenburg | TappenbeckstraBe 1 | 26122 Oldenburg
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