Landesbedeutsame Buslinien in

Niedersachsen
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Neue Funktion Mobilitatsmanagement bei
der LNVG seit Herbst 2016 o

fol

— OPNV-Ergebnisse des Zukunftsforums —ur
= Einrichtung einer landesweiten zentralen Infor-
mations- & Beratungsstelle fiir Mobilitat im
landlichen Raum

— Aufgaben der Stabsstelle MoMa —!M

= Beratung von OPNV-Aufgabentrigern,
Stadten und Gemeinden, Verbanden
und Initiativen

= Unterstltzung & Erprobung von Mobilitats- » grundsatzliche Strategie

zentralen in weiteren Regionen » Einrichtung z. B. differenzierter Be-
= Priifung der Ubertragbarkeit Moobil+ auf dienungsformen

weitere Regionen » organisatorische Ausgestaltung und

= Neuregelung §45a PBefG ggf. fachliche Begleitung

= Einflhrung eines Landesbusnetzes « Ubergreifende Vernetzung von regio-
nalen Akteuren mit ahnlicher Ziel-
stellung wie potenzielle OPNV-Ziele,
Verbande (Klimaschitzer, Seniorenver-
bande, Blrgervereine usw.).

= Schaffung eines neuen Finanzrahmen fir
Bedarfsverkehre

= Verfolgung des Ressourcen-Sharing-Ansatzes

— Ziel
Ziel: Schaffung von Strukturen, zur Verbesserung landlicher Mobilitat l\l

Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger
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Im niedersichsischen OPNV liegen Licht &
Schatten eng beieinander — PORPLR :

— OPNV-Verantwortlichkeiten

= Seit 1996 liegt in Niedersachsen die Verant- ~__,__
wortung fiir den straRengebundenen OPNV Bl -5~ =
bei den Landkreisen & kreisfreien Stadten. -t :-—-« P U

= Trotz gemeinsamer OPNV-Verantwortung - S Y
durch Zweckverbande existieren in Nieder- e e o p
sachsen iiber 30 OPNV-Aufgabentriger —- [ e

= Qualitative Unterschiede in der Wahrneh- | oo o = o
mung der gesetzlichen Verantwortung sind - e AR
nicht immer raumstrukturell erklarbar A 3
sondern auch abhangig vom kommunalpoli- A e
tischen Stellenwert & Interessen bei den o
handelnden Akteuren bzw. der Personalaus- -
stattung beim jeweiligen Aufgabentrager . o

esssssnsssnsnnns O
Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger I\I
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Der Gestaltungswille im OPNV ist ;
landesweit heterogen ausgepragt

Indikator Nahverkehrsplan

_ ==
< 199372095
199&-2%03
013-20, ; -

113:20

2003-Zp07

Kommunalbericht 2017

“Eine Priifung des strafSengebundenen
OPNV offenbarte Schwéichen bei der
Erstellung des Nahverkehrsplanes, der
Schaffung barrierefreier Zugénge und
der Vergabe von Verkehrsleistungen.”

(Landesrechnungshof (Irh) Niedersachsen)

Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger
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- Der Nahverkehrsplan (NVP) im NNVG —

= Der NVP ist der OPNV-Rahmenplan des
Aufgabentragers das relevante Steuer-
instrument des Aufgabentragers

= Gemal §6 (1) Niedersachsisches Nah-
verkehrsgesetz (NNVG) soll die NVP-
Aufstellung alle 5 Jahre erfolgen

= Die NVP-Aktualisierungsfrequenz der
OPNV-Aufgabentriger ist uneinheitlich

= Ein aktueller NVP ist jedoch kein gene-
reller Indikator flr innovative MalSnah-
men z.B. im nicht-schulbezogenen OPNV

= NVP-Aktualisierungspflicht bis Ende
2019, ansonsten Einstellung der (neuen)

Finanzierungsmittel (§7a + 7b NNVG)

N
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Nahverkehrsfinanzierung Niedersachsen

Seit dem 01.01.2017

Finanzhilfen zur Abdeckung von
Verwaltungskosten

Anteil aus Reg.-Mitteln (gem. §8
RegG)

Ex-45a PBefG-Mittel (,,Saule 1“) >

Weiterentwicklung des OPNV
(,,Sdule 2“)

~Q'.~--~..--.---'O

Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger
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O rnnnnune
Quelle Zweck 2 landesweit
§7 (4) Wahrnehmung der Aufgabentrager- Ca. 8,07 Mio. €
NNVG schaft inkl. Erstellung der NVP
87 (5) Siehe §7 (7) NNVG Ca. 36,3 Mio. €
NNVG
§7a NNVG  =Sicherstellung der Rabattierungsver-  Ca. 89,5 Mio. €
y) pflichtung im Schul- & Ausbildungs-
verkehr. Mittel bis 2016 bei VU.
)
NELE = Fixierung, d.h. weniger Schiiler
s fiihren nicht zu weniger Geld
§7b NNVG = Weiterentwicklung des Angebotes Ca. 20 Mio. €
y unter Berlcksichtigung der
Demografie.
NEU !

L e—

= Entwicklung flexibler Bedienungs-
formen und anderer Mallhahmen

N
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Landesweit wurden 74 Schienenstrecken auf'.-"
Reaktivierungswirdigkeit untersucht o-------

. 74 Strecken

1. Voruntersuchung
| ' 28 Strecken
. “ _ 2. Nutzwertanalyse

2 .. ) J . l 8 Strecken
g .k.._ ;’ 3. Nutzen-Kosten-Untersuchung
ot = R~ L] Entscheidung

———  Untersuchungsstrecken s ' D|e NKU ergab be| Vier
L o7 = Strecken einen

Indikator von tber 1,0

Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger I\I
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Mit Landesbuslinien SPNV-Standards in

L

die schienenlose Flache tragen = FERPRIRE

4Erlass liber die Gewahrung von Zuwendungen
fir die Finanzierung von landesbedeutsamen
Buslinien im OPNV“ aus Januar 2017

= Bestellung von Betriebsleistungen landesbe-
deutsamer Buslinien mit hochwertigen Bedien-
& Qualitatsstandards

= Erganzung zum SPNV dort, wo wirtschaftlich
nicht vertretbar oder betrieblich nicht moglich

‘

i- ‘y SO = Grundlage: Studie zur Identifikation &
¢ N‘{' vulﬁw ' . . .

.“ Yal 1o ] Eﬁ_ Bewertung potenzieller Verbindungen eines
AW -!!;\ ) ﬁg?‘;" niedersachsischen Landesbusliniennetzes aus
‘\ e .

“E“‘m : 2016 (Bearbeiter: PTV Group)

i, ﬂ'«_ o ) Untersuchung von landesweit 53 Linien

o hw Yy v |

% 4”§-" Linienliste ist nicht abschliel3end

&

Quelle: Studie zur Identifikation und Bewertung potenzieller
Verbindungen eines niederscichsischen Landesbusliniennetzes (2016)

Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger I\I
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Die Forderdetails

- Zuwendungsempfanger & -voraussetzungen

= Zuwendungsempfinger sind die OPNV-Aufgabentriger (Kreise & kreisfreie Stidte). AT-
Abstimmung ist bei AT-Ubergreifenden Linien vonnoten

= AT-Verpflichtung, die Betriebsleistung fliir mindestens drei Jahre zu bestellen: Grundlagen
sind ODLA & Liniengenehmigung

- Art, Umfang & Hohe der Zuwendung

= Nicht rtickzahlbare Festbetragsfinanzierung zur Projektférderung

= Fir neu eingefihrte Linien maximal 0,98 EUR/Fpl-km

= Fir vor Antragstellung erbrachte Leistungen max. 0,20 EUR/Fpl-km fiir hohere Qualtaten

= Beitragserhohung je nach AT-Steuerkraft auf bis zu 1,27 EUR/Fpl-km bzw. 0,26 EUR/Fpl-km

= Maximale Foérderdauer 60 Monate, Betriebsaufnahme vor dem 31.12.2021, Dauerférderung
ist beabsichtigt

= Bewilligungsstelle ist die LNVG

- SEEEEEEEEEEEEEEEN o I\I
Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger
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Umfangreiche technische Anforderungen -
als Fordervoraussetzung | Onneernd

- Forderfahige Linienverbindungen

Anbindung von Mittelzentren (MZ) an Oberzentren (OZ) bzw. an SPNV-Haltepunkte

Raumlicher Liickenschluss im SPNV zwischen MZ, OZ & touristisch wertvollen Zielen
(Reisezeit ggli. Umsteigeverbindung SPNV max. 67%)

Anbindung von Orten aufgrund touristischer / sonstiger Belange (z.B. Fahrhafen,
Pendlerschwerpunkte usw.) an den SPNV

Bei Landes- oder Bundesgrenzen liberschreitenden Verbindungen wird ausschlieRlich der
niedersachsische Anteil gefordert

- Linien- & Betriebsanforderungen

Einhaltung von Richtwerten zu Reisegeschwindigkeit und Umwegfaktor differenziert nach
Raumkategorie, begriindete Ausnahmen sind moglich

Keine SPNV-Kannibalisierung, keine SPNV-Parallelverkehre, Stellungnahme des SPNV-AT ist
vom Antragsteller einzuholen

Anschlusssicherung an SPNV-Haltepunkten
Betriebszeiten angelehnt an SPNV, d.h. mindestens 1h-Takt von 6 bis 23 Uhr

maximal forderfihige Betriebszeiten von 5 bis 24 Uhr; nur ein 1h-Takt ist forderfahig I\I

Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger
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Umfangreiche technische Anforderungen -
als Fordervoraussetzung Il Y.

- Fahrzeuganforderungen

FahrzeuggrolRe muss zum Fahrgastaufkommen passen, d.h. aullerhalb der Schiilerbe-
forderung mussen Fahrgaste im Uberwiegenden Linienteil einen Sitzplatz erhalten

In Zeitfenstern der Schilerbeférderung darf die Fahrzeugauslastung der zulassigen Sitz- und
Stehplatze 75% nicht tGberschreiten

Wahrend des Forderzeitraumes dirfen die Fahrzeuge nicht alter zehn Jahre sein, das
Durchschnittsalter der eigesetzten Fahrzeugflotte darf acht Jahre nicht Gberschreiten

Einsatz nur von Niederflur- bzw. Low-Entry-Fahrzeugen

Fahrzeugausstattung: Uberlandbestuhlung, Klimatisierung, kostenloses WLAN, Einbindung
Echtzeitinformation sowie Anzeige von Echtzeitinformationen im Fahrzeug (z.B. TFT)

- Tarif, Vertrieb & Kommunikation

Anwendung bestehender OPNV-Tarife vor Ort, die Integration in den Niedersachsentarif
wird angestrebt

Einheitliches Produktdesign in Planung, Marketingaktionen in Abstimmung mit dem
Ministerium werden empfohlen

Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger
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Multiple Widerstande stehen der ;
landesweiten Einflihrung entgegen o------ :

Kommunalpolitisches Desinteresse

Fehlender ODLA aufgrund AV/Eigenwirtschaftlichkeit
Fordererlass Landesbuslinien

Fehlendes Branchenwissen der AT

Zersplitterte AT-Landschaft

esssssnssnsunnnn - |
Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger I\I
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l
Das Land fordert Landesbusse mit elnem
Festzuschuss je gefahrenem km o-----..¢
Angesetzter Kostensatz
aus lindlichem OPNV
mit Schulverkehr
3,00 € Annahme: 30%
2,80 € 0,84 € der Koster:
werden durch
2,50 € Erlose erzielt Festzuschuss
des Landes je
0,98 € Fpl-km
2,00 ¢ ”Fordererlass
Landesbus”
1,50 €
0,98 €
1,00 €
0,50 €
0,00 €
Kosten/km Erlose/km Nicht gedeckte 50%-Anteil Land 50%-Anteil AT
Kosten I\I
Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger
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Fehlendes Wissen kann sinnvolle
Projekteansatze verhindern SN

AT Gbernimmt
unreflektiert

'N#E740 | Diskussion iiber die Schaffung einer vollig neuen .

S EECIEIEY | Landesbuslinie mit 450.000 Fahrplankilometer jahrlich. !

WELGETEDRE | Politik benotigt als Entscheidungsgrundlage eine '
(LR | grobe Kostenindikation

_________________________________________________

den fiktiven
Kostensatz

-
-

3,00 €

2,80 € 0,28 €
250 € 2,52 € 0,98 £ Ry
' Die neue Buslinie kostet :
_» dem AT 679 TEUR i
2,00 € .-*_.-. jahrlich (1,54 x 450.000) ;
1,54 €
1,50 €
1,00 €
0,50 €
0,00 €
Kosten/km Erlose/km Nicht gedeckte  Anteil Land Anteil AT
Kosten
Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger

Folie 13 27.11.2019 LNVG



Entscheidungen benotigen Branchen-
kenntnis bei den Entscheidern SO,

Dlskussmn tber die Schaffung einer vollig neuen

' Landesbuslinie mit 450.000 Fahrplankilometer jahrlich.
Individuelle ' Politik benoétigt als Entscheidungsgrundlage eine
Anpassung | i grobe Kostenindikation

1
USSP

“Sauber”
gerechneter

Kostenbetrag z.B. ErlGs- U -
3,00 € z.B. quote 25%
2,50 €
2,20€ 0,55 €
2,00 €
1,65 € %
1,50 € ' Die neue Buslinie kostet

i dem AT 302 TEUR
_~7_., jahrlich (0,67 x 450.000)

1,00 € e
0,67 € <:>

0,50 €
0,00 €
Kosten/km Erlose/km Nicht gedeckte  Anteil Land Anteil AT I\I
Kosten
Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger
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Die Inanspruchnahme der Forderung hat ;
derzeit AT-raumliche Schwerpunkte Oneeeres :

ange Aufgaben-
-

Oldenburg — Westerstede MZ - 0Z ZVBN 05/2017
Touristische

Bremen — Worpswede . 28 29-31 ZVBN Offen
Anbindung

: Touristische

Syke — Bruchhausen-Vilsen . 22 41 ZVBN 12/2018
Anbindung

Gottingen — Duderstadt MZ = OZ 30 43 ZVSN 04/2019

Oldenburg - SPNV-Lucke

Nordenham/Bremerhaven Touristische A. 66/77 41/48 ZVBN 2. HI. 2013

Diepholz — Sulingen MZ = SPNV 39 49 ZVBN 2. HJ. 2019

Nienburg — Sulingen MZ = SPNV 35 50 Z\./BN/Lk' 2. HJ. 2019

Nienburg

Bassum — Sulingen MZ = SPNV 27 48 ZVBN 2. HJ. 2019
SPNV-Lucke Keine Unterlagen

Wolfsburg — Helmstedt MZ = 07 vorhanden RV BS 2. HJ. 2019

Folie 15 27.11.2019 Stand Oktober 2018






Angebotsverbesserungen auf der S35 ab 6. Mai 2017

» Entsprechend den Anforderungen fur landesbeutsame
Buslinien (jewelils im Stundentakt)

> Mo -Fr: 05:00-23:00 Uhr
* bisher nur bis 20:00 Uhr (Stundentakt)

> Sa: 05:00 — 23:00 Uhr
e bisher 08:00 — 20:00 Uhr (2-Stundentakt)
> So: 06:00 — 23:00 Uhr

e bisher 09:00 — 20:00 Uhr (2-Stundentakt)

» Insgesamt zusatzliche Jahresfahrplankilometer Gber alle
Verkehrstage: rd. 126.300 Fpl-km/a

o “ - L i - = | Landeshuslinie | Westerstede - Oldenburg
¥ _ = Schnellbuslinie 535
. ] Nenstop im Stundentaki nach ﬂld&nhut.h

+ W ) Ve ] TR BV v W e bk




» Fahrgastentwicklung

2

Erhebungen Montag bis Samstag werden
derzeit vorbereitet

Einsatz von AFZS geplant

Ergebnisse erste Vollerhebung fur
Sonntagsfahrten (Verdopplung des
Angebotes):

e 36 Fahrten

* Insg. 385 Fahrgaste (mit altem Angebot:

158)
¢ Hobchster Wert 35

 Keine Fahrt ohne Fahrgast

Landeshuslinie

Schnellbuslinie S35

Westerstede - Oldenburg

Nonstop im Stundentakt
nach Oldenburg

* In sk 30 Minuten auf direlciem Weg von
Weslerstede nach Oldenbury
* Verkehrt taglich im Stundentakt

MEU ab &. Mai 2017
= Montags bis samstags von 5:00 Uhr bis 23:00 Uk
= Lonntags von &:00 L bis 23:00 Uhr

= Fuganschlisse in diverse Fidhiungen vom
Hauptbahnhof Oldenburg

= Anbindung an die Universitat Oldenburg

= Anhindung an die Ammeriand-Klinik

Weitere Infas unter: waww, vbn.de/linie535

e 4zvbn

VEN [ v—



/

» Fir das VBN-Gebiet sind im Gutachten des Landes weitere
nachstehende 8 Bedienungskorridore/Verbindungen
berlicksichtigt:

)

)

Oldenburg - Bremerhaven
(Friesoythe) - Oldenburg
Wildeshausen - Oldenburg
Sulingen - Bassum

Diepholz - Sulingen - (Nienburg)
Bruchhausen-Vilsen - Syke

Zeven - Bremen

Worpswede - Bremen

» Umsetzung wird im Rahmen der anstehenden Vergabe-
verfahren geprift

» Fur die Linie 670 Worpswede - Bremen ist Antrag in Vorbe-
reitung 21



Die Fahrzeuge auf der S35 — 15-m Fahrzeug




Zuklinftig soll der Niedersachsentarif auch -
im Vor- und Nachlauf gelten eyt

Anschlussmobilitat

Norddeich Mole
0

} E:
4 Emden
O AN
AN

Start: Voraussichtlich 12/2018

Richtung Kassel

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
Folie 21

Der Niedersachsentarif (NiTa) ist der ein-
heitliche Nahverkehrstarif fir den Eisen-
bahnverkehr in Niedersachsen

Er kann zukinftig mit der erweiterten An-
schlussmobilitat landesweit eine tarifliche
Schiene-Bus-Verknipfung anbieten

In den Ni-Ta-Fahrkarten soll dann die Bus-/
Stadtbahn-Nutzung entweder automatisch
ohne Mehrpreis (bei Einzelfahrkarten) oder
gegen einen ermaligten Aufpreis (bei Zeit-
karten) enthalten sein

Niedersachsen-Ticket: Anerkennung auch in
verbundfreien Raumen

Dieses Angebot soll im Vor- & Nachlauf an
allen Bahn-Haltepunkten in Bremen, Nieder-
sachsen und Hamburg umgesetzt werden

I\I
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Stephan Borger / Mobilitatsmanagement
® 0511/ 53333-107, boerger@lnvg.de

~QU‘~--'.'...-..'O

Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger
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Hintergrundinformationen

esssssssnsnnnsnnn 0
Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger I\I
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Landesbusstudie (2016) Orrmmnnns
Besicht Lande sbusinisnnatz Nisdersachsen Lini kbriefe und Jenziake
Bericht Landesbusiniannetz Niedersachsen Lini e und Nac
02: Zeven — Tostedt (35 km)
Heutiges Verkehrsangebot : i
e T Zaven - | .I‘ 2 4i3p-527'-
i | ki thar mitl | Linkain] L Heeslingen il 47200 1.875) .
en_|Tosech [Siensen Bus = [ |0k Meckeinen § 4701 ]
n_[Tem W omma{Flahn + TE Sitensen il 56350 12011
n orsar] a cheser Helaton Tiste B0 i
Stwnsar|Toswat |keine zusatdchen Vertindungen a deser Faaton Hedensn [z 181
Wistedt | 1679 il -
Belastungsband Tostedt b | 125540 2818 10.558)

Fahrgastaufkommen am Querschnitt pro Werktag

2 Beserzung pro k- | 10
Umsterger Bahn zu OZ I >0

o 100 00 300 400 800 800

Anmerkungen

Abbildung 4: Liniensteckbrief zu Waorschlag 02

Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger
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Summe R WA 63.09)
pro km 1214 409 1.792)
km (ohne OF} 1.214) 405 1.792)

Zeven - Heeslingen [N oo Fahrgéste pro Werktag: 700
{Bavon aut Gesamistnecks”; 100
<linger: - Grol. [N 20 ;
i S Sitzplatzausiastung: 31%
olk M lgen - 5 I
Grofl Meckelsen - Sittensan zan WIN!Z_
Sitansen - Tito N J P
Tste - Hedenc e e (A, R W
st - Heldenau a10 Mecnelunuj'r_ | oy [Fosedif™ 7} o
Heenau - Wistes: N ;7 Py
Wisted: - Testedt [, o 3 3 ; f
I

Binnenpendler fir Linienkorridor

Wistedt Tostedt

Zoven Hessingen Grol  Sitensen  Tiste  Heidenau
Mackelsan

Summe der Binnenpendler;: 1.851 u Auspendar

zusétzliche Pendler in relevantes OZ (HH)": 1.342 u Enpandler

Gemeindelbergreifende PKW-Fahrten im Korridor (p. T.)

II-I-I.I
Zeve

Wistedt Tostedt

A Heeslingen Grod  Siersen  Tiste
Meckslsen

Summe der Gemeindaibargr. PKW-F.. 6.264

@ PTV Transport Gonsukt GmbH Jul18

Saite 22105

N
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dem Fordererlass

Kriterien/Raumkategorien

nach aktuell giltigem LROP

Verdichtungsraum

Randzone Verdichtungs-

raum landlicher Raum

Umwegfaktor gegenlber der
kirzesten offentlichen Stra-

Renverbindung

max. 1,25

max. 1,25

Mittlere Beforderungsge-
schwindigkeit vom Start- zum
Zielpunkt der Linie

mind. 30 km/h

mind. 35 km/h

Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger
Folie 25 27.11.2019

N

LNVG



dem Fordererlass

Betriebszeiten Definition | Anbindung Lucken- Anbindung von Orten auf-
MZ ohne oder | schluss im | grund touristischer oder
regelmabig SPNV sonstiger Belange
bedienten
SPNV-Halte-
punkt

Haupt- und Nebenver- | Mo-Fr 6-| 60 860 60

kehrszeit 20 Uhr

Sa 6-17

Uhr

Schwachverkehrszeit Mo-Fr 20-| 60 60 120

23 Uhr

Sa 18-22

Uhr

So 6-20

Uhr

Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger

Folie 26

27.11.2019

N

LNVG



