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Das Mobilitatsmanagement bei der LNVG

L

ist mittlerweile etabliert Canemnnad

fol

— OPNV-Ergebnisse des Zukunftsforums —ur
= Einrichtung einer landesweiten zentralen Infor-
mations- & Beratungsstelle fiir Mobilitat im
landlichen Raum

— Aufgaben Mobilitatsmanagement ——

= Beratung von OPNV-Aufgabentrigern,
Stadten und Gemeinden, Verbanden,
Verkehrsunternehmen und Initiativen

= Unterstitzung & Erprobung von Mobilitats- > OPNV-AT-Qualifizierung

zentralen in weiteren Regionen » Einrichtung z.B. differenzierter Be-
= Prifung der Ubertragbarkeit Moobil+ auf dienungsformen

weitere Regionen » organisatorische Ausgestaltung und

ggf. fachliche Begleitung

N | 45a PBefG
euregelung §45a PBe > Prifung der Mittelverwendung nach
= EinfUhrung eines Landesbusnetzes 8§ 7(5), 7a und 7b

= Schaffung eines neuen Finanzrahmen fir

Bedarfsverkehre = Ubergreifende Vernetzung von regio-

nalen Akteuren mit ahnlicher Zielstellung

= Verfolgung des Ressourcen-Sharing-Ansatzes
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Das Mobilitatsmanagement bei der LNVG

ist mittlerweile etabliert

— OPNV-Ergebnisse des Zukunftsforums

fol
zukunft
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landlichen Raum

= Einrichtung einer landesweiten zentralen Infor-
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= Neuregelung §45a PBefG \)(\"o
= Einflhrung eines Land~ Qe =

= Schaffung eines.» “e(éo.dnzrahmen far
Bedarfsverkehre
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weitere Regionen ‘?se
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— Aufgaben Mobilitatsmanagement ——

= Beratung~_ ‘OPNV-Aufgabentrigern,
Stad* 0.\9 semeinden, Verbanden,
‘Q‘aﬂ' anternehmen und Initiativen

\\((\ OPNV-AT-Qualifizierung

» Einrichtung z.B. differenzierter Be-
dienungsformen

» organisatorische Ausgestaltung und
ggf. fachliche Begleitung

» Prufung der Mittelverwendung nach
§§ 7(5), 7aund 7b

= Ubergreifende Vernetzung von regio-
nalen Akteuren mit ahnlicher Zielstellung

N
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Die Rahmenbedingungen haben sich fiir
den OPNV deutlich verbessert Onerennns

— Veranderte Rahmenbedingungen — Aufgaben Mobilitatsmanagement —

= Novellierung NNVG (Ende 2016) = Beratung von OPNV-Aufgabentragern,
Stadten und Gemeinden, Verbanden,

Verkehrsunternehmen und Initiativen
Zusatzliche Finanzausstattung § 7b NNVG ; o
Nicht aktueller NVP hat finanzielle Folgen > O'PI\!V—AT—Quallflz'lerung .
Erstellung Qualitatsbericht durch OPNV- » Einrichtung z.B. differenzierter Be-

Aufgabentrager sowie Evaluation dlenu'ngsfontmen
» organisatorische Ausgestaltung und

ggf. fachliche Begleitung
» Prufung der Mittelverwendung nach
§§ 7(5), 7aund 7b

Kommunalisierung § 45a PBefG

YV VYV

= Fordererlass zu landesbedeutsamen Buslinien
= Forderprogramm zur Verbesserung der Stadt-
/Umlandmobilitdt im OPNV (Mobilititszentralen)

= Ubergreifende Vernetzung von regio-
nalen Akteuren mit ahnlicher Ziel-
cmmma, stellung

- SEEEEEEEEEEEEEEEN O I\I
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In Niedersachsen ist Busverkehr primar
Sache des jeweiligen Landkreises e sampand

— OPNV-Verantwortlichkeiten

= Seit 1996 liegt in Niedersachsen die
Verantwortung (Planung, Steuerung &
Finanzierung) fir den strallengebun-
denen OPNV bei den Landkreisen und
kreisfreien Stadten.

= Trotz gemeinsamer OPNV-Verantwor-
tung durch Zweckverbande existieren
in Niedersachsen iiber 30 OPNV-
Aufgabentrager.

= Qualitative Unterschiede in der Wahr-
nehmung der gesetzlichen Verantwor-
tung sind nicht immer raumstrukturell
erklarbar, sondern auch abhangig von
anderen Faktoren.

OPNV-Aufgabentriger (AT) in Niedersachsen
(Stand Nov. 2018)

D kooperationsfreie Aufgabentrager

- {ibertragene Aufgabentréger

|:] PlaNOS im Auftrag von Stadt und Landkreis Osnabriick
I:l Region Hannover

- Regionalverband Grofiraum Braunschweig

[ |Landkreise unterstiitzt durch VNO

ZVBN, Bremen/Niedersachsen
ZVSN, Siid-Niedersachsen
Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger
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Der OPNV-Markt zwischen Ems und Elbe -

ist mittlerweile bunt

L

OO rrmnnnnns

Wie gestalten OPNV-Aufgabentriger im Markt?
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— Regionale Differenzierungen

= |m Westen und Norden Uberwiegen
Allgemeine Vorschriften und inso-
weit eigenwirtschaftliche Linien-
verkehre

= Die Nahverkehrsplane definieren
dort oftmals keine Linienbindel

= Die Ubrigen Raume zeigen die
gesamte Palette der Gestaltungs-
optionen, wobei viele Kreise auch
mehrere Moglichkeiten gleichzeitig
nutzen.

= Linienbundelungen sind dort i.d.R.
etabliert oder werden vorbereitet.

N
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Der Gestaltungswille im OPNV ist ;
landesweit heterogen ausgepragt

Indikator Nahverkehrsplan

EUHB-&DF
Oiz.
2013-2018

Nahverkehrspléne

— Der Nahverkehrsplan (NVP) im NNVG ——

= Der NVP ist der OPNV-Rahmenplan des
Aufgabentragers das relevante Steuer-
instrument des Aufgabentragers

= Gemal § 6 (1) Niedersachsisches Nah-
verkehrsgesetz (NNVG) soll die NVP-
Aufstellung alle 5 Jahre erfolgen

= Die NVP-Aktualisierungsfrequenz der
OPNV-Aufgabentriger ist uneinheitlich

= Ein aktueller NVP ist jedoch kein gene-
reller Indikator flr innovative Maldnah-
men z.B. im nicht-schulbezogenen OPNV

= NVP-Aktualisierungspflicht bis Ende 2019,
ansonsten Einstellung der Mittelzuweisung

Stand: Juli 2018
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Der Gestaltungswille im OPNV ist ;
landesweit heterogen ausgepragt

Indikator Nahverkehrsplan

l' 2014-2019

Kommunalbericht 2017

“Eine Priifung des strafsengebundenen
OPNV offenbarte Schwéichen bei der
Erstellung des Nahverkehrsplanes, der

Schaffung barrierefreier Zugdnge und

4

der Vergabe von Verkehrsleistungen.”

(Landesrechnungshof (Irh) Niedersachsen)
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1

2016-2021

— Der Nahverkehrsplan (NVP) im NNVG ——

= Der NVP ist der OPNV-Rahmenplan des
Aufgabentragers das relevante Steuer-
instrument des Aufgabentragers

= Gemal § 6 (1) Niedersachsisches Nah-
verkehrsgesetz (NNVG) soll die NVP-
Aufstellung alle 5 Jahre erfolgen

= Die NVP-Aktualisierungsfrequenz der
OPNV-Aufgabentriger ist uneinheitlich

= Ein aktueller NVP ist jedoch kein gene-
reller Indikator flr innovative Maldnah-
men z.B. im nicht-schulbezogenen OPNV

= NVP-Aktualisierungspflicht bis Ende 2019,

ansonsten Einstellung der Mittelzuweisung

N
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Der Gestaltungswille im OPNV ist ;

landesweit heterogen ausgepragt <
Indikator Echtzeit

==

— Echtzeitinformationssysteme

= Versorgung von Fahrgasten mit aktuellen
Betriebsdaten und Informationen tber
Stérungen oder Verspatungen

0\ nanuro

= Ziel der Landesférderung: Verknlpfung
des gesamten OPNV-Angebots mit allen
Verkehrsunternehmen und Verkehrstra-
gern in einem definierten Verkehrsraum

= Gefordert werden kdnnen bauliche &
technische MalRnahmen zur Errichtung
einer durchgehenden dynamischen
Fahrgastinformation auf Echtzeitbasis

= Echtzeit-Einsatzmoglichkeiten z.B. an der
Sl Srincenl Haltestelle, im Fahrzeug und in anderen
Auskunftsmedien
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Der Gestaltungswille im OPNV ist ;
landesweit heterogen ausgepragt ) amensuni

Indikator Landesbuslinien o
— Landesbedeutsame Buslinien

Fordererlass Giber die Gewahrung von Zu-
wendungen fur die Finanzierung von landes-

: HAMBURG

- bedeutsamen Buslinien”“ aus 01/17
‘””““J-‘.:n{-.m ::m = Bestellung von Betriebsleistungen landes-
T s bedeutsamer Buslinien mit hochwertigen
o ' Bedien- & Qualitatsstandards
s item = Erganzung zum SPNV dort, wo wirtschaft-
mm . lich nicht vertretbar oder betrieblich nicht
B moglich
Is-h‘g“#plﬁnbml

= Grundlage: Studie zur Identifikation & Be-

e - wertung potenzieller Verbindungen eines
e Landesbusliniennetzes (2016)
| wm— = Untersuchung von landesweit 53 Linien

Betriebene und beantragte Landesbuslinien im November 2018 = Linienliste ist nicht abschlielend
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Die Inanspruchnahme der Forderung hat

derzeit raumliche Schwerpunkte Eysnnnns J

e o [ e
Oldenburg — Westerstede 396 Tkm ZVBN 05/2017
Holzminden — Kreiensen 44 45 276 Tkm Holzminden 08/2018
Syke — Bruchhausen-Vilsen 22 41 265 Tkm ZVBN 12/2018
Gottingen — Duderstadt 30 43 406 Tkm ZVSN 04/2019
Diepholz — Sulingen 39 49 535 Tkm Z\/BN 2. HJ. 2019
Nienburg — Sulingen 35 50 485 Tkm Z\/BN 2. HJ. 2019
Bassum — Sulingen 27 48 363 Tkm Z\/BN 2. HJ. 2019
Wolfsburg — Helmstedt 40 40 664 Tkm RV BS 2. HJ. 2019
Bremen — Worpswede 28 29-31 308 Tkm ZVBN offen
Oldenburg — Nordenham/Bhv. 66/77 41/48 offen Z\V/BN offen

Betriebene und beantragte Landesbuslinien - Stand November 2018

Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger I\I
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i Km/h-Vergleich zum SPNV z.B.

derzert raumIIChe SChwerpun RB 38 (Uelzen — Soltau — Bremen) = 65 km/h

-’ RB 58 (Bremen — Vecha —Osnabruck = 57 km/h

2 RB 79 (Hildesheim — Bodenburg) = 52 km/h
Lange F I-km N
Relation Ik g] km/h p Initiator Umsetzung

Oldenburg — Westerstede 396 Tkm ZVBN 05/2017
Holzminden — Kreiensen 44 45 276 Tkm Holzminden 08/2018
Syke — Bruchhausen-Vilsen 22 41 265 Tkm ZVBN 12/2018
Gottingen — Duderstadt 30 43 406 Tkm ZVSN 04/2019
Diepholz — Sulingen 39 49 535 Tkm ZVBN 2. HJ. 2019
Nienburg — Sulingen 35 50 485 Tkm ZVBN 2. HJ. 2019
Bassum — Sulingen 27 48 363 Tkm ZVBN 2. HJ. 2019
Wolfsburg — Helmstedt 40 40 664 Tkm RV BS 2. HJ. 2019
Bremen — Worpswede 28 29-31 308 Tkm ZVBN offen
Oldenburg — Nordenham/Bhv. 66/77 41/48 offen Z\V/BN offen

Betriebene und beantragte Landesbuslinien - Stand November 2018
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] Allgemeine Vorschrift
] Ausschreibung
| | Direktvergabe

Nahverkehrspline
1. Generation
2. Generation
ES‘ Generation
[]a. Generation
[__15. Generation




Nutzung neuer Finanzierungsmaoglichkeiten

’

fiir neue OPNV-Angebote Eyssmn

Tragt der ,,Mitzieh-Effekt“?

= \Weiterer Ausbau landesbedeutsamer Buslinien
durch die OPNV-Aufgabentrager

= Etablierte flexible Angebote fiihren bei wei-
teren Aufgabentragern zur Berlcksichtigung
dieser Bedienformen im Planungsportfolio
(nicht nur als ,OPNV-Feigenblatt*)

= Aktuelle Nahverkehrspline aller OPNV-
Aufgabentrager in Niedersachsen bis Ende 2019

Erklarungsversuche Status Quo

Geringes kommunalpolitisches Inte-
resse am Thema (,,Hauptsache
Schilerbeférderung”)

= Fachkraftemangel auch beim AT
(Anzahl, Qualifikation & Motivation)

= Denkblockade: z.B. werden flexible Be-
dienformen und klassischer Nahverkehr
nicht als zusammengehorig begriffen

= Nicht-Erkennen von Chancen z.B.
(ErschlieBung von vollig neuen
Zielgruppen, Verbesserung der
ErschlieBung...) durch die Nutzung
flexibler Bedienformen

= Komplettintegration des Niedersachsentarifes
(inkl. Niedersachsen-Ticket) auf den OPNV

= Vermehrte Nutzung des Forderprogramms zur
Verbesserung der Stadt-/Umlandmobilitat
(Mobilitatszentralen)

Mobilitaitsmanagement, Stephan Borger I\I
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Hintergrundinformationen

esssssssnsnnnsnnn 0
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Das Land fordert Landesbusse mit elnem
Festzuschuss je gefahrenem km o-------

' Tendenziell sehr hoch, da die
__-1 Produktionsbedingungen fiir einen
-+ Landesbus i.d.R. giinstiger sind

Angesetzter Kostensatz

aus landlichem OPNV
mit Schulverkehr

. o
3,00 € 280 € Annahme: 30%
der Kosten
werden durch
2,50 € Erlose erzielt Festzuschuss
des Landes je
Fpl-km
2,00 € -
’ ”Fordererlass
Landesbus”
1,50 €
0,98 €
1,00 €
0,50 €
0,00 €
Kosten/km Erlose/km Nicht gedeckte 50%-Anteil Land 50%-Anteil AT
Kosten I\I
Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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Fehlendes Branchenwissen kann
sinnvolle Projekte verhindern Oreeneesd

AT setzt
Erléosquote

AT ubernimmt
unreflektiert den

fiktiven (i.d.R. zu
hohen) Kostensatz

niedriger an
(10%)

3,00 €

2,80 € 0,28 €

250¢ 252 €

2,00 €

1,50 €

1,00 €

0,50 €

0,00 €

Kosten/km Erlose/km Nicht gedeckte

Kosten

Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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Ausgangssituation:
Diskussion liber die Schaffung einer vollig neuen
Landesbuslinie mit 450.000 Fahrplankilometer jahrlich. !

Die Politik bendtigt als Entscheidungsgrundlage eine
grobe Kostenindikation

_________________________________________________

z2=-="

_______________________________

Aussage des OPNV-AT:
“Die neue Buslinie

kostet 679 TEUR jahrlich

o (1,54 x 450.000)”
1548 - b --=

Anteil Land Anteil AT I\I

LNVG



Entscheidungen benotigen Branchen-
kenntnis bei den Entscheidern SO,

Ausgangssituation:

' Diskussion iiber die Schaffung einer véllig neuen !
i Landesbuslinie mit 450.000 Fahrplankilometer jahrlich.
. Die Politik benétigt als Entscheidungsgrundlage eine
grobe Kostenindikation :
2,50 € rawrazass % L emrETTRITTRmSsssssssssssosssesoooooos

“Sauber” Individuelle
gerechneter Anpassung

Kostenbetrag z.B. Erl6s-
quote 25%

2,00€

165€ 0,98 £
1,50€

Aussage des OPNV-AT:
' Die neue Buslinie kostet
1,00 € ~* dem AT 302 TEUR

0,50 €
0,00 €
Kosten/km Erlése/km Nicht gedeckte  Anteil Land Anteil AT
Kosten I\I
Mobilititsmanagement, Stephan Borger
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Stephan Borger / Mobilitdétsmanagement
& 0511 / 53333-107
boerger@Invg.de




