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1 Anlass, Ziele und Vorgehensweise der
Planung

1.1 Veranderung des rechtlichen Rahmens und
Vorbemerkungen

Gemal dem Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz (NNVG) liegt die Zustandigkeit fur den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) beim Land und fiir den sogenannten brigen OPNV
bei den kreisfreien Stadten und den Landkreisen.

Als Aufgabentrager haben die Landkreise und die kreisfreien Stadte Nahverkehrsplane
(NVP) aufzustellen und dem Land vorzulegen. In diesen Planwerken sind die Vorstellungen
der Aufgabentrager zur zukiinftigen Ausgestaltung des OPNV darzulegen. Somit ist der
Landkreis Grafschaft Bentheim gemaR § 6 Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz (NNVG)
als Aufgabentrager fir den OPNV verpflichtet, einen Nahverkehrsplan aufzustellen bzw. fort-
zuschreiben. Darlber hinaus sieht § 7c NNVG eine Anpassungs- und Fortfiihrungspflicht des
Nahverkehrsplans bis zum 31.12.2019 vor.

Das hier vorliegende Planwerk stellt die Fortschreibung des Nahverkehrsplans aus dem Jahr
2011 dar und hat eine Giltigkeit bis 2024. Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans be-
rucksichtigt das europdische Wettbewerbsrecht gem. EU-VO Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Juni 2007 Uber offentliche
Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stral’e und in diesem Zusammenhang die Be-
trauung der im Landkreis bis zum 28.02.2021 konzessionierten Verkehrsunternehmen.

Neuorganisation des OPNV 1991

Ausgeldst durch die EU-Verordnung 1191/69 in der Fassung der Verordnung 1893/91 vom
29.06.1991 wurden die Zustandigkeiten und die Organisationsformen im Offentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV) erheblich geandert. Die EU-Verordnung fiihrte zu einer Neufassung
des deutschen Personenbeférderungsgesetzes (PBefG), in dem zwischen eigenwirtschaftli-
chen Verkehren und gemeinwirtschaftlichen Verkehren unterschieden wird. Im Rahmen der
Bahnstrukturreform wurde mit Wirkung vom 01.01.1996 die Aufgaben- und Finanzverantwor-
tung fir den OPNV unter Zahlung eines Finanzausgleichs vom Bund auf die Lander (bertra-
gen. Die Bundeslander haben die Ausgestaltung dieser Aufgabe demzufolge in jeweils eige-
nen OPNV-Gesetzen geregelt.



Die 0.g. von der Europaischen Kommission beschlossene EUVO 1370 / 2007 ersetzt die
EUVO 1191/69 und trat am 03. Dezember 2009 in Kraft. Diese Verordnung regelt, unter wel-
chen Bedingungen Verkehrsleistungen vom Aufgabentrager finanziert werden dirfen.

Die gegenwartig im Landkreis Grafschaft Bentheim durch die konzessionierten Verkehrsun-
ternehmen Bentheimer Eisenbahn AG, Meyering Verkehrsgesellschaft fur die Region Graf-
schaft Bentheim mbH sowie Richters Reisen GmbH erbrachte Verkehrsdienstleistung fufdt
auf einem Betrauungsvertrag. Des Weiteren muss jahrlich der Nachweis gefiihrt werden,
dass die Zahlungen beihilferechtskonform erfolgten. Der Landkreis Grafschaft Bentheim
zahlt einen Ausgleich fur definierte gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen an die Verkehrsun-
ternehmen. Die Vertrage sind im Jahr 2013 in Kraft getreten.

Mit der Novellierung des PBefG zum 1. Januar 2013 wurde dieses an den sich aus der Ver-
ordnung 1370/2007 ergebenden geanderten europaischen Rechtsrahmen angepasst.

Im novellierten PbefG wurde der Vorrang eigenwirtschaftlicher Verkehre — wie sie im Land-
kreis Grafschaft Bentheim betrieben werden — festgeschrieben. Wesentliche Neuerungen
sind dardber hinaus, dass neben Fahrgelderldsen auch Ausgleichsleistungen der o6ffentli-
chen Hand Uber das von der EU-Verordnung vorgesehene Instrument der ,allgemeinen Vor-
schrift* zum Ausgleich fir vorgegebene Hochsttarife (zum Beispiel verglinstigte Schilerbe-
forderung oder die Anwendung von Verbundtarifen) geleistet werden kdnnen.

Neues, zentrales Instrument fir die Planungskompetenz des Aufgabentragers ist neben dem
Nahverkehrsplan die Vorabbekanntmachung. Mit der Vorabbekanntmachung kiindigt der
Aufgabentréager mindestens ein Jahr vor Einleitung eines wettbewerblichen Verfahrens oder
ein Jahr vor der Direktvergabe an, dass er einen 6ffentlichen Auftrag fiir OPNV-Leistungen
vergeben moéchte und definiert darin den von ihm gewilinschten Umfang und die Qualitat des
gewilnschten Verkehrs.

Das PBefG wurde zuletzt durch Artikel 5 des Gesetzes vom 29. August 2016 (BGBI. | S.
2082) modifiziert. Diese Fassung ist Grundlage fir den Nahverkehrsplan.

Das entsprechend in §§ 4 und 7 durch Artikel 5 des Gesetzes vom 02.03.2017 (Nds. GVBI.
S. 53) angepasste NNVG stellt ebenfalls die Grundlage fir diesen Nahverkehrsplan dar.

Aufbauend auf dem Nahverkehrsplan 2011 wird im vorliegenden Nahverkehrsplan 2019 das
im Zuge der Reaktivierung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) auf der Bahnlinie
Bad Bentheim — Nordhorn — Neuenhaus der Bentheimer Eisenbahn (BE) angepasste und
vom Landkreis Grafschaft Bentheim als ausreichend angesehene Angebot im stral’enge-
bundenen Personenverkehr mit Bussen und im Linienbedarfsverkehr beschrieben. Das im
Nahverkehrsplan 2019 dargestellte OPNV-Netz gibt somit den Netzzustand fiir den Zeitpunkt
der Inbetriebnahme der o0.g. Bahnlinie ab im Sommer 2019 vor.

Daruber hinaus werden die Qualitadtsstandards in Bezug auf Fahrzeuge, Haltestellen und
Fahrgastinformation und Kommunikation des Angebots beschrieben, die in der Geltungspe-
riode des vorliegenden Nahverkehrsplans erreicht werden sollen.

Die Erarbeitung eines MalRnahmen- und Umsetzungsplanes zum Erreichen der Barrierefrei-
heit ist ein Schwerpunktthema der laufenden Nahverkehrsplanung und des Nahverkehrs-
plans. Dies greift u.a. die gesetzlich formulierte Zielstellung entsprechend § 8 Abs. 3 PBefG
auf.



.Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Men-
schen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fur die Nutzung des o6ffentlichen Personennahverkehrs bis
zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt
nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nah-
verkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche Ma3nahmen getroffen.*

Die hier getroffenen Aussagen und Darstellungen sowie die Gliederung des NVP orientieren
sich am bestehenden Nahverkehrsplan 2011. Ziel des Nahverkehrsplanes ist, flir den Aufga-
bentréager Landkreis Grafschaft Bentheim das Zustands- und Qualitatsniveau im OPNV zu
aktualisieren und flr das 2021 anstehende Genehmigungsverfahren abzusichern. Das Leis-
tungsangebot wird wiederum Linienblindeln zugeordnet. Durch die Linienblindelung soll
vermieden werden, dass einzelne, lukrative Linien im Genehmigungswettbewerb ggf. an Drit-
te vergeben und weniger lukrative Linien hingegen dann nur noch mit Zuschusszahlungen
aufrechterhalten werden kénnen. Die Linienblindel werden von der Genehmigungsbehédrde
bei der Erteilung der Konzessionen bericksichtigt.

Das regionale Raumordnungsprogramm (RROP) des Landkreises Grafschaft Bentheim 2001
befindet sich zurzeit in der Fortschreibung. Daher ist das im Jahr 2002 verdffentlichte RROP
noch gultig. In Kapitel 2 wird auf dieses Programm Bezug genommen. Regionalplanerisch
relevante Inhalte der Fortschreibung dieses Nahverkehrsplans, insbesondere die Ausrich-
tung des OPNV auf den kiinftigen SPNV sowie die durch die neuen Bahnstationen sich er-
gebenden kommunalen Entwicklungsperspektiven (,Wohnen und Arbeiten an der Schiene®),
sollten in den Aufstellungsprozess des RROP einflieBen. Die in den Kapiteln zum OPNV (D
3.6.1) und zum Schienenverkehr (D 3.6.2) dargestellten Inhalte werden im Nahverkehrsplan
im Hinblick auf die Zielerfillung Gberprift, und mit den aktuellen regionalplanerisch relevan-
ten OPNV- und SPNV-Planungen gespiegelt. Hieraus ergeben sich Formulierungsvorschla-
ge fiur die Fortschreibung des RROP. So kann eine enge Verzahnung zwischen Nahver-
kehrsplanung und Regionalplanung sichergestellt werden.

Kapitel 3 umfasst die Darstellung der Siedlungs- und Verkehrsstruktur im Landkreis Graf-
schaft Bentheim. Hier wird auf die Verkehrsbeziehungen zwischen den einzelnen Gemein-
den sowie zu den benachbarten Gebietskorperschaften eingegangen. Ebenfalls erfolgen
Aussagen zum Modal Split. Im Mai 2017 wurde eine kreisweite stichtagsbezogene Haus-
haltsbefragung durchgefiihrt. Damit liegen aktuelle Datengrundlagen uUber das Mobilitatsver-
halten der Bevolkerung vor, die fur die Nahverkehrsplanung genutzt werden kénnen. Da be-
reits in der Vergangenheit regelmafRige Mobilitatsuntersuchungen (1997, 2005, 2011)
durchgefuhrt wurden, ist es moglich, eine Entwicklung im Verkehrsverhalten aufzuzeigen und
gut abgesicherte Schllsse fir die Nahverkehrsplanung daraus zu ziehen.

Die im Nahverkehrsplan 2011 beschriebenen MaRnahmen und Qualitatsvorgaben wurden
weitgehend umgesetzt. Kapitel 4 umfasst eine Kurzbilanz der NVP-Umsetzung. Hier werden
insbesondere (noch) nicht umgesetzte Punkte aufgefiihrt und kommentiert. Weiterhin wird
zusammenfassend den ,Zustand des Angebotes des Fahrplanjahres 2015/16“ sowie Aussa-
gen zum Umsetzungsgrad des NVP 2011 beschrieben. Das Fahrplanangebot im Fahrplan-
jahr 2015/16 wurde bis zur Reaktivierung des SPNV nicht mehr wesentlich verandert.

Das Kapitel 5 ,umfasst das zukinftige OPNV-Angebot ab dem Zeitpunkt der SPNV-
Reaktivierung sowie die Zuordnung der modifizierten Linien zu den Linienblindeln. Dieser
Netzzustand stellt nach Auffassung des Aufgabentragers Landkreis Grafschaft Bentheim
einen mittelfristigen Zielzustand dar und ist somit die Basis flir die Neuvergabe der Konzes-
sionen im Jahr 2021. Ebenso erfolgt eine Darstellung der gewiinschten Qualitat der OPNV-



Infrastruktur sowie der unterstitzenden MalRnahmen in Bezug auf Fahrgastinformation und
Marketing. Hierbei wird der Aspekt der Barrierefreiheit als Querschnittsthema stets mitbeach-
tet. Ergdnzende Aussagen erfolgen zu dem fur den Landkreis wichtigen Aspekt der Kombi-
nation von Fahrrad und Bahn sowie zu dem weitergehenden Ansatz, die sektorale OPNV-
Planung zu einem umfassenden Planungsansatz weiter zu entwickeln. Im Sinne eines inte-
grierten Planungsansatzes werden auch die Schnittstellen zu allen anderen Mobilitdtsformen
mitbedacht. Der Nahverkehrsplan ist so, im Zusammenspiel mit weiteren Planungswerken
des Landkreises, auf dem Weg zu einem Mobilitdtsplan fir den Landkreis Grafschaft
Bentheim.

Somit stellt Kapitel 5 den planerischen Kern der Nahverkehrsplanung dar, in dem die Vorstel-
lungen des Aufgabentragers zur Daseinsvorsorge fiir die Burgerinnen und Birger mit OPNV-
Dienstleistungen festgelegt werden. Das hier beschriebene Angebot stellt fir den Aufgaben-
trager gemal § 8 Abs. 3 PbefG die ,ausreichende Bedienung der Bevolkerung im 6ffentli-
chen Personennahverkehr” dar. Die Zuordnung des Angebots zu Linienblndeln erfolgt in
Kapitel 6.

In Kapitel 7 erfolgt eine kurze vergleichende Bewertung der Qualitat der beiden Angebotszu-
stande vor und nach der SPNV-Reaktivierung. Strukturelle Veranderungen werden zusam-
menfassend dargestellt, und es erfolgt ein Ausblick auf eine kiinftige weitere Stufe der Netz-
entwicklung fir den Fall, dass die Schienenstrecke lber Neuenhaus hinaus in Richtung
Niederlande fiir den Personenverkehr erweitert wird. Die Darstellungen sollen die Kontinuitat
und Zielausrichtung der Nahverkehrsplanung im Landkreis Grafschaft Bentheim untermau-
ern.

Im Kapitel 8 werden aktualisierte Aussagen zur Finanzierung des Angebots im OPNV getrof-
fen. Erganzend wird ein Uberblick (iber die bisherigen Aufwendungen zusammengestellt. Der
bisherige Finanzrahmen zum Beispiel fiur qualitatsverbessernde Mallnahmen wird fortge-
schrieben. Ebenso werden Verfahren und Volumen zur Finanzierung des Schulerverkehrs
insbesondere gemal § 7a NNVG dargestellt. Die Fortschreibung des Finanzrahmens sollte
damit verbunden sein, dass die Verkehrsunternehmen die im Nahverkehrsplan festgeschrie-
ben MaRnahmen zum Beispiel in Bezug auf Qualitdt und Barrierefreiheit umsetzen. Inhalt
und Umfang der MalRnahmen wurde im Zuge der Erstellung des Nahverkehrsplans abge-
stimmt.

1.2 Grundsatze und Ziele fiir die Weiterentwicklung des OPNV

In § 2 NNVG werden die Grundsatze und Ziele fur die Weiterentwicklung des OPNV ge-
nannt, die ebenso diesem Nahverkehrsplan zugrunde liegen:

(1) ,Im Interesse vertraglicher Lebens- und Umweltbedingungen und der Verkehrssicherheit soll
der offentliche Personennahverkehr zu einer Verlagerung des Aufkommens im motorisierten
Individualverkehr auf 6ffentliche Verkehrsmittel beitragen.

(2) Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistungen im offentlichen
Personennahverkehr ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.

(3) Die Aufgabentrager sollen dem Ausbau und der Finanzierung des o6ffentlichen Personennah-
verkehrs gegenuber MalRnahmen fur den motorisierten Individualverkehr den Vorrang einrau-
men, soweit der Nutzen der MalRnahmen fir den o6ffentlichen Personennahverkehr bei ge-
samtwirtschaftlicher Betrachtung tberwiegt.



(4) Die Aufgabentrager (§ 4) sollen bei der Ausgestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
folgende Zielsetzungen bericksichtigen:

1. Das Bedienungsangebot soll sich nach den Bedirfnissen der Bevolkerung und den
raumstrukturellen Erfordernissen richten.

2. Sichere und leichte Ubergdnge vom Individualverkehr auf den 6ffentlichen Personennah-
verkehr sind anzustreben.

3. Die Fahrzeuge sollen umweltvertraglich und bequem sein. Bei Planung, Bau, Ausbau und
Umbau von Verkehrsanlagen und bei der Fahrzeugbeschaffung sind die besonderen Be-
dirfnisse einzelner Nutzergruppen, insbesondere die Bedirfnisse von Personen mit ein-
geschrankter Beweglichkeit, dlteren Menschen, Kindern und Personen mit Kindern, an-
gemessen zu berlcksichtigen. Die o6ffentlichen Zuwendungsgeber werden aufgefordert,
MaRnahmen vorrangig zu férdern, die den besonderen Bedirfnissen dieser Nutzergrup-
pen entsprechen.

4. Bei der Gestaltung von baulichen Anlagen sowie beim Bedienungsangebot ist den Be-
langen von Frauen angemessen Rechnung zu tragen.*

1.3 Anforderungen an die Nahverkehrsplanung

Nach § 8 Abs. 3 PbefG muss der Nahverkehrsplan den Rahmen der Entwicklung des OPNV
vorgeben. Nahere Anforderungen an den Nahverkehrsplan wurden jeweils von den Landern
festgelegt. Nach § 6 NNVG sind im Nahverkehrsplan Angaben zu machen,

1. ,welches Bedienungsangebot im Plangebiet besteht und welche dafiir wesentlichen Verkehrs-
anlagen vorhanden sind,

2. welche Zielvorstellungen bei der weiteren Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
verfolgt werden,

3. welche MaRRnahmen unter Berlcksichtigung der finanziellen Leistungsfahigkeit des Aufgaben-
tragers zur Verwirklichung der Zielvorstellungen [...] ergriffen werden sollen,

4. welche Anteile der [...] geplanten Investitionen auf den Schienenpersonennahverkehr und wel-
che auf den sonstigen Personennahverkehr entfallen,

5. welcher Finanzbedarf sich flr diese Investitionen und ihre Folgekosten ergibt,

6. welcher Finanzbedarf flr die Abdeckung der Betriebskostendefizite sich flr das vorhandene

Bedienungsangebot und fur die Verwirklichung der geplanten Ma3nahmen [...] ergibt und
7. wie der [...] Finanzbedarf gedeckt werden soll.*

Neben inhaltlichen Vorgaben enthalt das Nahverkehrsgesetz auch Ausfihrungen zum Auf-
stellungsverfahren (§ 6.3 und § 6.4 NNVG). So ist der Nahverkehrsplan unter Mitwirkung der
Nahverkehrsunternehmen zu erstellen. Benachbarte Aufgabentrager, kreisangehdrige Ge-
meinden und Samtgemeinden, die Verbandsmitglieder, die Stralenbaulasttrager und die
Verbande, welche die Interessen der Fahrgaste vertreten, sind zu beteiligen. In Zuge der
Erstellung des Nahverkehrsplans stand der Landkreis Grafschaft Bentheim im regelmafigen
Kontakt mit den kreisangehoérigen Kommunen sowie mit dem Nachbarlandkreis Emsland und
dem sudlich angrenzenden Kreis Borken. Einen Fahrgastverband gibt es im Landkreis nicht.



1.4 Vorgehensweise bei der Planung

Im Gegensatz zum vorhergehenden Nahverkehrsplan 2011 ist das Liniennetz mit Reaktivie-
rung des SPNV das zentrale Element des vorliegenden Nahverkehrsplans. Ein weiteres
wichtiges Ziel des NVP besteht darin, eine Grundlage flr die aus Sicht des Landkreises an-
gestrebten Direktvergaben der Linienverkehrsleistungen an einen internen Betreiber und an
zwei Mittelstandische Unternehmen, jeweils in Form eines o6ffentlichen Dienstleistungsauf-
trages (6DA) als Dienstleistungskonzession sowie die dazu erforderlichen Vorabbekanntma-
chungen zu schaffen. Somit wird der in diesem NVP vorliegende Netzzustand Grundlage des
2021 anstehenden Genehmigungsverfahrens.

Der Nahverkehrsplan basiert — wie auch die vorherigen Nahverkehrsplane (2004, 2011) -
methodisch auf der Grundlage eines Planungsprozesses, wie ihn die Forschungsgesellschaft
Stralen- und Verkehrswesen FGSV im ,Leitfaden fir Verkehrsplanungen® aufgestellt hat.
Der Gliederungsaufbau des Nahverkehrsplans 2019 orientiert sich an den vorhergehenden
Nahverkehrsplanen, um deren Vergleichbarkeit zu erleichtern.

Anstelle einer rein nachfrageorientierten Planung wird in diesem Planungsverstandnis ein
zielorientierter Planungsansatz verfolgt, der neben der Wirtschaftlichkeit auch Ziele der An-
gebotsqualitat und deren Wirkung auf die Verkehrsmittelwahl berticksichtigt.

Die hier beschriebenen Planungsgréf3en sind Momentaufnahme eines kontinuierlichen Pla-
nungsprozesses. Maldgebliche EinflussgréfRen andern sich im Laufe der Zeit, so zum Bei-
spiel die Nachfrage im Schilerverkehr aufgrund demografischer Veranderungen und Veran-
derungen in der Schulstruktur (z.B. Ganztagsschulen). Ebenso spielt die Altersstruktur fir die
Nachfrage beim OPNV eine Rolle sowie die Grundlagen fiir die individuelle Mobilitét. Dem-
nach nutzen zum Beispiel Senioren den Pkw altersmalig langer als friher und der Fihrer-
scheinbesitz von Frauen ist nun auch in héherem Alter deutlich weiterverbreitet. Steigende
Energiepreise machen die Autobenutzung andererseits immer teurer, jedoch ist in den letz-
ten Jahren eine stark schwankende Preisentwicklung zu beobachten. So liegen die Verbrau-
cherpreisindizes flir Diesel und Superbenzin Anfang 2017 auf dem Wert von 2010 nach deut-
lichen Steigerungen bis 2012." Niedrigere Energiepreise fiihren zu intensiverer Nutzung des
privaten Pkw. Ebenso war die Arbeitslosigkeit zum Zeitpunkt der Erstellung des Nahver-
kehrsplans 2011 vergleichsweise hoch. Zurzeit ist die Tendenz zu glinstigen Arbeitsmarkt-
zahlen zu beobachten. Hieraus lielte sich zum Beispiel die Notwendigkeit herleiten, das
OPNV-Angebot zu den Gewerbestandorten zu Uberpriifen, um eine gute Erreichbarkeit si-
cherzustellen.

Die Beispiele zeigen, dass Planung nur dann zu einem langfristigen Erfolg fuhren kann,
wenn deren Grundlagendaten sowie die Realisierung und die Wirkung der vorgesehenen
Malnahmen regelmaRig Uberprift werden. Hierzu sind fortlaufend die Auspragungen be-
stimmter KenngréRen zu ermitteln und die Ist-Werte mit den Soll-Werten zu vergleichen.
Dies erfolgt zum Beispiel durch kontinuierliche Nachfrageerhebungen sowie durch Mobili-
tatsuntersuchungen wie Haushaltsbefragungen zum Verkehrsverhalten.

Bei negativen Abweichungen muss durch MaRnahmenveranderungen eingegriffen werden.
Dieser Prozess wird als Qualititsmanagement bezeichnet, das sich sowohl auf technische
als auch auf wirtschaftliche Abldufe bezieht. Hierzu werden kontinuierlich Gesprache zwi-

' Statistisches Bundesamt (Destatis), Preise. Daten zu Energiepreisentwicklung. 2017, S. 13,

www.destatis.de/DE/Publikationen/Thematisch/Preise/Energiepreise/EnergiepreisentwicklungPDF_5619001.pdf? _blob=pu
blicationFile, abgerufen am 15.05.2017.




schen Aufgabentrdger und Verkehrsunternehmen gefuhrt. Ferner hat die VGB Fahrgastrech-
te definiert.

Durch die Einfiihrung des rechnergestitzten Betriebsleitsystems (RBL) wird zudem sicher-
gestellt, dass das bedeutsame Kriterium der Punktlichkeit sachgerecht beurteilt werden und
zum zentralen Bestandteil des Qualitdtsmanagements entwickelt werden kann. Die Benthei-
mer Eisenbahn AG sowie die Firma Richters Reisen verfugen bereits Uber ein RBL.



2 Ziele der OPNV-Entwicklung

2.1 Vorgaben aus Rahmenprogrammen

Die Zielvorgaben fiir die Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis Grafschaft Bentheim
sind aus den folgenden raumordnerisch wirksamen Programmen abzuleiten und mit diesen
zu harmonisieren:

= Landes-Raumordnungsprogramm Niedersachsen (LROP) 2008 in der zuletzt geanderten
Fassung von 2017

= Regionales Raumordnungsprogramm (RROP) des Landkreises Grafschaft Bentheim
2001, derzeit in Fortschreibung.

Landesraumordnungsprogramm des Landes Niedersachsen

,Das Landes-Raumordnungsprogramm (LROP) ist der Raumordnungsplan firr das Land
Niedersachsen. Das LROP basiert auf einer Verordnung aus dem Jahre 1994, wurde seit-
dem mehrfach aktualisiert, im Jahr 2008 neu bekannt gemacht und zuletzt 2017 geandert.

Mit verbindlichen Aussagen zu raumbedeutsamen Nutzungen (Siedlung, Verkehrswege,
Rohstoffgewinnung u. a.) und deren Entwicklungen dient das LROP dazu, die oftmals wider-
streitenden wirtschaftlichen, sozialen, kulturellen und dkologischen Interessen an den Raum
aufeinander abzustimmen. Es stellt so die planerische Konzeption fiir eine zukunftsfahige
Landesentwicklung dar.“?

Das LROP macht im Hinblick auf die Ziele und Grundsatze zur gesamtraumlichen Entwick-
lung des Landes folgende Aussagen, aus denen auch die Grundlagen fiir die Nahverkehrs-
planung abgeleitet werden. Aussagen mit besonderer Bedeutung flir die Nahverkehrspla-
nung werden durch Unterstreichungen hervorgehoben.

,1.1  Entwicklung der rdumlichen Struktur des Landes

01 In Niedersachsen und seinen Teilraumen soll eine nachhaltige raumliche Entwicklung
die Voraussetzung fir umweltgerechten Wohlstand auch flir kommende Generationen
schaffen.

www.ml.niedersachsen.de/landesraumordnungsprogramm/landes-raumordnungsprogramm-niedersachsen-5062.html,
abgerufen am 26.10.2017; unterstrichene Hervorhebungen in den folgenden Ausziigen entstammen nicht dem Original-
text, sondern sollen bestimmte Bezlige zur Nahverkehrsplanung verdeutlichen.




Durch koordiniertes Zusammenwirken des Landes und der Trager der Regionalplanung
sollen die regionsspezifischen Entwicklungspotenziale ausgeschépft und den Besonder-
heiten der teilrdumlichen Entwicklung Rechnung tragen.

02 Planungen und MalRnahmen zur Entwicklung der rdumlichen Struktur des Landes sollen
zu nachhaltigem Wachstum und Wettbewerbsfahigkeit beitragen. Es sollen — die Funkti-
onsfahigkeit der Raum- und Siedlungsstruktur sowie der Infrastruktur gesichert und
durch Vernetzung verbessert werden [...]

03 Die Auswirkungen des demografischen Wandels, die weitere Entwicklung der Bevolke-
rungsstruktur und die raumliche Bevdlkerungsverteilung sind bei allen Planungen und
MaRnahmen zu berlicksichtigen.

07 Die landlichen Regionen sollen sowohl mit ihren gewerblich-industriellen Strukturen als
auch als Lebens-, Wirtschafts- und Naturraume mit eigenem Profil erhalten und so wei-
terentwickelt werden, dass sie zur Innovationsfahigkeit und internationalen Wettbe-
werbsfahigkeit der niedersachsischen Wirtschaft dauerhaft einen wesentlichen Beitrag
leisten kdnnen. Sie sollen mit modernen Informations- und Kommunikationstechnologien
und netzen versorgt werden, durch die Uberregionalen Verkehrsachsen erschlossen und
an die Verkehrsknoten und Wirtschaftsraume angebunden sein. [...]*

09 Kooperationen zwischen verdichteten und Iandlichen Regionen sollen auf der Grundlage
gemeinsamer und sich erganzender Ressourcen und Potenziale initiiert, intensiviert und
ausgebaut werden.*

Eine wesentliche Grundlage der Landesraumordnung ist die Orientierung der Raum- und
Regionalplanung am System der zentralen Orte. Auf diese ist auch die Nahverkehrsplanung
auszurichten:

»2.2 Entwicklung der Daseinsvorsorge und Zentralen Orte

[..]

03 Zentrale Orte sind Oberzentren, Mittelzentren und Grundzentren. Die Funktionen der
Ober-, Mittel- und Grundzentren sind zum Erhalt einer dauerhaften und ausgewogenen
Siedlungs- und Versorgungsstruktur in allen Landesteilen zu sichern und zu entwickeln.
In den ober- und mittelzentralen Verflechtungsbereichen sollen insbesondere Planungen
und MalRnahmen zur Siedlungs-, Freiraum-, Versorgungs- und Infrastruktur untereinan-
der und aufeinander abgestimmt werden. [...]*

Die fur den Landkreis Grafschaft Bentheim relevanten Stadte mit oberzentraler Bedeutung
sind Osnabrlick, Minster, die Netzwerkstadt Twente (Gemeinden Enschede, Hengelo, Alme-
lo, Oldenzaal und Borne). Emmen in der niederlandischen Provinz Drenthe hat ebenfalls
eine zunehmende Bedeutung fur den Landkreis Grafschaft Bentheim zum Beispiel als Hoch-
schulstandort.

Nordhorn wird als Mittelzentrum mit oberzentralen Teilfunktionen klassifiziert. Die umliegen-
den Mittelzentren sind Lingen, Meppen und Gronau (Westf.). Die Gemeinden Bad Bentheim,
Emlichheim, Neuenhaus, Schittorf, Uelsen, Veldhausen und Wietmarschen sind Grundzen-
tren (siehe auch Kapitel 3.1, Abbildung 3-1).
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Das OPNV-Netz ist auf das System der zentralen Orte auszurichten. Es besteht aus einem
System von Haupt- und Erganzungslinien, das den raumlichen Verflechtungen im Landkreis
Rechnung tragt und die einzelnen Teilrdume der raumwirtschaftlichen Struktur entsprechend
verbindet und vernetzt. Hierzu zahlt ebenfalls eine gute OPNV-Erreichbarkeit der zentralen
Versorgungsbereiche in den Kommunen sowie ebenfalls die Einbindung neuer Grol3standor-
te des Einzelhandels — ein Aspekt, der in die Fortschreibung des LROP aufgenommen wurde
— in das OPNV-Netz. Zentrenrelevante Einzelhandelsschwerpunkte missen, weitere her-
ausgehobene Einzelhandelsschwerpunkte sollen an den OPNV angebunden werden

»2.3 Entwicklung der Versorgungsstrukturen

01 Zur Herstellung dauerhaft gleichwertiger Lebensverhaltnisse sollen die Angebote der
Daseinsvorsorge und die Versorgungsstrukturen in allen Teilrdumen in ausreichendem
Umfang und in ausreichender Qualitat gesichert und entwickelt werden.

Die Angebote sollen unter Bertcksichtigung der besonderen Anforderungen von jungen
Familien und der Mobilitat unterschiedlichen Bevdlkerungsgruppen sowie der sich ab-
zeichnenden Veranderungen in der Bevolkerungsentwicklung, der Alters- und Haus-
haltsstruktur bedarfsgerecht in allen Teilrdumen gesichert und entwickelt werden. Sie
sollen auch im Hinblick auf eine nachhaltige Entwicklung einander raumlich zweckmafig
zugeordnet werden und den spezifischen Mobilitdts- und Sicherheitsbedurfnissen der
Bevolkerung Rechnung tragen [...]

02 [...] Im Hinblick auf die sich abzeichnenden Veranderungen in der Bevoélkerungsentwick-
lung und Altersstruktur sollen friihzeitig regional und interkommunal abgestimmte An-
passungs- und Modernisierungsma®nahmen zur Sicherung und Entwicklung der
Uberdrtlichen Daseinsvorsorge eingeleitet werden. ,,

05 ,[...] Neue EinzelhandelsgroRprojekte, deren Kernsortimente zentrenrelevant sind, sind

nur innerhalb der stadtebaulich integrierten Lagen zuldssig (Integrationsgebot). Diese
Flachen missen in das Netz des 6ffentlichen Personennahverkehrs eingebunden sein.
[...]
,Die Standorte mit herausgehobener Bedeutung fur die Nahversorgung dirfen die Funk-
tion und Leistungsfahigkeit der zentralen Orte nicht beeintrachtigen und sind im Beneh-
men mit der jeweiligen Gemeinde- oder Samtgemeinde festzulegen. Sie sollen in das
Netz des o6ffentlichen Personennahverkehrs eingebunden sein. Das Regionale Raum-
ordnungsprogramm muss flr jeden dieser Standorte einen zu versorgenden Bereich
festlegen.”

In Kapitel 4.1 des LROP zu ,Mobilitat, Verkehr, Logistik® wird der Grundsatz einer integrier-
ten Verkehrsplanung (Abstimmung der verschiedenen Verkehrsmittel untereinander sowie
die Abstimmung von Siedlungsentwicklung und Verkehrsplanung) ausgefihrt. Ebenso wird
die hohe Bedeutung des Schienenverkehrs dargestellt. Dieser Festlegung wird mit der Reak-
tivierung der Bahnstrecke Bad Bentheim — Neuenhaus entsprochen. Im Weiteren wird die
Notwendigkeit eines flaichendeckenden vertakteten OPNV-Systems, so wie dies im Land-
kreis Grafschaft Bentheim besteht und weiter ausgebaut wird, betont.

Ein wichtiges Ziel der regionalen Raumordnung ist die Sicherstellung einer stadtebaulich und
verkehrlich vertraglichen Mobilitat, zu der ebenfalls die Verlagerung von Verkehren vom MIV
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auf den OPNV und den Radverkehr zahlt. Wahrend der Radverkehr in der Grafschaft
Bentheim bereits einen sehr hohen Stellenwert hat, befindet sich der Ausbau des schienen-
gebundenen OPNV (SPNV; Reaktivierung RB 56 sowie grenziiberschreitende Angebotser-
weiterung RB 61) und dessen Vernetzung mit dem straRengebundenen OPNV im Vollzug.

4.1.1 Entwicklung der technischen Infrastruktur, Logistik

01 Die funktions- und leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur ist zu erhalten, bedarfsgerecht
auszubauen und zu optimieren.

Mit einer integrativen Verkehrsplanung und einer darauf abgestimmten Siedlungsent-
wicklung sowie einer Optimierung des Personen- und Gluterverkehrs soll die Mobilitat
flachendeckend gesichert und erhalten und der Kosten- und Zeitaufwand fiir Verkehr
minimiert werden.

[.]

4.1.2 Schienenverkehr, offentlicher Personennahverkehr, Fahrradverkehr

01 Der Schienenverkehr soll sowohl fiir den Personen- als auch den Giterverkehr verbes-
sert und so entwickelt werden, dass er groRere Anteile am Verkehrsaufkommen als bis-
her ibernehmen kann; dies gilt auch fir den grenziiberschreitenden Verkehr. Das Ei-
senbahnnetz soll in allen Landesteilen erhalten und auf ein sicheres, leistungsfahiges,
dem Stand der Technik entsprechendes und den Dienstleistungsanforderungen gerecht
werdendes Niveau gebracht werden. [...]

02 Die Angebotsqualitat im Schienenpersonenverkehr soll durch ein abgestimmtes und
vertaktetes System von Fern-, Regional- und Nahverkehrsziigen weiter erhéht werden.
Die Erreichbarkeit und Vernetzung der Umsteigebahnhdfe soll verbessert werden. Sie
sollen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln angebunden sein. [...]

05 Der o6ffentliche Personennahverkehr ist zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen. Den
offentlichen Personennahverkehr ergdnzende Mobilitdtsangebote, wie beispielsweise
flexible Bedienformen, sollen, insbesondere zur Verbesserung der Erreichbarkeit der
Grund- und Mittelzentren und zur Erschlieung Iandlicher Rdume, weiterentwickelt und
gestarkt werden. In den Regionalen Raumordnungsprogrammen sind Festlegungen zur
Sicherung und bedarfsgerechten Entwicklung des o6ffentlichen Personennahverkehrs zu
treffen; dabei ist sicherzustellen, dass straRen- und schienengebundener offentlicher
Personennahverkehr aufeinander abgestimmt sind. [...]

07 Die Verlagerung von motorisiertem Individualverkehr auf den o6ffentlichen Personennah-
verkehr und auf den Fahrradverkehr soll durch stadtebauliche und verkehrliche Malf3-
nahmen unterstitzt werden. [...]"

Regionales Raumordnungsprogramm des Landkreises Grafschaft Bentheim

Das Regionale Raumordnungsprogramm (RROP) des Landkreises Grafschaft Bentheim?®
aus dem Jahr 2001 erganzt, vertieft und prazisiert die Vorgaben des Landesraumordnungs-
programms (LROP). Da sich das RROP zurzeit in der Fortschreibung befindet und das

www.grafschaft-bentheim.de/pics/medien/1_1377698433/Anlage_1 _RROP-Text.pdf;
abgerufen am 07.05.2018.
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RROP 2001 noch gilt, werden die OPNV-relevanten Darstellungen nachrichtlich mit Ergan-
zungshinweisen wiedergegeben.

Die teilweise zeitparallele Fortschreibung des Nahverkehrsplans und des RROP erdéffnet die
Madglichkeit, die jeweils aktuellen Entwicklungen im Sinne einer zielorientierten Kreisentwick-
lungsplanung zu Uberprifen und die aktuellen regional- und verkehrsplanerischen Heraus-
forderungen auf einer breiten Basis konzeptionell aufzuarbeiten. Daher werden im Folgen-
den [in Klammern] an einzelnen Stellen Hinweise gegeben, wo das RROP mit der aktuellen
Nahverkehrsplanung des Landkreises zu harmonisieren ist.

,Der OPNV ist zu einer attraktiven Alternative zum Individualverkehr auszugestalten. Die
Verkehrsbedienung und die vorhandene und angestrebte Siedlungsstruktur sind hierauf ab-
zustimmen. Die Verkehrsbedienung durch den o6ffentlichen Verkehr soll vor dem Individual-
verkehr Vorrang erhalten.

[Erganzungshinweis: MIV und Radverkehr sind uberall dort durch geeignete Umsteigeanla-
gen mit dem OPNV zu verknupfen, wo die Kombination der verschiedenen Verkehrsmittel
das gesamte Mobilitatssystem effizienter machen. Dies ist insbesondere an den Bahnstatio-
nen sowie an den Haltestellen der Hauptbuslinien der Fall.]

In den landlichen Raumen ist der OPNV zu sichern, zu verbessern und auszubauen. Eine
qualitativ angemessene Verkehrsbedienung sowie eine bedarfsgerechte Linienfiihrung und
Fahrplangestaltung sind sicherzustellen; dies gilt auch fiir die FlachenerschlieBung dinn
besiedelter Teilraume. Ein auf den Schienenverkehr und auf die Siedlungsstruktur ausgerich-
tetes Bussystem ist vorzuhalten.

Im Landkreis ist ein (")PNV-Angebot zu sichern bzw. zu schaffen, das

= die Grundzentren moglichst direkt, [und hdochstens mit einmaligem gesichertem Umstieg
mit kurzer Wartezeit] an das Mittelzentrum Nordhorn anbindet,

= die Gemeinden und Ortsteile an die Standorte mit grundzentraler Funktion anbindet,

= die Anbindung an die benachbarten Mittelzentren sicherstellt (Lingen, Meppen, Gronau,
Rheine),

= die Anbindung der Grafschaft Bentheim an die Oberzentren Osnabrick, Minster und
Enschede sicherstellt,

= eine attraktive Verknlipfung des Busverkehrs mit den niederlandischen Gemeinden ge-
wahrleistet,

= auch am Wochenende und auferhalb der Hauptverkehrszeiten eine Grundversorgung
gewabhrleistet.

Zur Attraktivierung des OPNV und zur Anbindung der Niedergrafschaft und des Mittelzent-

rums Nordhorn an den Uberregionalen Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist die Wieder-

einfiihrung des SPNV auf der Strecke Bad Bentheim — Emlichheim auf ihr Kosten-Nutzen-

Verhaltnis hin zu analysieren; die Realisierungsmdglichkeiten sind zu Uberprufen. Bei einer

positiven Beurteilung ist ggf. die Einfiihrung des SPNV auch zwischen Emlichheim und Coe-

vorden [...].

[Ergdnzungshinweis: [...] sowie die konsequente Ausrichtung des Zubringerverkehrssystems
auf die Haltepunkte des SPNV zu unterstiitzen. Die nordliche Weiterfiihrung des SPNV in
Richtung Emmen und sudlich in Richtung Rheine und Minster sind anzustreben.]
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Innerhalb des Landkreises ist eine moglichst durchgéngige Vertaktung der Linien und ein
Ubersichtliches [Erganzungshinweis: und fir SPNV und Bus mdglichst einheitliches] Tarifsys-
tem einzurichten. Mit den Schienenverkehrsangeboten des Nah- und Fernverkehrs ist eine
bestmdgliche Fahrplanabstimmung anzustreben.

Die grenziiberschreitenden OPNV-Verbindungen, Fahrplanabstimmungen und -information
mit den benachbarten Landkreisen und den niederlandischen Regionen sind zu sichern und
Zu verbessern.

Zur Gewahrleistung einer Mindestbedienung sind fiir verkehrsarme Tageszeiten und an den
Wochenenden gegebenenfalls flexible Bedienungsangebote wie das [Erg&nzungshinweis:
Ruftaxi, [...]) Anrufsammeltaxi oder der Blirgerbus vorzusehen bzw. zu sichern.

Bei Haltestellen mit einem groRen Einzugsraum ist die Einrichtung von Bike-and-Ride- und
gegebenenfalls Park-and-Ride-Anlagen vorzusehen.

[Erganzungshinweis: [...] ist der Ausbau von Bike-and-Ride und Park-and-Ride-Stationen zu
Mobilitatsstationen mit ergdnzenden Serviceangeboten wie Sharing-Angeboten (Car-, Bike-
Sharing, W-LAN-Hotspot, E-Tankstellen etc.) vorzusehen]

Den spezifischen Mobilitdts- und Sicherheitsbedtirfnissen der verschiedenen Bevdlkerungs-
gruppen — insbesondere der Kinder, der Frauen, der Behinderten und der alteren Menschen
— ist Rechnung zu tragen.

[Erganzungshinweis: Zentrale Aufgabe der Infrastrukturplanung ist der barrierefreie Ausbau
des OPNV-Systems wie er in § 8 Abs. 3, Satz 3 PBefG gefordert ist.]

Die Anbindung von Erholungsgebieten sowie Sport- und Freizeitanlagen ist durch den OPNV
zu sichern und nach Méglichkeit zu verbessern.

Dabei sind auch vor dem Hintergrund der Fremdenverkehrsforderung insbesondere die Mog-
lichkeiten der Mithahme von Fahrradern in den Bussen zu sichern.

Eine gute Verkehrsanbindung und innere VerkehrserschlieBung sind Grundvoraussetzungen
fur ein Fremdenverkehrsgebiet, denn nicht die Reise dorthin, sondern der Aufenthalt im Ur-
laubsgebiet steht normalerweise im Vordergrund des touristischen Interesses. Besonders fir
die Gebiete, die nicht tiber die hohe Attraktivitat von Kisten in warmen Klimazonen oder von
Hochgebirgen verfligen und die deshalb Uberwiegend fur kurze Aufenthalte genutzt werden,
ist die schnelle Erreichbarkeit aus groReren Bevolkerungszentren besonders wichtig. Zu-
nehmend muss dabei auch den o6ffentlichen Verkehrsmitteln Aufmerksamkeit geschenkt
werden, denn immer mehr Urlauber geben an, einen umweltvertraglichen Urlaub machen zu
wollen.*

[Erganzungshinweis: Hier ist den veranderten Mobilitaétsgewohnheiten der Bevolkerung ins-
besondere aus den Ballungsrdumen Rechnung zu tragen, die die Nutzung 6ffentlicher Ver-
kehrsmittel zunehmend als vollwertige Alternative zum MIV wahrnehmen.]

Integriertes Klimaschutzkonzept

Das integrierte Klimaschutzkonzept des Landkreises Grafschaft Bentheim aus dem Jahr
2012 ,hat die Zielsetzung, Handlungsleitlinien und Strategien fiir die zuklnftige Energie- und
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Klimaschutzpolitik im Landkreis Grafschaft Bentheim vorzulegen.“ * Im Handlungsfeld Klima-
freundliche Mobilitdt werden auch die Themen Schienenanbindung Nordhorn, Starkung des
OPNV sowie die Steigerung des Fahrrad- und FuRverkehrs mit einer hohen Prioritat einge-
stuft. °

,Ein Ziel dieses Handlungsfelds — den Endenergieverbrauch zu senken — ist vor allem durch
MaRnahmen zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im Landkreis zu errei-
chen. Das Handlungsfeld Mobilitat ist insgesamt jedoch sehr komplex, so dass die Entwick-
lung und Umsetzung der zahlreichen Handlungsempfehlungen zuséatzliches Personal erfor-
dern wirde. [...]

Weitere Mallnahmen zielen auf die Férderung des schienengebundenen Personennahver-
kehrs ab (MaRnahme 20, Schienenanbindung Nordhorn), auf die Starkung und den Ausbau
des OPNV (MaRnahme 21) sowie auf die Steigerung des Fahrrad- und FuBverkehrs (MaR-
nahme 23).“ ®

Im Weiteren werden im MalRhahmenkatalog die Handlungsempfehlungen konkretisiert:

,Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) bildet das Rickgrat einer klimafreundlichen
Mobilitdt. MalRnahmen in diesem Handlungsfeld haben die Zielsetzung, die Akzeptanz und
die Attraktivitat des OPNV zu steigern, dessen Angebote auszubauen sowie die Autoabhén-
gigkeit zu reduzieren. Dies beinhaltet folgende Bausteine im Landkreis Grafschaft Bentheim:

1. Umsetzung von bedarfsorientierten Angeboten fir Zielgruppen im landlichen Raum
(Fahrplanausweitung und kiirzere Taktung des OPNV, Ausbau des Rufbus-Systems)

2. FlachenerschlieRung (Anbindung ungiinstig gelegener Siedlungsflaichen an den OPNV,
Einsatz von Zubringerlinien und Bedarfsverkehren, Fahrplanangebot in Anlehnung an
Busnetz erster Ordnung, d. h. mit mindestens 12 Fahrtenpaaren pro Tag)

3. Fortfihrung des Haltestellenausbaus (Barrierefreiheit, Beleuchtung, Schaffung sicherer
Fahrradabstellplatze)

4. Schnittstellenoptimierung bei der Nutzung des OPNV und in Verbindung mit dem Fahrrad
(Einsatz von Buszugen zur Starkung der kombinierten Nutzung von Bus und Fahrrad,
bessere Abstimmung der Fahrpléne, um lange Wartezeiten zu vermeiden)

5. Beschleunigung der Busfahrten (Optimierung der Lichtsignalanlagen (LSA), Bevorzugung
des OPNV)

6. Modernisierung der Busflotte (Einsatz von Hybridtechnik auf den Hauptlinien, Erfillung
der Euro-VI-Norm fir alle im OPNV eingesetzten Fahrzeuge)

7. Attraktivere Preisgestaltung im OPNV (Fortentwicklung des VGB-Tarifangebots, Entwick-
lung zielgruppenspezifischer Angebote wie z. B. Jobticket, spezielle Tickets fur Senioren
oder kombinierte Tickets fur die Nutzung des OPNV zu Veranstaltungen, Entwicklung in-
tegrierter Mobilitatsangebote, die OPNV, Fahrradverleih, Car-Pooling und Car-Sharing
miteinander verbinden) Die Umsetzung von Malinahmen in diesem Feld sind komplex
und insgesamt langfristig angelegt und mit den bisherigen MalRnahmen des Landkreises
abzustimmen.* ’

* Landkreis Grafschaft Bentheim: Integriertes Klimaschutzkonzept 2012, S. 8.

® Landkreis Grafschaft Bentheim: Integriertes Klimaschutzkonzept 2012, S. 87.

®Dto., S. 67

" Landkreis Grafschaft Bentheim: Integriertes Klimaschutzkonzept 2012, Manahmenkatalog, S. 56.
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2.2 Ziele der Siedlungsentwicklung

Wichtigstes Ziel der Siedlungsentwicklung ist es, die Siedlungsflachen raumlich zu konzent-
rieren und entlang von Achsen anzuordnen. Dies gilt sowohl fir groRraumige Strukturen der
An- und Zuordnung der zentralen Orte und Entwicklungsachsen als auch flir kleinrdumigere
Strukturen bei der Stadt- und Kreisentwicklung (sog. Achsenkonzepte). Ein solches raum-
wirtschaftliches Planungsprinzip ermdglicht eine wirtschaftliche Ausgestaltung des Verkehrs-
und des Versorgungssystems. Eine solche Siedlungsentwicklung kommt vor allem dem
OPNV zugute, der bei einer axialen Siedlungsstruktur mit verdichteten Siedlungskernen wirt-
schaftlicher zu betreiben ist als bei flachigen, zersiedelten Strukturen. Umgekehrt férdern
leistungsfahige Verkehrsachsen mit einem attraktiven OPNV auch die Siedlungstatigkeit ent-
lang der Achsen und tragen so wiederum zu einem wirtschaftlichen OPNV bei.

Im landlichen Raum ist die Bildung von zentralen Orten und von Siedlungsachsen grofrau-
mig erfolgreich umgesetzt worden. Hierzu hat auch eine entsprechende Forderpolitik beige-
tragen. Innerhalb dieser zentraldrtlichen Struktur kann ein wirtschaftlicher OPNV angeboten
werden. Ein Beispiel in der Grafschaft Bentheim ist hierfir die zentrale Nord-Siid-Achse Em-
lichheim — Neuenhaus — Bad Bentheim, die zunachst in eine vergleichsweise dicht vertaktete
Hauptbusachse und in einem weiteren Schritt auf dem stidlichen Abschnitt im SPNV befah-
ren wird. Die Einfuhrung des SPNV auch im nérdlichen Teil wird ebenso angestrebt.

Kleinrdumig konnte eine Beschrankung der Siedlungstatigkeit auf Siedlungsschwerpunkte
und Siedlungsachsen aber nicht erreicht werden. Es entstanden und entstehen weiterhin
Streusiedlungen und Gewerbegebiete am Rande der zentralen Orte und zwischen den Ach-
sen. Sie entziehen sich einer wirtschaftlichen Bedienung durch den herkémmlichen OPNV
und foérdern die Nutzung des MIV. Aufgrund der geringeren Grundstiickspreise auRerhalb der
Ortskerne und zwischen den Achsen sowie des Strebens der Bevdlkerung nach Einzelhdu-
sern auf groRen Grundstiicken besteht der Trend zur Zersiedlung auch weiterhin. Eine ver-
kehrliche Erschlieung solcher Gebiete mit dem OPNV ist deshalb nur méglich, wenn nach-
fragegesteuerte Betriebsformen eingesetzt werden oder die Verkniipfung von OPNV und
Fahrrad weiter forciert wird. Ein Beispiel fur eine solche Entwicklung ist die Einfliihrung einer
Ruftaxiverbindung zwischen Bad Bentheim Bahnhof und dem Gewerbepark Bad Bentheim-
Gildehaus im April 2018.

2.3 Rolle des OPNV im landlichen Raum

Dem OPNV-System werden idealerweise folgende Aufgaben zugeschrieben:

= Vorrangsystem zu sein flr Fahrten im Berufs- und Schillerverkehr in die Siedlungskerne
sowie im Freizeitverkehr zu stark besuchten Veranstaltungen,

= Konkurrenzsystem zu sein fir Fahrten im Einkaufs- und Erledigungsverkehr in die Sied-
lungskerne und

= ein System der Daseinsvorsorge fur Fahrten innerhalb der peripheren Gebiete und zu
den Randzeiten, insbesondere im Freizeitverkehr, bereitzustellen.

Um im Berufsverkehr eine vorrangige Benutzung des OPNV zu erreichen, miissen ein at-
traktiver OPNV angeboten und gleichzeitig in der Nahe des Arbeitsplatzes Parkgebiihren
erhoben werden. Diese Voraussetzungen sind in den Grof3stadten grétenteils gegeben. In
landlichen Raumen ist eine OPNV-Angebotsqualitat wie in den GroRstadten nicht finanzier-
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bar, und vergleichbare Parkrestriktionen sind aufgrund des fehlenden Problemdrucks poli-
tisch kaum durchsetzbar. Aus diesen Grinden ist im landlichen Raum die vorrangige Benut-
zung des OPNV durch Berufspendler nicht erreichbar, allenfalls eine Konkurrenzsituation
zwischen OPNV und MIV. Angebote wie zum Beispiel ein Job-Ticket machen den OPNV
attraktiv, wenn ein nutzbares Angebot vorhanden ist. Eine weitergehende Verlagerung von
Berufsverkehr auf den OPNV wird sich ergeben, wenn die Kraftstoffpreise ansteigen und
diesem Anstieg keine entsprechenden Einkommenssteigerungen gegeniberstehen. Diese
Entwicklung ist zurzeit nicht (mehr) absehbar, aber dennoch mittelfristig zu erwarten. Schii-
ler und Auszubildenden unter 18 Jahren sind wegen des fehlenden Fiihrerscheins weitge-
hend auf den OPNV sowie das Fahrrad bzw. der Kombination beider Verkehrsmittel ange-
wiesen. Von deren Qualitadt und Sicherheit hangt es unter anderem stark ab, inwieweit Eltern
ihre Kinder mit dem Pkw bringen bzw. holen.

Im Einkaufs-, Erledigungs- und Freizeitverkehr kann der OPNV mit dem MIV nicht kon-
kurrieren, sondern lediglich die Aufgabe der Daseinsvorsorge flr diejenigen Menschen
wahrnehmen, die nicht Uber einen Pkw verfigen kénnen. Durch eine Verbesserung des
OPNV-Angebots lasst sich allerdings ein zurzeit noch ,verborgener* Verkehrsbedarf aktivie-
ren. Dies gilt insbesondere fir Pkw-Mitfahrer, die bei einem schlechten OPNV-Angebot auf
die Mitnahme durch Pkw-Fahrer angewiesen sind und bei einem verbesserten OPNV-
Angebot zu OPNV-Selbstfahrern werden kénnen.

Damit werden im landlichen Raum die Aufgaben des OPNV mit Ausnahme des Schiilerver-
kehrs jeweils wie folgt definiert: Konkurrenzsystem statt Vorrangsystem fur den Berufsver-
kehr und System der Daseinsvorsorge nicht nur fir den Freizeitverkehr, sondern auch flr
den Einkaufs- und Erledigungsverkehr. Der OPNV hat somit eine deutlich defensive Aus-
gangsposition. Diese lasst sich mit besonders guten Angeboten ausbauen, die dann in Ihrer
Attraktivitat auch in die Flache ausstrahlen. In der Grafschaft Bentheim konnte eine solche
Rolle der reaktivierte SPNV einnehmen.

Wegen der begrenzten Mdglichkeiten des OPNV im landlichen Raum muss die haufig anzu-
treffende Meinung, dass mit einer Verbesserung der Angebotsqualitat eine flichendeckende
Veranderung der Verkehrsmittelbenutzung zugunsten des OPNV erreicht werden kann, zu-
mindest relativiert werden.

Dennoch hat der OPNV im lindlichen Raum wichtige Aufgaben zu erfiillen: Er muss die
Mobilitat der Menschen sichern, die Voraussetzung flir eine Teilnahme am gesellschaftli-
chen Leben ist. Auch entlastet jede Fahrt im Berufsverkehr, die vom MIV auf den OPNV ver-
lagert wird, den Strallenverkehr. Aus diesen Grinden muss neben der unbestrittenen Forde-
rung nach einer guten Schiilerbeférderung und einem guten Angebot flr den Berufsverkehr
auch das Angebot fir den Einkaufs- Erledigungs- und Freizeitverkehr verbessert werden.
Dies erfordert neben einer guten raumlichen ErschlieRung und einer hohen zeitlichen Ver-
fligbarkeit des OPNV eine schnelle und zuverlassige Beférderung, einen hohen Beférde-
rungskomfort, eine Ubersichtliche Tarifstruktur, ausgewogene und einheitliche Fahrpreise
sowie eine marktgerechte gute Information und Werbung.
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2.4 Konkretisierung der Ziele und Qualitatsstandards fur die
Weiterentwicklung des OPNV

Art und Umfang des OPNV-Angebots ist das Ergebnis eines politischen Aushandlungspro-
zesses. Dieser wird im vorliegenden Nahverkehrsplan festgeschrieben. Dabei besteht zwi-
schen der gewtinschten und moéglichst hohen Angebotsqualitat und den dafiir erforderlichen
finanziellen Aufwendungen in der Regel ein Zielkonflikt.

Die notwendige politische Entscheidung kann nicht durch fachlich vorgegebene Standards
ersetzt werden, denn einerseits sind fachliche Gremien nicht legitimiert, den vor Ort verant-
wortlichen Politikern ihre Werthaltungen Uber den OPNV vorzuschreiben, und andererseits
besteht zwischen Bedienungsstandards und Kosten eine so enge Abhangigkeit, dass sich
aus der strikten Befolgung fachlich festgelegter Standards ein Finanzierungszwang ergibt.
Qualitatsstandards, die unter fachlichen Gesichtspunkten festgelegt werden, kdnnen bei der
politischen Entscheidung lediglich der Orientierung dienen. In dieser eingeschrankten Weise
sind sie allerdings hilfreich. Ihre Verbindlichkeit lasst sich im Nahverkehrsplan in abgestufter
Weise darstellen:

= Eine verpflichtende Verbindlichkeit haben Qualitatsstandards, die mit ,,Sind zu“- und
»Muss“-Formulierungen im Nahverkehrsplan festgehalten werden.

= Empfehlende Verbindlichkeit haben ,,Soll“-Formulierungen.
= Die schwachste Verbindlichkeit driicken ,,Kann- und Kénnte“-Formulierungen aus.

Einzig die verpflichtenden Verbindlichkeiten sind bei der Prifung eingehender Genehmi-
gungsantrdge oder Angebote ausschliel3liche und verbindliche Kriterien fir die Leistungsbe-
wertung der interessierten Verkehrsanbieter.

Die im LROP und im RROP aufgefiihrten allgemeinen Ziele bilden einen Rahmen, in dem
sich die Planung unter Berlcksichtigung der lokalen Randbedingungen und politisch ausge-
driickten Werthaltungen zum OPNV entfalten kann. Die allgemeinen Ziele dieser Programme
werden im Rahmen der Nahverkehrsplanung zu fachlichen Zielen — den Qualitatsstandards
— konkretisiert. Die fachlichen Ziele leiten sich aus den Anforderungen ab, welche Nutzer,
Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen und die Allgemeinheit an das Verkehrssystem stel-
len.

Die Operationalisierung der Ziele erfolgt in Form von
= Zielkriterien
= Zielgewichten

= Qualitatsstandrads
Zielkriterien

Nachfolgend sind die wichtigsten Zielkriterien (oder Indikatoren) zusammengestellt, die sich
aus den Anforderungen der Benutzer an den OPNV ergeben. Den einzelnen Kriterien sind
KenngroéfRen zugeordnet, mit deren Hilfe quantitativ oder qualitativ die Zielerreichung ange-
geben werden kann.

= Ré&umliche ErschlieBung
— Lage der Haltestellen zu den Nutzungsschwerpunkten im Siedlungsgebiet
— Betriebsform bei der Bedienung der Haltestellen (Festbedienung, Bedarfsverkehre)
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— Verlauf der Linien (Liniennetz)

= Zeitliche Verfiigbarkeit
— tagliche Betriebsdauer (Bedienungszeitfenster)
— Haufigkeit der Bedienung (Takt, Anzahl Fahrten)

= Schnelligkeit
— Geschwindigkeit der Beférderung (Linienflihrung, Verlustzeiten)

=  Zuverlassigkeit
— Abweichungen vom Fahrplan (Verspatungsanfalligkeit)

= Sicherheit
— Unfallgefahrdung (Fahrzeugtechnik und -ausstattung, Fahrerqualifikation)
—  Gefahr von kriminellen Ubergriffen (Videoliberwachung, Ubersichtliche Inneneinrich-
tung)

=  Komfort der Beforderung
— Ausstattung der Haltestelle (Barrierefreiheit, Ausstattung)
— Fahrzeugeigenschaften (Barrierefreiheit, Komfortmerkmale)
— Besetzungsgrad der Fahrzeuge (je nach Verkehrszweck)

= Preis der OPNV-Benutzung
— Tarifstruktur (Einheitlichkeit, Transparenz, Zielgruppenorientierung)
— Tarifhéhe (Relation zu MIV-Kosten, Zumutbarkeitsschwellen)

= Handhabbarkeit des Systems

— Ubersichtlichkeit des Angebots (Fahrplansystematik und -lesbarkeit, RegelmaRigkeit,
Tarifstruktur)

— Fahrgastinformation (Ubersichtlichkeit und Vollstandigkeit)

— Fahrgeldentrichtung (Vertriebswege, analoge und elektronische Fahrgastabferti-
gung)

— Ansprechbarkeit von Personal (Qualifikation des Fahrpersonals, Personal beim Ver-
trieb).

Diesen benutzerorientierten Zielen stehen die Zielkriterien

= Kosten der Leistungserstellung sowie
= Einnahmen aus der Fahrgastbeforderung

gegenuber. Die Kosten der Leistungserstellung hangen vom Umfang der Leistungen und von
der Produktivitat der Verkehrsunternehmen ab. Die Einnahmen ergeben sich als Produkt aus
der Tarifhéhe und der Anzahl der Fahrgaste.

Wenn die Kosten fiir die Leistungserstellung nicht durch Einnahmen aus der Fahrgastbefor-
derung (u.a. Tarifeinnahmen; Abgeltungszahlungen nach § 7a NNVG, konkretisiert in einer
Allgemeinen Vorschrift als Satzung des Landkreises; Ausgleichsleistungen nach §§ 148, 149
SGB IX fiir die unentgeltliche Beférderung von Schwerbehinderten im OPNV) gedeckt wer-
den kénnen, muss der Aufgabentrager Ausgleichszahlungen leisten.

Die Bewertung des bestehenden OPNV-Angebots einerseits und des geplanten zukiinftigen
Angebots andererseits erfolgt kontinuierlich im Zuge der Nahverkehrsplanung anhand der
oben dargestellten KenngroRen entweder quantitativ in Form von abpriifbaren Standards
oder qualitativ in Form von Beschreibungen. Bei GréRRen, die zeitlichen Veranderungen un-
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terworfen sind, sollten Angaben zu ihrer absehbaren zeitlichen Entwicklung gemacht werden.
Dies betrifft insbesondere Prognosen Uber Veranderungen der Siedlungsstruktur einschliel3-
lich des dadurch bestimmten Verkehrsverhaltens der Bewohner (Kapitel 3, 4).

Die hier verwendeten Zielkriterien und Kenngrofien bestimmen die Gliederung der zentralen
Kapitel des Nahverkehrsplans. Nach der Beschreibung der Anspruchsniveaus in Kapitel 2.4
— im Folgenden als Qualitdtsstandards bezeichnet — erfolgt die Darstellung von Bestand
(Kapitel 4) und kinftigem Angebot (Kapitel 5) einschlieRlich deren jeweiliger Bewertung.
Damit wird der Forderung nach einer zielorientierten Planung Rechnung getragen.

Gewichtung der Zielkriterien

Im l&ndlichen Raum ist die rdumliche Erschlielfung, die zeitliche Verfligbarkeit sowie die
Schnelligkeit der Reise von besonderer Gewichtung und daher bei allen Planungen stets
angemessen abzuwagen. In unterschiedlicher Gewichtung sind auch Zuverlassigkeit, Si-
cherheit, Beforderungskomfort, Tarifstruktur und Tarifhdhe sowie die generelle Handhabbar-
keit des Systems (Ubersichtlichkeit von Fahrplan und Tarif, Fahrgastinformation und Ver-
triebssystem) zu bericksichtigen. Die Gewichtung ist jeweils abhangig vom Fahrtzweck (zum
Beispiel Fahrten zu Schule, Arbeitsort, zu Freizeitzielen, zu Einkaufs- und Erledigungszwe-
cken) und erfolgt qualitativ im Zuge der Planung und Weiterentwicklung des Leistungsange-
bots.

Qualitiatsstandards

Die Qualitatsstandards lassen sich fiur die KenngrofRen der rdumlichen Erschlielung, der
zeitlichen Verfligbarkeit und der Schnelligkeit quantitativ angeben. Bei der Auspragung der
Ubrigen KenngréfRen sind nur qualitative Beschreibungen mdglich. Standards fir andere
Zielkriterien, wie zum Beispiel Zuverlassigkeit kbnnen quantifiziert werden, wenn spezielle
Messverfahren festgelegt und mit allen Beteiligten (Aufgabentrager) vereinbart werden.

Im Folgenden werden die Qualitatsstandards fir den OPNV im Landkreis Grafschaft
Bentheim beschrieben und nach Moglichkeit operationalisierbar gemacht. An dieser Stelle
wird jedoch darauf hingewiesen, dass die Entscheidung Uber die Auspragung der Qualitats-
standards — insbesondere aufgrund ihrer finanziellen Relevanz — politisch getroffen werden
muss und dass fachlich begriindete Werte hierbei nur eine Entscheidungshilfe sein kénnen.

Far den Schulerverkehr gelten spezielle Qualitatsstandards fur den Zeitbedarf fur den Weg
zur Schule sowie flir die Wartezeit bis Unterrichtsbeginn und nach Unterrichtsende. Sie wer-
den in der Schillerbeférderungssatzung des Landkreises® festgelegt. Nahere Ausfiihrungen
hierzu erfolgen in Kapitel 5.3. Im Folgenden werden die Qualitadtsstandards fur den allgemei-
nen OPNV im Landkreis Grafschaft Bentheim beschrieben.

8 www.grafschaft-bentheim.de/pics/medien/1_1497338599/0.1 Satzung_Schuelerbefoerderung Juni2017.pdf,

abgerufen am 27-07.2018.
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Qualitatsstandards zur Erreichbarkeit der Haltestellen

Fur die Lange des Weges von der Start- bzw. Zieladresse zur nachsten Haltestelle sollten
die Grenzwerte aus Tabelle 2-1 eingehalten werden.

Tabelle 2-1 Grenzwerte fiir die Wegeldnge zu und von den Haltestellen

Siedlungstyp Max. Abstand zur nachsten Bushaltestelle in Metern
(jeweils Luftlinienradius um die Haltestellen)
Zentraler Bereich 300 m
Mittelzentrum Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 400 m
Gebiete mit geringer Nutzungsdichte 600 m
Zentraler Bereich 400 m
Grundzentrum -
Ubriges Gebiet 600 m
Ubrige Gemeinden -
(ohne besondere Zentralitat) Gesamtes Gebiet 1.200m

Bei Zugrundelegung eines flr einfache topografische Verhaltnisse zugrunde gelegten Um-
wegfaktors von 1,2 kdnnen die Wegeldangen dementsprechend um bis zu 20 % Uber der Luft-
linienentfernung liegen.

Qualitatsstandards zu Linienverlaufen und Vermeidung paralleler Verkehre

Da aus wirtschaftlichen Griinden nicht alle Verkehrsbeziehungen durch direkte Verbindun-
gen abgedeckt werden kénnen, sind Umsteigevorgange unvermeidlich. Bei der Festlegung
der Linienwege sollte darauf geachtet werden, mit dem Verlauf der Linien den starksten Ver-
kehrsbeziehungen zu folgen, um die Zahl der erforderlichen Umsteigevorgange zu minimie-
ren. Bei Relationen mit Schienenverkehr hat dieser Vorrang. Das heif3t, Busrelationen sind
auf die Schienenstrecke auszurichten. Zur Vermeidung von Parallelverkehren sind Umstei-
gevorgange in Kauf zu nehmen.

Qualitatsstandards zu Betriebsdauer, Linienkategorien, Bedienungshaufigkeit

Die Betriebsdauer und Bedienungshaufigkeit der einzelnen Linien orientieren sich an der
Linienkategorisierung. Sie wird in den Liniensteckbriefen im Anhang konkret definiert. Diese
beschreiben den einzuhaltenden Mindeststandard. Generell ist vorwegzuschicken, dass sich
die auf den SPNV im Landkreis Grafschaft Bentheim orientierten Hauptlinien mindestens an
dessen Bedienungszeiten zu orientieren haben und diesen bei Bedarf durch erweitere Be-
triebszeiten zusatzlich erganzen kdonnen. Dies stellt fiur den Landkreis ein angemessenes
und ein im Vergleich Uberdurchschnittlich guten Standard dar. Die Bedienungszeiten sind in
den Liniensteckbriefen im Anhang festgelegt. Aussagen hierzu befinden sich ebenfalls in
Kapitel 5.
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Tabelle 2-2 Kategorisierung der OPNV-Linien

Linien- . Linien Angebot
. Charakterisierung
kategorie Nr. alt (neu) Mo-Fr | nurS | Sa | SolFe
100/200
1 Regionale Hauptlinien (10/20/30/40) X X (x)
165 (165)
Regionale Verbind i 400 (60) X X X
5 ni(eagrgllonae erbindungsli- 500 (50/51) X i ]
700/701 X (x) -
161,
3 Erganzende Bedarfslinien Ruftaxi- X (x) (x)
linien
4a Stadtverkehr Nordhorn 1.2,3 X X (x)
(30, 31, 32)
ab Stadtverkehr Nordhorn 4 (38) (x) - -
(Biirgerbus) 5 (33) (x) (x) -
5 Schiler- und Erganzungslinien, Verstar- )
kungsfahrten

X = kontinuierliches Angebot iber den gesamten Tag
(x) = Linienspezifische Angebote, siehe Liniensteckbriefe

Montags bis samstags muss die Betriebsdauer auf den regionalen Hauptlinien (Linienka-
tegorie 1) nach gleicher Systematik erfolgen. Auf den Linien der Kategorien 2 sind Wochen-
endverkehre linienspezifisch und bedarfsorientiert vorzuhalten. Die Bedarfsverkehre der Ka-
tegorie 3 weisen je nach Linienfunktion Wochenendbedienungen auf. Die
flaichendeckenden Ruftaxiverkehre in der Niedergrafschaft missen ein Grundangebot
Uber das gesamte Wochenende anbieten. Sonstige Ruftaxiverkehre, zum Beispiel zur Be-
dienung von Gewerbegebieten, verkehren dem ortlichen Bedarf entsprechend. Die detaillier-
ten Angebotsvorgaben sind in den Liniensteckbriefen (Anlage 5) enthalten.

Im landlichen Raum bestehen auf3erhalb des Schiilerverkehrs i.d.R. keine Kapazitatsprob-
leme. Deshalb ist die Bedienungshaufigkeit in erster Linie das Ergebnis einer politischen
Entscheidung, die den Zielsetzungen der Daseinsvorsorge entspringt und nicht das Ergebnis
einer Dimensionierung aufgrund der Nachfrage. Die Bedienungshaufigkeit sollte aus wirt-
schaftlichen Grunden in einem vertretbaren Verhaltnis zur Nachfrage stehen.

Das Basisangebot im OPNV des Landkreises Grafschaft Bentheim ist der auch im SPNV
angebotene 60-Minuten-Takt. Dieser soll mdglichst weit in die Flache wirken. Bei hoher Be-
lastung oder Anschlussproblemen kann der Takt auf 30-Minuten verdichtet werden. Bei ge-
ringer Belastung kann er auf 120-Minuten ausgedinnt werden.

Daher ist das 60-Minuten-Taktmuster auf den Linien der Kategorien 1 und 3 (mit Ausnahme
der fur besondere Zwecke eingerichteten Ruftaxilinien zum Bespiel zur Bedienung von Ge-
werbegebieten) verbindlich. Auf den Nordhorner Stadtbuslinien (Linienkategorie 4a) stellt er
ebenfalls das Mindestangebot dar. Durch Linientberlagerungen oder -verstarkungen kénnen
Taktverdichtungen auf 30 Minuten erreicht werden.
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Far die Burgerbuslinien im Stadtverkehr (Linienkategorie 4b) gilt ebenfalls ein 60-Minuten-
Takt-Raster. Die Dauer der Betriebszeit hangt von den personellen Ressourcen der oértlichen
Bilrgerbusvereine ab und kann variieren.

Die regionalen Verbindungslinien der Kategorie 2 sollen moglichst ebenfalls stiindlich vertak-
tet und missen mindestens einmal stlindlich zu den Hauptverkehrszeiten verkehren. Nahere
Angaben erfolgen in den Liniensteckbriefen.

Die Linien des Schilerverkehrs sowie Verstarkungsfahrten (Linienkategorie 5) sind aus-
schliellich auf den Bedarf der Schulen ausgerichtet und kénnen bei Bedarf geandert wer-
den. Sie verkehren nur an Schultagen.

Qualitatsstandards zu Beforderungsgeschwindigkeit und Umsteigehaufigkeit

Eine OrientierungsgroRRe fur die Beforderungsgeschwindigkeit sind die Beférderungszei-
ten zwischen den zentralen Orten und den flachenhaften Gemeindegebieten. Sie orientieren
sich an der Lage der Orte im Raum sowie einer durchschnittlichen Pkw-Geschwindigkeit mit
Umsteige- und Umwegzuschlagen. Als Wegelange wird der kirzeste Weg im Strallennetz
verwendet. FUr die Qualitatsstandards der Beférderungszeiten, aus denen dann die Beférde-
rungsgeschwindigkeit resultiert, sollen folgende OrientierungsgréRen gelten:

Tabelle 2-3 Anzustrebende Mindestbeférderungszeiten im OPNV zwischen den Siedlungseinheiten und
den zentralen Orten

nach Grundzentrum Mittelzentrum Oberzentrum
von (Zentralort) (Zentralort) (Zentrum)
EETE T 20 Minuten 50 Minuten 120 Minuten
(ohne besondere Zentralitat)
(c;':‘n':;zlzz;r“m - 50 Minuten 100 Minuten'
Mittelzentrum .
(Zentralort) ) ) 70 Minuten

" Fir die Gemeinde Emlichheim hat Emmen (NL) die Funktion eines Oberzentrums.

Durch Umsteigevorgédnge entstehen Zeitverluste. Daher sind Umsteigevorgange zu mini-
mieren, wobei Parallelverkehre zwischen Bus und Schiene zu vermeiden sind. Die Zentralor-
te einer Gemeinde (Grund- und Mittelzentrum) sollen aus dem Gemeindegebiet umsteigefrei,
héchstens jedoch mit einem einmaligen Umstieg erreichbar sein. Oberzentren sollen vom
Zentralort des Mittelzentrums auch mit maximal einem Umstieg erreichbar sein. Die maxima-
le Umsteigehaufigkeit ins Oberzentrum darf drei Umstiege nicht tberschreiten. Fir die Gbri-
gen Gemeinden ohne besondere Zentralitdt sollten dieselben Grundsatze gelten wie fur
Grundzentren.

Die Wartezeit beim Umsteigen sollte so gering wie mdglich sein. Aus betrieblichen Griinden
ist ein Zeitpuffer zwischen der Ankunftszeit des Zubringerverkehrsmittels und der Abfahrts-
zeit des Abholverkehrsmittels zum Ausgleichen von Verspatungen notwendig. Je nach Art
des Ubergangs und der Weglange fiir das Umsteigen werden folgende Orientierungsgrofien
fir Ober- und Untergrenzen fir die Anschlusszeiten angestrebt:
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Tabelle 2-4 OrientierungsgroRen zu Umsteigezeiten im OPNV zwischen den verschiedenen Verkehrsmit-
teln an den Hauptverkniipfungspunkten

nach Bahn / Bahn / Linien der Linienkategorie
Fernverkehr SPNV Kategorien 1 4
-3 Stadtbus
Regionale
Haupt — und
Verbindungsli-
nien, Bedarfs-
Gl verkehre
Linien der Kategorien 1 — 3 5-15
Regionale Haupt — und Ver- 10-20 5-15 5-10 Minuten
bindungslinien, Bedarfsver- Minuten Minuten Minuten (Rendezvous-
kehre verkehr)
;g:;gllf:tegorle 4 - 5 — 10 Minuten (Rendezvousverkehr)
Lini . Bedarfsorientiert unter Be-
inienkategorie 5 . .
Sl T ey - achtung der Schiulerbefér- -
derungssatzung

Direktanschlisse ohne Wartezeit sind bei Anschlusssicherung moéglich.

Umstieg innerhalb einer Linie dirfen nur dann planmaRig vorgesehen werden, wenn ein
Wechsel der Fahrzeugkapazitat — zum Beispiel von einem 12- auf einen 15-Meter-Bus — an
einer Zwischenhaltestelle, moglichst einem Verknupfungspunkt, erforderlich ist. In allen an-
deren Fallen sind die Linien durchgangig zu betreiben.

Bei der Fahrplangestaltung stellen die Abfahrt- und Ankunftszeiten des Schienenverkehrs
sowie der Regionalen Hauptlinien die OrientierungsgroRe fir die Planung dar. Aufgrund der
Vernetzung der Linien kdnnen nicht an allen Stellen ideale Anschlusszeiten gewahrleistet
werden. Bei Zeitkonflikten mussen Prioritdten gesetzt und an einem nachgeordneten Ver-
knipfungspunkt auch unglinstigere Anschlusszeiten in Kauf genommen werden.

Qualitatsstandards zur Ausstattung der Haltestellen

Haltestellen missen grundsatzlich — gemal der Vorgabe von § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG — ei-
nen barrierefreien Zugang zum OPNV ermdglichen und einen guten Fahrgastkomfort bieten.
Die besonderen Belange mobilitdtseingeschrankter Personen sind bei der Gestaltung der
Haltestellen zu berlcksichtigen. Die standardmafige Ausstattung besteht aus einem 18-cm-
Hochbord mit Buskapsteinen und taktilen Fihrungen, gut lesbaren Fahrplanaushangen und
bei starkerer Frequentierung Abfallbehalter. Bei Busbuchten sind im Individualfall 16-cm-
Borde mdglich, so dass ein gegebenenfalls fahrdynamisch erforderliches ,Uberfahren® der
Haltestellenbereiche mdglich ist.

Je nach Fahrgastaufkommen und verfligbaren Breiten der Gehwege sind die Haltestellen mit
einem Wetterschutz ausgestattet.

Der Umbau der Haltestellen zu barrierefreien Verkehrsanlagen wird mit Nachdruck ange-
strebt. Beim Umbau der Haltestellen ist darauf zu achten, dass diese ebenfalls barrierefrei
zuganglich sind und eine sichere und barrierefreie Querung der Stralle maoglich ist.
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Fir den Umbau von Haltestellen stehen Mittel aus dem OPNV-Férderprogramm des Landes
Niedersachsen zur Verfligung. Die Zuschiisse des Landes stammen aus Mitteln des Ent-
flechtungsgesetzes (EntflechtG) und des Regionalisierungsgesetzes. Vorhabentrdger im
Landkreis sind der Landkreis selbst oder die Gemeinden. Die Finanzierung des Eigenanteils
wird i.d.R. halftig von den Kommunen und dem Landkreis getragen. Im Jahr 2018 wurden
zum Beispiel durch den Landkreis Grafschaft Bentheim sechs und durch die Kommunen
bzw. die Bentheimer Eisenbahn 15 Bushaltepunkte im Rahmen dieses Programms grunder-
neuert. Die Mallhahme wurde insgesamt mit ca. 780.000 € bezuschusst bei Gesamtkosten
in Hohe von ca. 3.000.000 €. Abbildung 2-1 zeigt eine Prinzipdarstellung fir die barrierefreie
Ausgestaltung einer Bushaltestelle am Fahrbahnrand.

Fahrbahn

Rinne: A
3-reihig Niederflurbus-Bordstein
S| e F’ /

0.50 : 030

Hochbord [ el ’—L
215 {
Leitstreifen eg /|
b=030m Einstiegsfeld

1.20x0.90m

Seitenraum

o
E 2.00
o
74
x
indestreifen
2 60 m \\
£ 250 Y
3 \
N
Y
b
b
2.00 T
" Warlehalle
’ Fahrradbiigel

\ 12.00 - 18.00
Abbildung 2-1 Ausbaumuster fiir eine Bushaltestelle (Prinzipdarstellung)

Haltestellen an Schilerbuslinien, die in der Regel nur von diesem genutzt werden, brauchen
zunachst nicht umgebaut werden, da zum einen die Busse Uber manuelle Klapprampen ver-
fligen, zum anderen Rollstuhlfahrer im Schilerverkehr in der Regel Anspruch auf Einzelbe-
forderung haben und diese auch grundsatzlich nutzen. Hierbei ist im Einzelfall zu prufen, ob
eine Verlagerung auf den OPNV méglich ist.

Die Mindestanforderungen an die Ausstattung von Haltestellen werden in der BO Kraft § 32 be-

schrieben:

(1) Bei der Bestimmung uber die Anbringung der Haltestellenzeichen nach § 45 Abs. 3 StVO ist dem
genehmigten Fahrplan entsprechend den Erfordernissen des Betriebs und des Verkehrs Rech-
nung zu tragen.

(2) Der Unternehmer hat neben den Angaben nach § 40 Abs. 4 PBefG

1. an der Haltestelle die Liniennummer sowie den Namen des Unternehmers anzubringen; anstel-

le des Namens des Unternehmers kann bei Verkehrsverbiinden und Verkehrsgemeinschaften
deren Bezeichnung treten,

2. im Orts- und Nachbarortslinienverkehr an der Haltestelle deren Bezeichnung auf einem Zusatz-

schild deutlich sichtbar anzugeben,
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3. an verkehrsreichen Haltestellen des Ortslinienverkehrs Behalter zum Abwerfen benutzter Fahr-
scheine anzubringen

Erganzend zu den Mindestanforderungen gemaf BO Kraft werden die Haltestellen im Land-
kreis Grafschaft Bentheim je nach Lage und Nutzung differenziert ausgestattet. Die Zuord-
nung der einzelnen Haltestellen zu den unten beschriebenen Kategorien 1 bis 3 wird in Ab-
bildung 2-2 sowie tabellarisch in Anlage 1 dargestellt. Dort erfolgt auch eine Priorisierung fir
den barrierefreien Ausbau der Haltestellen.

Haltestellenkategorien

Bei den Haltestellen kénnen folgende drei Mindestausstattungskategorien unterschieden
werden:

Einfache Ausstattung (Kategorie 1):

Haltestellen, die ausschlie3lich im Schilerverkehr oder/ und von Bedarfsverkehren bedient
werden sowie solche, die ganzjahrig nur mit einzelnen Fahrten in Festbedienung angefahren
werden.

= Haltestellenmast/ -fahne mit reflektierendem Haltestellensymbol

= Haltestellenname sowie Nummern der dort bedienenden Linien
= Kennzeichnung der dort verkehrenden Verkehrsunternehmen bzw. VGB-Logo
= Fahrplanaushang bzw. Systembeschreibung bei Bedarfsverkehren, mit QR-Code

Mit dem QR-Code zur Echtzeitanzeige

Der QR-Code auf den Aushangfahrplanen ermdéglicht es den Fahrgasten, mit dem Smartphone di-
rekt zur Echtzeitanzeige der Fahrplanauskunft zu gelangen. Der Kunde erhalt direkt Informatio-
nen, ob der nachste Bus plinktlich an der Haltestelle ankommen wird.

= Um nicht den Eindruck von standig bedienten Haltestellen bei Bedarfsverkehren zu er-
wecken, ist ein deutlicher Hinweis auf diese Betriebsart mit Angabe der auf Nachfrage
angebotenen Abfahrzeiten anzubringen sowie die Telefonnummer bzw. Kontaktdaten fur
die Anmeldung

= Befestigte Ein-/Ausstiegsflache

= Herstellung von Barrierefreiheit bis 2022: Optional bzw. gem. Prioritatenliste.

= Fahrradabstellanlagen je nach oértlichem Bedarf und Flachenverfligbarkeit.

= Witterungsschutz in Form eines dreiseitig geschlossenen, transparenten Wartehdus-
chens mit Beleuchtung je nach Fahrgastaufkommen und Flachenverfligbarkeit

Mittlere Ausstattung (Kategorie 2):

Haltestellen, die ganzjahrig und im Tagesverlauf kontinuierlich von Linien in Festbedienung

angefahren werden.

= Haltestellenmast/ -fahne vom Typ Mabeg FIS 3 oder gleichwertig mit reflektierendem
Haltestellensymbol

= Haltestellenname sowie Nummern und Fahrtrichtungen der dort verkehrenden Linien
= Kennzeichnung der dort verkehrenden Verkehrsunternehmen bzw. VGB-Logo
= Fahrplanaushang bzw. Systembeschreibung bei Bedarfsverkehren mit QR-Code

= Liniennetzibersicht
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Beleuchtung (Strallenbeleuchtung kann genutzt werden)

Herstellung von Barrierefreiheit bis 2022 gemal Prioritatenliste
Fahrradabstellanlagen je nach 6rtlichem Bedarf und Flachenverfiigbarkeit
Abfallbehalter, sofern sich die Haltestelle innerhalb der Bebauung befindet

Witterungsschutz in Form eines dreiseitig geschlossenen, transparenten Wartehaus-
chens mit Beleuchtung und Informationsvitrine je nach Fahrgastaufkommen und Fla-
chenverfiigbarkeit.

Vollausstattung (Kategorie 3):

Stark frequentierte Haltestellen im Regional- und Stadtverkehr, die ganzjdhrig und im Tages-
verlauf kontinuierlich von Linien in Festbedienung angefahren werden sowie Verknupfungs-
haltestellen Bus / Schiene sowie netzrelevante Bus/Bus-Verknlpfungspunkte.

Haltestellenmast/ -fahne vom Typ Mabeg FIS 3 oder gleichwertig mit reflektierendem
Haltestellensymbol

Haltestellenname, Nummer, Fahrtrichtung der dort bedienenden Linien
Fahrplanaushang bzw. Systembeschreibung bei Bedarfsverkehren mit QR-Code
Liniennetzubersicht

Tarifinformation

Witterungsschutz in Form eines dreiseitig geschlossenen, transparenten Wartehaus-
chens mit Beleuchtung und Informationsvitrine je nach Flachenverfligbarkeit

Soweit wie moglich sollten die Wartehduschen eine eigene Beleuchtung aufweisen. Nur
in begrindeten Ausnahmefallen kann Stralenbeleuchtung genutzt werden,

Abfallbehélter

Fahrradabstellanlagen an den Haltestellen der Hauptlinien des Regionalverkehrs nach
Flachenverfligbarkeit sowie an den Bus/Schiene-Verknipfungspunkten, dort ebenso
SammelschlieRanlagen oder Fahrradboxen

Dynamische Fahrgastinformation an den Verknlpfungshaltestellen Bus / Schiene sowie
an netzrelevanten Bus/Bus-Verknupfungspunkten

Herstellung von Barrierefreiheit bis 2022 mit hoher Prioritat.
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Fazit

Tabelle 2-5 gibt zusammenfassend die beschriebenen Ausstattungsmerkmale der OPNV-
Haltestellen im Landkreis Grafschaft Bentheim wieder. Hierbei wird zwischen obligatorischen
und optionalen Ausstattungsmerkmalen unterschieden.

Tabelle 2-5 Anforderungen an die OPNV-Haltestellen im Landkreis Grafschaft Bentheim

Haltestellen- . Haltestellen-
. . Haltestellenkategorie 2 .
Ausstattungsmerkmal kategorie 1 (einfache (mittlere Ausstattung) kategorie 3
Ausstattung) (Vollausstattung)
Haltestellenmast mit = = =
Haltestellensymbol (StVO Z 224)
Haltestellenname [ ] ] ]
Fahrtrichtungsangabe O [ ] [ ]
Liniennummern O ] [ |
Angabe Verkehrsgemeinschaft - - -
und / oder Verkehrsunternehmen
Fahrplanaushang ] u u
Systembeschreibung Bedarfs-
verkehr . . .
QR-Code ] ] ]
Liniennetzibersicht = ] ]
Beleuchtung O ] ]
Tarifinformation = [ ] [ ]
Witterungsschutz O O ]
Abfallbehalter - O ]
Fahrradabstellanlage O O u
Dynamische Fahrgastinformation - O [ ]
Barrierefreiheit O/e ) [ ]

Erlauterung der Merkmale:

B Muss vorhanden sein

® Umsetzung gem. Prioritatenliste
O Kann vorhanden sein

— nicht notwendig

Die Bushaltestellen der Kategorie 3 mussen bis zum 1. Januar 2022 barrierefrei ausgebaut
worden sein. Fur Haltestellen der Kategorie 2 muss von Kommunen und Landkreis der barri-
erefreie Ausbau gemal der Prioritatenliste (Anlage 1) mit besonderer Intensitat fortgesetzt
werden, auch wenn das Ausbauprogramm bis zum Stichtag 01.01.2022 voraussichtlich noch
nicht abgeschlossen werden kann. Insbesondere kdnnen solche Standorte noch nicht ab-
schlieRend ausgebaut werden, bei denen die Lage im Strallenraum einen Ausbau aus bauli-
chen Griinden nicht erlaubt. Dies ist zum Beispiel dann der Fall, wenn keine barrierefreie
Zuwegung besteht, sichere Querungsmoglichkeiten fehlen und keine sinnvollen Alternativ-
standorte vorhanden sind.

Die vorliegende Prioritatenliste (siehe Abbildung 2-3) ist regelmafig aufgrund sich veran-
dernder Rahmenbedingungen fortzuschreiben. Zur Priorisierung werden die nachfolgenden
Punkte herangezogen:

= Soziale und medizinische Einrichtungen im direkten Umfeld
= Offentliche Einrichtungen
= Siedlungsstruktur (auch ob innerorts oder auf3erorts)
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= Haufigkeit der Bedienung
= Verkniipfungsfunktion im OPNV-System.

Haltestellen der Kategorie 1, die in der Regel nur von Linien, die vornehmlich der Schilerbe-
forderung dienen werden mit untergeordneter Prioritat, entsprechend der Prioritatenliste
ausgebaut, sofern deren Bestand langfristig gesichert ist. Aufgrund zum Teil jahrlich veran-
dernder Linienwege in diinn besiedelten Gebieten ist ein Teil der Haltestellen in ihrem Be-
stand nicht dauerhaft gesichert. Deren Ausbau ist daher nur optional.

Es ist darauf hinzuweisen, dass der Landkreis Grafschaft Bentheim den barrierefreien Aus-
bau der Bushaltestellen forciert und auch die kreisangehérigen Gemeinden finanziell und
organisatorisch unterstitzt, um die gesetzlich geforderte Barrierefreiheit zu beschleunigen.
Der Landkreis beteiligt sich in der Regel an 50 % des Eigenanteils der Baulasttrager. Die
LNVG férdert den Umbau mit 75 % der zuwendungsfahigen Kosten. Die Halfte des dann
noch verbleibenden Eigenanteils dieser Kosten Gbernimmt der Landkreis.

Prioritét (Punkte)
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Abbildung 2-3 Priorititen zum Ausbau der Haltestellen des OPNV im Landkreis Grafschaft Bentheim
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Erganzende Hinweise zur Gestaltung der Haltestellen

Die an den Haltestellen ausgehangten Fahrplane und Erlauterungen, wie zum Beispiel zur
Nutzung des Bedarfsverkehrs, sollen immer leicht verstandlich und bezuglich Schriftgrofie
und Farbkontrast gut lesbar sein. Aushangfahrplane fur Linien der Kategorien 1, 2 und 4
mussen sich eng an dem Muster-Aushangfahrplan in Anlage 2 orientieren.

An StralRen der Entwurfsklasse 2 (EKL 2) sollen in Abstimmung mit dem zustandigen Stra-
Renbaulasttrager die aulierorts gelegenen Haltestellen in Form von Busbuchten ausgebildet
werden, damit die wartenden Fahrgaste einen groReren Abstand zum fliekenden Verkehr
haben. An LandstralRen mit niederrangigen Entwurfsklassen (EKL 3 oder 4) soll ebenfalls die
Haltestellen als Busbucht ausgebildet werden. Die Ausbauten miissen gemaR RAL erfolgen.’

An geringer befahrenen Stral3en ist der Fullweg oder eine befestigte Flache am Strallenrand
die geeignete LOsung, um einen barrierefreien Haltestellenstandort nach den oben beschrie-
benen MalRgaben einzurichten. In Ortslagen mit parkenden Fahrzeugen am Stra3enrand
empfiehlt sich ein Vorziehen des FulRwegs bis zur Fahrbahn, so dass ein ,Buskap” entsteht.
Bei der Fuhrung des Radverkehrs wird auf die Ausfiihrungen in den Empfehlungen fir Rad-
verkehrsanlagen (ERA 2010) der Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen
verweisen.

Je nach oértlicher Situation, zum Beispiel an stark beparkten StralRenziigen, ist es hilfreich,
das Buskap durch Vorziehen des Haltestellenbereiches um einen halben Meter in die Fahr-
bahn auszugestalten. Da parkende Fahrzeuge zum Teil Uber die markierten Parkstreifen
hinausragen ist eine ordnungsgemafle Anfahrt der Busse haufig nicht méglich, da diese in
solchen Fallen mit dem Heck schrag an der Haltestelle stehen mussen und die Fahrgaste
nicht barrierefrei ein- und aussteigen kénnen. Bei der beschriebenen Auspragung eines Bus-
kaps ist auf eine sichere Fihrung des Radverkehrs besonders zu achten (s.o.).

Wenn bei Umbauten bestehender Verkehrsanlagen auch Haltestellen betroffen sind, sind
diese barrierefrei auszubauen, sofern in diesem Bereich langfristig mit einer OPNV-
ErschlieBung zu rechnen ist.

Bei Uberplanung und Neuplanungen von Haltestellen ist eine sichere und barrierefreie Er-
reichbarkeit der Haltestelle sicherzustellen. Hierzu z&hlen die Anpassung der Zuwegungen
zur Haltestelle sowie die Einrichtung sicherer Querungsmadglichkeiten tber die Stral3en. Ins-
besondere die fir Fahrradzubringer bedeutsamen Haltestellen des Regionalverkehrs mus-
sen durch sichere Radverkehrsanlagen erreichbar sein.

Wenn aufgrund von Umleitungen und Baustellen Ersatzhaltestellen eingerichtet werden
mussen, ist auf diese an der gesperrten Haltestelle mit einem Lageplan und weiteren Erlau-
terungen deutlich hinzuweisen, sofern die veranderte Situation nicht unmittelbar zu erfassen
ist. An der Ersatzhaltestelle sind je nach Haltestellentyp (s.0.) Fahrplanaushange anzubrin-
gen, wenn die gesperrte Haltestelle nicht mehr im Sichtfeld der Ersatzhaltestelle liegt.

Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinie fur die Anlage von Landstraflen (RAL
2012). S.81, Abschnitt 6.9.
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Qualitatsstandards der eingesetzten Fahrzeuge

Die Ausstattungs- und Qualitdtsmerkmale der im Landkreis Grafschaft Bentheim eingesetz-
ten Fahrzeuge stellen eine wichtige Komponente fiir die Attraktivitat des gesamten OPNV-
Systems dar. Dabei wird wie folgt unterschieden zwischen den Anforderungen

an Fahrzeuge auf den Hauptbus- und regionalen Verbindungslinien der Linienkategorien
1und 2

an Fahrzeuge der Stadtbus- und Birgerbuslinien (Linienkategorien 4a, 4b)

an Fahrzeuge der Erganzungs- und Schilerlinien, die nur zu bestimmten Verkehrszeiten
im Einsatz sind sowie Fahrzeuge fiir Verstarkungsfahrten in Erganzung zum in der Regel
vertakteten Grundfahrplan (Linienkategorie 5)

an Fahrzeuge des Linienbedarfsverkehrs (Linienkategorie 3)

an Fahrzeuge, die im Ersatz fir ausgefallene Regelfahrzeuge eingesetzt werden

Die Fahrzeuge werden von den Verkehrsunternehmen angeschafft. Flr die Neubeschaffung
von Bussen werden die bestehenden Standards fortgeschrieben. Zu bericksichtigen sind
dabei folgende Anforderungen, die zunachst im Kontext erlautert und daran anschlie3end in
Tabelle 2-6 im Einzelnen zusammenfassend spezifiziert werden

Beforderungskomfort, Erscheinungsbild und Service im Bus

Wahrend die auf den Haupt- und Stadtbuslinien eingesetzten Busse zum Zeitpunkt der
Anschaffung Neufahrzeuge sein missen, kénnen auf den ubrigen Linien sowie auf den
Verstarkungsfahrten auch altere Fahrzeuge eingesetzt werden. Das Alter der Busse soll
12 Jahre bei Linienbussen und 8 Jahre bei 8-sitzigen Minibussen nicht Giberschreiten.

Das Erscheinungsbild von den einzelnen Verkehrsunternehmen eingesetzten Fahrzeuge
ist jeweils einheitlich mit neutralem Design. Die Fahrzeuge kénnen mit Design-Elementen
ausgestattet sein, die den Wiedererkennungseffekt als OPNV-Angebot im Landkreis
Grafschaft Bentheim verstarken.

Neu zu beschaffende Busse mussen uber Einzelsitze mit Vollpolsterung von mindestens
0,40 m Breite verfiigen. Ausreichende Beinfreiheit muss sichergestellt werden (Sitzab-
stand mindestens 0,72 m, bei gegenlberliegenden Sitzen mindestens 1,42 m).

Ein ausreichendes Sitzplatzangebot ist im Linienbusverkehr aulRerhalb des Schilerver-
kehrs in der Regel vorhanden. Die Mindestsitzplatzanzahl bei einem Standardlinienbus
betragt 34 Platze, bei einem 15-Meter-Bus 45 und bei einem Standard-Gelenkbus 50
Sitzplatze.

Neu anzuschaffende Busse mussen mit einer Klimaanlage fur den Fahrerarbeitsplatz
sowie fur den Fahrgastraum ausgestattet sein.

Neu anzuschaffende Busse miissen Uber eine ausreichende Anzahl Haltewunschtasten
verfigen, so dass von jedem Sitzplatz in unmittelbarer Reichweite Zugriffsmdglichkeit
gewahrleistet werden kann.

Bis 2021 ist im Bereich aller Haupt- und Stadtverkehrslinien die Ausstattung mit W-LAN-
Technik anzustreben. Neufahrzeuge sollten W-LAN-Technik enthalten.

In den Bussen des Regionalverkehrs muss ausreichend Stauraum fur den Gepacktrans-
port vorhanden sein. Die Busse missen Uber hinreichend dimensionierte Mehrzweckbe-
reiche verflgen.
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Fir den Fahrradtransport sind die Mehrzweckbereiche in den Fahrzeugen zu verwenden.
Die Fahrradbeférderung ist auf allen Buslinien zuldssig, soweit die entsprechenden Stell-
flachen nicht von Fahrgasten mit Rollstiihlen, Rollatoren, Kinderwagen u.a. beansprucht
werden. Ausschlusszeiten fir die Fahrradbeférderung sind montags bis freitags an
Schultagen bis 9:00 Uhr sowie zwischen 12:00 Uhr und 16:30 Uhr.

Fur groRere Mengen von Fahrradern werden am Wochenende sowie in den Schulferien
(April bis Oktober) ,Fietsenbusse* eingesetzt. Dies sind Buslinien, deren Fahrzeuge spe-
zielle Anhanger fliir den Fahrradtransport mit mindestens 15 Fahrradstellplatzen mitfiih-
ren. Fietsenbusse fahren im Anschluss an den SPNV zwischen Neuenhaus und Emlich-
heim (60-Minuten-Takt) sowie auf der Strecke Nordhorn — Wietmarschen — Lohne —
Lingen (120-Minuten-Takt). In den Triebziigen des SPNV ist die Fahrradmitnahme si-
chergestellt.

Im Linien- und Bedarfsverkehr eingesetzte GrolRraumtaxis sollten Uber eine Stehhéhe
von mindestens 1,80 m verfligen. Je nach Bedarf werden auch Pkw eingesetzt. Um die
Fahrzeuge als Bestandteil des OPNV-Systems erkennbar zu machen, ist eine einheitli-
che und deutlich sichtbare Kennzeichnung der Fahrzeuge vorzusehen. Die eingesetzten
Fahrzeuge sind in das rechnergestutzte Betriebsleitsystem technisch zu integrieren. Da-
mit ist die durchgangige Fahrgastinformation und Anschlusssicherung fiir alle OPNV-
Angebote im Landkreisgebiet zu realisieren.

Barrierefreiheit

Zur Beférderung mobilitatseingeschrankter Personen muissen die Fahrzeuge Uber definierte
Ausstattungselemente verfligen:

In der Regel werden ausschlieRlich stufenfrei zugangliche Niederflurbusse bzw. soge-
nannte Low-Entry-Busse eingesetzt. Diese erlauben niveaugleiche Ein- und Ausstiege
ohne Stufen und Mittelgelander an den Tiren. Auf schwacher nachgefragten Linien wer-
den auch Niederflur-Kleinbusse oder Busse mit Niederflur-Heck eingesetzt.

Der Einstieg wird durch das hydraulische Absenken des Fahrzeugbodens (,Kneeling®)
um ca. 70 mm unterstitzt. Fir den Transport von Rollstuhlen und Kinderwagen mussen
die Busse mit einer manuell bedienbaren oder elektrischen Rampe an der zweiten Tlr
ausgerustet sein. In ausgeklapptem Zustand befindet sich diese in Verbindung mit einer
Anfahrsperre.

Bei Neubeschaffung der Busse muss in Abstimmung mit den Behindertenverbanden ge-
nigend Aufstellflache fir Kinderwagen, Rollstiihle, Rollatoren usw. im Bereich der hinte-
ren Tur gemaly EU-Richtlinie 2001/85/EG vorgesehen werden (Mehrzweckbereich). Es
sollen mindestens zwei Rollstiihle Platz finden.

An den Platzen fir mobilitatseingeschrankte Personen befindet sich in Sitzhéhe sowie im
Bereich der Stellflache an der zweiten Tur eine separate Kinderwagen- und separate
Rollstuhlfahrertaste. Nach Betatigen der Haltewunschtaste erfolgt ein akustisches und
optisches Signal im Fahrgastraum.

Neuanzuschaffende Busse miissen fir die Beférderung von E-Scootern (Elektromobile)
zugelassen sein. Fur die zu beférdernden E-Scooter (Elektromobile) ist eine Typenzulas-
sung zu definieren und zu kommunizieren. Die einzelnen Ausstattungsmerkmale zur Er-
reichung der Barrierefreiheit werden in Tabelle 2-6 dargestellt.
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= Der Einsatz von Hochflurbussen ist auf Verstarkerfahrten sowie auf Fahrten fir den zu-
satzlichen Schiulerverkehr zu beschranken. Dies erfolgt in Abstimmung mit dem Land-
kreis. Bei Fahrzeugen fir diese Zwecke sind die Einrichtungen zur Gewahrleitung der
Barrierefreiheit ebenfalls nicht zwingend erforderlich. Ergeben sich jedoch besondere An-
forderungen aufgrund der Nachfrage, so muss eine barrierefreie Beforderung auch flr
diese Relationen sichergestellt werden. Auf den Einsatz dieser Fahrzeuge ist im Rahmen
der Fahrgastinformation explizit hinzuweisen.

= Kleinbusse sollten nach Mdglichkeit ebenfalls niederflurig und mit einer manuellen Klapp-
rampe ausgestattet sein.

= |Im Bedarfsverkehr sind bei der Fahrtanmeldung besondere Anforderungen im Falle der
Beforderung von mobilitatseingeschrankten Personen zwischen Kunden und Verkehrsun-
ternehmen abzustimmen. Spezifische Regelungen hierzu werden zwischen Aufgabentra-
ger und Verkehrsunternehmen abgestimmt getroffen.

= Fahrzeugwerbung ist grundsatzlich zugelassen, Seitenfenster- und Turen sind aus Grin-
den der Barrierefreiheit werbefrei zu halten, Heckbeklebung ist zulassig, Innenwerbung
ist ebenfalls zulassig, Monitore dirfen jedoch grundsatzlich nur zur Fahrgastinformation
eingesetzt werden. Aufkleber in Fensterbereichen oder Trennscheiben dirfen die freie
Sicht sitzender und stehender Fahrgaste nach auf’en nicht beeintrachtigen und sollten
moglichst oberhalb der Fensterbereiche angebracht werden.

= Neufahrzeuge sollen aus Grinden der besseren Erkennbarkeit mit Aufenanzeigen flr
Liniennummer und Fahrziel mit weiller Schrift ausgestattet sein, Aufden- wie Innenanzei-
gen fur Fahrziel bzw. Haltestellen dirfen keine Lauftexte enthalten, um die Barrierefrei-
heit sicherzustellen. Es ist anzustreben, dass die Innenanzeigen als TFT-Bildschirme
(mindestens 19 Zoll) ausgebildet werden. Damit ware den Anforderungen der dynami-
schen Fahrgastinformation (DFI) genlige getan.

= Digitale Haltestellenansagen mussen in Fahrzeugen der Linienkategorien 1, 2 und 4a
klar verstandlich und in der Form ,Nachste Haltestelle: <Gemeindename, Name der Hal-
testelle>“ erfolgen. Der jeweilige Gemeindename ist an allen Haltestellen, am Bahnhof
Nordhorn, jedoch nicht an den sonstigen Haltestellen im Nordhorner Stadtgebiet mit an-
zusagen.

Ausstattung und betriebliche Aspekte

= Eingesetzt werden die Fahrzeugarten Standardlinienbus, Standardgelenkbus, 15-Meter-
Bus sowie Mini- und Kleinbusse und Pkw im Bedarfsverkehr. Die Mindestgréfien fir die
einzusetzenden Fahrzeuge werden in den Liniensteckbriefen (s. Anlage 5) angegeben.

= Beim nachfragegesteuerten Betrieb wird die Anzahl der eingesetzten Fahrzeuge online
an die Nachfrage angepasst, so dass auch hier ein ausreichendes Angebot unterstellt
werden kann.

Umweltauswirkungen, insbesondere im Bereich Antriebs- und Abgastechnik

= |m Hinblick auf die Umweltstandards wird bei Neubeschaffungen mittel- bis langfristig
Klimaneutralitat angestrebt.

=  Emissionsarme und emissionsfreie Betriebsformen sind — auch im Hinblick auf LA&rmmin-
derung — anzustreben. Dies kénnen Hybridfahrzeuge, Elektrobusse oder Busse mit
Brennstoffzellenantrieb sein.



34

= Im Jahr 2025 sollen 25% der Fahrplankilometer des Stadtverkehrs Nordhorn mit emissi-
onsarmen oder emissionsfreien Betriebsformen erbracht werden.

= Mindestens 80 % der Fahrplankilometer werden mit Bussen erbracht, die den EURO 6-
Standard einhalten oder mit Fahrzeugen, die emissionsarm oder emissionsfrei sind. Alle
Dieselbus-Neuanschaffungen missen den Standard EURO 6 einhalten. Tabelle 2-6 spe-
zifiziert die Anforderungen an die im Landkreis Grafschaft Bentheim eingesetzten OPNV-
Fahrzeuge und fasst diese — differenziert nach drei Fahrzeugkategorien — zusammen, die
fur die jeweiligen Linienkategorien vorgesehen sind.

Fahrzeugkategorie 1: Einsatz auf regionalen Haupt-, Verbindungs- und Stadtbuslinien

Fahrzeugkategorie 2: Einsatz auf Schiler- und Ergénzungslinien sowie
Verstarkungsfahrten

Fahrzeugkategorie 3: Kleinfahrzeuge fir ergdnzende Bedarfsverkehre, fir den Einsatz
auf schwach nachgefragten Relationen in Festbedienung sowie
Burgerbuslinien

Die nachfolgende Aufstellung umfasst sieben Merkmalgruppen, denen jeweils verschiedene
Einzelkriterien zugeordnet sind. Fur die genannten Fahrzeugkategorien werden die spezifi-
schen Anforderungen formuliert.

Die Einhaltung der Standards muss vom Aufgabentrager regelmaRig Uberprift werden koén-
nen. Die im OPNV des Landkreises Grafschaft Bentheim eingesetzten Fahrzeuge miissen
nach Aufforderung dem Aufgabentrager zuganglich gemacht werden.
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Tabelle 2-6 Qualititsstandards fiir die im Landkreis Grafschaft Bentheim eingesetzten OPNV-Fahrzeuge

Fahrzeugkategorie
Fahrzeuge fiir...

1
Regionale Haupt-
und
Verbindungslinien

Stadtbuslinen

2
Schiilerlinien,
Erganzungslinien,
Verstarkungsfahr-
ten

3

Erganzende Be-
darfslinien,
schwach nachge-
fragte Verkehre
Festbedienung,

Biirgerbuslinien

Linienkategorie

1,2,4a

5

3, 4b

Fahrzeugtyp

Standardlinienbus, 15-Meter-

Bus, Minibus
Standardgelenkbus

Kleinbus, mind. 8 Sitze
Pkw im Ausnahmefall @

Einstieg

Niederflur

Kneeling

Manuelle oder elektrische Rampe

ooino

Hochdach

ué|Oe

Technische Ausstattung, Umweltstandards

[Automatikgetriebe

o

LSA-Beeinflussung

Betriebsfunk, Datenfunk, GPS

Klimatisierung

Getodnte Verglasung

[Abgasnorm Euro VI

Emissionsarmer Betrieb (Hybridtechnik)

Emissionsfreier Betrieb

O0mOn = NN

Ooooowson

O0m0O . m|:

Inneneinrichtung

Mehrzweckbereich
(Gepéck, Kinderwagen, Rollatoren etc.)

O

Rollstuhlabstellflache gem. EU-Richtlinie
2001/85/EG

O

Fahrradmitnahme

Fahrgastinformation

Linien-, Fahrtzielanzeige (auRen)

Linienverlaufsanzeige (auf3en)

LED, weil} bei Fahrgastinformation

Laufschriften bei Fahrgastinformation

Haltestellenanzeige (innen, statisch)

O |O|0|m

Haltestellenverlaufsanzeige (innen, dynamisch)

Haltestellenansage (Uber Lautsprecheranlage)

Haltestellenansage (digital)

HIX B(X|X HHENE

OmOmx|0mm

Fahrausweiserwerb

Drucker, fahrerbedient

Verkehrsmittelwerbung

[Auflenwerbung Seitenflachen

[Aufenwerbung Fenster- / Turbereiche

\Vollflachenheckbeklebung

Innenwerbung

+ [+ x|+

+ [+ x|+

+ [+ x|+

muss erflllt werden
Muss ab 01.01.2022 erfiillt werden

ist nach Moglichkeit vorzusehen
zulassig

nicht zulassig

nicht relevant

x + J@e¢ N

Anforderungen gelten nur fir Kleinbusse, bei Bedarf barrierefrei (s.o.)



36

Qualitatsstandards zum Tarif

Die OPNV-Tarife sollen gerecht, verstandlich und ergiebig sein. Ausgedehnte raumliche Ein-
satzgebiete erfordern aus Gerechtigkeitsgriinden eine Tarifdifferenzierung nach Zonen oder
Entfernung. Das angebotene Tarifsortiment sollte die verschiedenen Verkehrszwecke sowie
die unterschiedlichen Ziel- und Nutzergruppen (Schuler, Berufstatige, Freizeit- und Gelegen-
heitsnutzer, Senioren) angemessen bericksichtigen.

Folgende Standards muss das im Landkreis Grafschaft Bentheim geltende Tarifsystem im
Hinblick auf die Tarifsystematik erfiillen:

= Auf allen Bus- und Bedarfsverkehrslinien im Landkreis Grafschaft Bentheim gilt ein ein-
heitlicher Tarif. Dies ist zurzeit der VGB-Tarif.

= Auf der reaktivierten Bahnstrecke Bad Bentheim — Neuenhaus, auf der wie auf allen
SPNV-Linien der Niedersachsentarif gilt, ist sicherzustellen, dass die Fahrgaste im OPNV
oder im SPNV Uber einen Vertriebsweg die Fahrtberechtigung fir beide Verkehrsmittel
erwerben kdnnen. Unterschiedliche Tarifsysteme im Hintergrund sollten nach Mdéglichkeit
fur die Kunden nicht ,sichtbar® sein.

* |Im Rahmen der Anwendung des Niedersachsentarifs gilt im Bartarif die sogenannte ,in-
tegrierte Anschlussmobilitat® Schiene/Bus, bei der der Niedersachsentarif innerhalb der
Zielzone auch in allen Linienverkehren gilt.

= FUr Zeitkarteninhaber im Rahmen des Niedersachsentarifs sind Angebote fur eine erwei-
terte Anschlussmobilitdt Gber die Zielzone hinaus anzubieten.

» Die Wahlfreiheit der Kunden, mit einer Fahrkarte entweder den SPNV oder den OPNV zu
benutzen oder beides zu kombinieren sollte ein Tarifgrundsatz sein bzw. ist bei der Wei-
terentwicklung des Tarifs konsequent zu bertcksichtigen.

Im Hinblick auf das Tarifangebot soll mindestens folgendes Angebotsspektrum bereitge-
stellt werden

= Angebot eines differenzierten Fahrausweissortiments fur Gelegenheitsnutzer mit Einzel-
fahrscheinen, rabattierten Fahrausweisen bei Mehrfachnutzung, Tages-
oder 24-Stunden-Fahrausweisen

= Angebot eines differenzierten Zeitfahrausweissortiments fir Dauernutzer, insbesondere
Schuler (Schul- und Ferienzeiten), Auszubildende und Berufstatige

= Angebot attraktiver Zeitfahrausweisangebote fur Gelegenheitskunden und Senioren
= Hochschulspezifische Semesterticketangebote fir im Landkreis wohnende Studierende
» Niedersachsen-Ticket.

Die Qualitatsstandards zum Tarif gelten auf allen OPNV-Linien, die zu den Linienbiindeln
des Landkreises Grafschaft Bentheim zahlen (siehe Kapitel 6).

Ebenso sind fiir die Weiterentwicklung des Tarifstandards die vom VDV empfohlenen Tarif-
harmonisierungsvorschliage' zur Kinderaltersgrenze Kinder zu beriicksichtigen: Kinder
unter 6 Jahren sollen mit einer Begleitperson unentgeltlich beférdert werden. Kinder von 6
bis 14 Jahren zahlen den ermaligten Tarif.

19 Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Harmonisierung der Nahverkehrstarife (=VDV-Schrift 950), Kdln.
2004.
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Qualitatsstandards zum Vertriebssystem

Die Fahrgeldentrichtung erfolgt beim Fahrpersonal sowie in personenbedienten Verkaufsstel-
len. Diese befinden sich in der Mobilitdtszentrale der VGB im Bahnhof Nordhorn sowie in
einzelnen Gemeinden. Es wird angestrebt, in allen Gemeinden eine Stelle mit personenge-
bundenem Vertrieb vorzuhalten.

Im Zuge der Reaktivierung der Bahnstrecke werden an den Bahnstationen der RB 56 auf
den Bahnsteigen zwischen Quendorf und Neuenhaus Fahrausweisautomaten errichtet. Im
Bahnhof Bad Bentheim besteht ein personenbezogener Vertrieb, Gber den auch VGB-
Fahrausweise zu beziehen sind.

Grundsatzlich ist ein durchgangiger Vertrieb von Fahrausweisen zur Nutzung der Verkehrs-
mittel des SPNV und des OPNV (Bus, Bedarfsverkehre) anzustreben.

Elektronisches und mobiles Ticketing ermdglichen eine Vereinfachung des Vertriebswesens
fur den Nutzer. Die Standards zur erganzenden Einfiihrung eines solchen Systems sind im
Verlauf der Giiltigkeit des Nahverkehrsplans 2019 mit den Verkehrsunternehmen sowie mit
VGB und NITAG abzustimmen und zu formulieren.

Qualitatsstandards zu Transparenz des Angebots und Fahrgastinformation

Als KenngroRen der Ubersichtlichkeit des Fahrplans eignen sich die Anzahl der Fahrweg-
varianten und die Anzahl der Fahrzeitvarianten einer Linie. Im landlichen Raum hat die
Ubersichtlichkeit des Angebots oft unter raumlich variierenden Linienverlaufen und tageszeit-
lich variierenden Abfahrtszeiten zu leiden.

Auf solche Varianten ist im Linienverkehr der Regionalen Haupt- und Verbindungslinien so-
wie der Stadtbuslinien (Linienkategorien 1, 2, 4) weitestgehend zu verzichten.

Fahrwegvarianten der erganzenden Bedarfsverkehre und schwach nachgefragter Verkehre
Festbedienung (Linienkategorie 3) sind Systemmerkmale dieser Betriebsform und beein-
trachtigen in der Regel die Ubersichtlichkeit des Verkehrsangebotes nicht.

Bei den Schiilerlinien (Linienkategorie 5) sind aus Kostengriinden maandrierende Sammel-
vorgange unvermeidlich. Die Fahrten des zusatzlichen Schilerverkehrs sollten zwar in den
Fahrplan aufgenommen werden, diirfen aber seine Ubersichtlichkeit fir den allgemeinen
OPNV nicht beeintrachtigen. Sie sind gesondert auszuweisen.

Die Transparenz des Fahrplanangebots ist liber einen 60-Minuten-Grundtakt auf den Linien
der Kategorien 1, 2, 3 und 4 weitgehend sicher zu stellen. Ausnahmen stellen Verkehre flir
bestimmte Fahrzwecke dar, die an ortliche Vorgaben (Arbeitszeiten, Schichtwechsel) gebun-
den sind.
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Qualitatsstandards zu neuen Sicherheits- und Assistenzsystemen

Einsatzmdglichkeiten neuer Technik- und Kommunikationsmittel, die der Steigerung von Si-
cherheit des OPNV-Systems dienen sind intensiv zu priifen und von den Verkehrsunterneh-
men einzufihren.

Hierzu zahlen insbesondere Assistenzsysteme fur Busse, die helfen, Unfalle mit FuRgangern
und Radfahrenden zu vermeiden, die sich im sogenannten ,Toten Winkel“ beim Rechtabbie-
gen befinden und haufig lebensgefahrdende oder tddliche Folgen haben.

,Der radarbasierte Abbiegeassistent warnt den Busfahrer mit optischen und akustischen Signalen und
einer Vibration im Fahrersitz, wenn sich im unmittelbaren Seitenbereich des Fahrzeugs Personen,
Radfahrer, andere Fahrzeuge oder Hindernisse befinden. Dadurch lassen sich insbesondere schwere
Abbiegeunfalle mit Radfahrern und FuRgangern vermeiden.“"

So lasst zum Beispiel die Braunschweiger Verkehrs-GmbH die flr das Jahr 2019 bestellten
21 neuen Busse mit einem Abbiegeassistenzsystem ausstatten, nachdem ein entsprechen-
der Gerétetest vorausging.' Die Rostocker StraRenbahn hat sechs neue Busse mit einem
solchen System beschafft'®, und der Stadtverkehr Neumdinster riistet bis 2020 21 Busse mit
dem System aus.™

Neben Neufahrzeugen kénnen auch Bestandfahrzeuge nachgeristet werden. Es besteht
eine Férdermdglichkeit durch das BMVI im Rahmen der ,Aktion Abbiegeassistent®. Eine EU-
weite verbindliche Einfihrung flr Neufahrzeuge ist erst flir das Jahr 2024 vorgesehen:

,D0as BMVI legt nun zusatzlich ein Férderprogramm fur die freiwillige Aus- bzw. Nachrustung von Lkw
und Bussen mit Abbiegeassistenzsystemen auf. Damit sollen schwere Unfalle mit Radfahrern und
FulRgangern vermieden werden. Das neue Forderprogramm wird ein Volumen von finf Millionen Euro
pro Jahr haben und voraussichtlich fiinf Jahre gelten.

Ab dem 21. Januar 2019 konnten Antrage fur eine Forderung beim Bundesamt fur Guterverkehr
(BAG) gestellt werden. Alle Abbiegeassistenzsysteme, die am 15. Oktober 2018 im Verkehrsblatt ver-
offentlichten technischen Kriterien (s.u.) erfullen, waren dabei forderfahig. Die Nachfrage nach der
Foérderung war enorm: Bereits am 25. Januar waren die 2019 zur Verfugung stehenden Mittel durch
die bisher eingegangenen Forderantrage gebunden — ein groRRer Erfolg fiir das Férderprogramm. Da-
her verdoppelt das BMVI nun die Férdersumme und stellt dieses Jahr weitere 5 Millionen Euro bereit.
Der Termin, ab wann Antrage eingereicht werden kénnen, wird demnachst tber die Website des BAG
bekannt gegeben.“'

An sicherheitsrelevanten Assistenzsystemen sei auch auf Notbremssysteme sowie Kollisi-
onswarner fiir Nutzfahrzeuge verwiesen.'®

Zur Forderung einer weitergehenden Barrierefreiheit befinden sich weitere Assistenzsysteme
in Entwicklung bzw. in ersten Betriebseinsatzen. Deren Anwendung im Landkreis Grafschaft
Bentheim sollte bei klnftigen Fahrzeugneuanschaffungen geprift werden. Im Einzelnen

" https://www.rsag-online.de/aktuell/neuigkeiten/details/news/neu-busse-mit-notbrems-und-

abbiegeassis-
tent/?tx_news_pi1%5Bcontroller%5D=News&tx_news_pi1%5Baction%5D=detail&cHash=3ff7a8c771907241e
30a140659402f90, abgerufen am 13.08.2019.
https://www.bsvg.net/startseite/aktuelles-detailansicht/article/verkehrs-gmbh-testet-
abbiegeassistenzsystem.html, abgerufen am 13.08.2019.
https://www.rsag-online.de/aktuell/neuigkeiten/details/news/neu-busse-mit-notbrems-und-

abbiegeassis-
tent/?tx_news_pi1%5Bcontroller%5D=News&tx_news_pi1%5Baction%5D=detail&cHash=3ff7a8c771907241e
30a140659402f90, abgerufen am 13.08.2019.

https://lomnibus.news/swn-ruestet-assi-nach, abgerufen am 13.08.2019.
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/mittel-fuer-foerderprogramm, abgerufen am
13.08.2019.

Einen Uberblick gibt: https://www.busplaner.de/de/themen/komfort-und-sicherheit/assistenzsysteme.html;
abgerufen am 15.08.2019.
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handelt es sich um die Assistenzsysteme ,Sprechendes Fahrzeug®, ,Sprechende Haltestelle*
und ,Sprechendes Smartphone®. Hierzu wird insbesondere auf einschlagige Erfahrungen bei
den Berliner Verkehrsbetrieben verwiesen, die verschiedene Systeme ausfilhrlich getestet
haben. Sprechende Haltestellen befinden sich hingegen bereits vielfach in bewahrter An-
wendung, zum Beispiel bei den Stadtwerken Miinster'” und den Kélner Verkehrs-Betrieben.

»Sprechendes Fahrzeug

Das Fahrzeug halt an der Haltestelle, die Einstiegstiir wird gedffnet und Linie und Ziel waren vom
Fahrzeug akustisch ausgegeben. Im Test waren vier Systeme.

Sprechende Haltestelle

Indem der Fahrgast einen Druckknopf an der Haltestelle betatigt, wurden Uber einen Lautsprecher die
nachsten Abfahrten mit Linie, Ziel und voraussichtlicher Abfahrtzeit (wie bei den dynamischen Anzei-
gen) angesagt. AuRerdem wurde Uber den Lautsprecher das einfahrende Fahrzeug mit Linie und Ziel
angekundigt. Blinde- und Sehbehinderte bendtigten bei dieser Losung keine zusétzliche Ausrustung
(z. B. Funktaster, Scheckkarte, Smartphone o. 8.). Im Test waren drei Systeme.

Sprechendes Smartphone

Uber die Test-App auf seinem Smartphone erhalt der Fahrgast an der Haltestelle die akustische In-
formation Uber den Namen der Haltestelle sowie Uber die nachsten Abfahrten mit Liniennummer, Ziel
und voraussichtlichen Abfahrtszeiten (wie bei den dynamischen Anzeigen). Bei Einfahrt eines Fahr-
zeuges kiindigt die App die Liniennummer sowie das Ziel an. Durch hinterlegte GPS-Koordinaten wird
die jeweilige Haltestelle erkannt. Jedes Fahrzeug war mit einem Beacon (eine Funktechnologie, die
als Weiterentwicklung von Bluetooth verstanden werden kann) ausgestattet, der fir die letzten Meter
das Fahrzeug in Echtzeit auf dem Smartphone ankiindigt, somit war jedes ausgestattete Fahrzeug
eindeutig vom Smartphone identifizierbar. Die App kann auch Uber planmaRige Veranderungen
(Baumalnahmen) informieren. Im Test sind fiinf L('isungen.“18

Qualitatsstandards zur Fahrgastinformation Service

Alle Biirgerinnen und Biirger miissen sich tiber das OPNV-Angebot und die Fahrtmdglichkei-
ten zu Hause vor Beginn der Fahrt, an der Haltestelle und wahrend der Fahrt informieren
kdnnen. Je transparenter und einfacher verstandlich die Komponenten des Angebots (Fahr-
plan, Tarifstruktur) aufgebaut sind, desto groRer ist der Nutz- und Servicewert fir Kunden
und potenzielle Interessenten.

Neben der oben beschriebenen Fahrgastinformation an bzw. in Fahrzeugen und Haltestellen
sind folgende weitere Qualitatsstandards einzuhalten:

= Bereitstellung einer barrierefrei gestalteten Website, die als Mobilitatsportal fur den Land-
kreis Grafschaft Bentheim auszubauen ist. Die Website muss unter einer in allen Kontex-
ten des OPNV-Systems zu vermarktenden einheitlichen Adresse sowohl fiir Desktop-
Anwendungen als auch fiir Mobilgerate erreichbar sein. Sie muss tagesaktuell das voll-
standige OPNV-Angebot im Landkreis (alle SPNV-Linien im Gebiet des Landkreises, alle
im Landkreis verkehrenden Bus- und Birgerbuslinien, alle Bedarfsverkehre) mit ihrem
Fahrplanangebot und im Zusammenhang Liniennetzes umfassen. Ebenso muss die
Website alle fir den Landkreis relevanten Tarifinformationen enthalten. Fahrplanande-
rungen, Umleitungen und andere abweichende Betriebszustinde sind mit einem Vorlauf
von in der Regel mindestens 14 Tagen auf der Website zu kommunizieren und aktuell zu
halten. Die Website muss Informationen zur vernetzten Mobilitat enthalten: Hierzu zahlen
Inhalte zu Park+Ride, Bike+Ride, Fahrradmitnahme im OPNV und SPNV, Radfahren im
Landkreis Grafschaft Bentheim.

1 https://www.stadt-muenster.de/tiefbauamt/barrierefreies-bauen/orientierungshilfen.html
18 https://www.bvg.de/de/Aktuell/FGI-Akustisch, abgerufen am 13.08.2019.
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Integration des gesamten Fahrplanangebots im Landkreis Grafschaft Bentheim in den
Fahrplandatenpool der ,Connect-Fahrplandatenauskunft GmbH®; Hieraus werden die
elektronische Fahrplanauskunft (,EFA” Elektronische Fahrplanauskunft Bremen und Nie-
dersachsen, ,Fahrplaner des VBN, DB-Fahrplanauskunft usw.) iber die Kommunikati-
onswege Internet und App mit Fahrplandaten versorgt.

Bereitstellung von Echtzeit-Fahrplandaten; Zur Ubermittlung von Echtzeit-Daten ist mittel-
fristig der Anschluss der Verkehrsunternehmen an die zentrale Datendrehscheibe Nie-
dersachsen/Bremen herzustellen.

Sofern Umleitungen wegen Baustellen langer als eine Woche dauern, sind diese in den
Online-Medien sowie in der elektronischen Fahrplanauskunft zu veroffentlichen. Bei lan-
gerfristigen Baustellen, die mehr als vier Woche dauern, sind in den Bussen die Zielan-
zeigen anzupassen, so dass deutlich auf den abweichenden Linienweg hingewiesen
wird.

Eindeutige Beschriftung der Zielanzeigen mit Zielort und Zielhaltestelle, insbesondere bei
abweichenden Fahrstrecken je Linie gemaf §33 Abs. 2 BO Kraft:

.Im Zielschild sind mindestens der Endpunkt der Linie (Zielort, Zielhaltestelle) und die Linien-
nummer anzugeben. Das Streckenschild soll Liniennummer, Ausgangs- und Endpunkt der Linie
sowie wichtige Angaben Uber den Fahrweg enthalten. Bestehen zwischen Ausgangs- und End-
punkt der Linie verschiedene Streckenflihrungen, so ist der Fahrweg im Ziel- und Streckenschild
in geeigneter Weise kenntlich zu machen.*

Modernen Anforderungen entsprechende und attraktive Internetprasenz des VGB-
Angebots sowie der konzessionierten Verkehrsunternehmen

Bereitstellung von Printmedien:

- jahrlich zu aktualisierendes Fahrplanbuch (mit allen fir den Landkreis relevanten
OPNV- und SPNV-Linien [RB 56, RB 61, RE 15]) aufer den Linien des Schiiler-
verkehrs. Diese werden ausschlieRlich online auf dem Internet-Mobilitatsportal
sowie in der elektronischen Fahrplanauskunft veroffentlicht. Abfahrten des Fern-
verkehrs in Bad Bentheim und Lingen

Das Fahrplanbuch wird von der VGB herausgegeben. Bei seiner Erstellung ist ei-
ne redaktionelle Abstimmung mit dem Aufgabentrager vorzunehmen.

- Linienfahrplane (Taschenfahrplane); Anpassung im 14-tagigen Vorlauf zu den je-
weiligen Terminen der Fahrplananderungen

- schematischer Liniennetzplan; jahrliche Anpassung bei Anderungen
- Infoflyer zu den Tarifangeboten
- Infoflyer Fietsenbus.

Bereitstellung der Printmedien auch im Online-Format zum Download; Printmedien, Lini-
enfahrplane und Fahrplanblicher Fahrplane sollen an méglichst vielen verkehrsrelevan-
ten Standorten zum kostenfreien Mithehmen ausliegen (Bahnhoéfe, benachbarte Mobili-
tatszentralen, kommunale Informationseinrichtungen/Tourist-Infos, Reisebiros, Hotels
usw.).

Vorhaltung einer persénlichen Beratungsstelle zum OPNV und zum Schienenpersonen-
fernverkehr in einer Mobilitdtszentrale am Bahnhof Nordhorn mit folgenden Mindestoff-
nungszeiten: Montag bis Freitag, 7:30 bis 17:00 Uhr
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= Vorhaltung von mindestens einer Beratungs- und Vertriebsstelle fir den OPNV in allen
(Samt-)Gemeinden mit mindestens o.g. Offnungszeiten

= Bereitstellung der Anmeldemdoglichkeiten flir Bedarfsverkehre iber folgende Kanale: Te-
lefon, personliche Bestellung in der Mobilitdtszentrale sowie in den personenbesetzten
Beratungsstellen fiir den OPNV, perspektivisch online und App-gestiitzte Anmeldung; Te-
lefonisch taglich zwischen 07:30 und 20:00 Uhr

= Bereitstellung einer einheitlichen Rufnummer fiir alle Bedarfsverkehre im jeweiligen Li-
nienbundel

= Bereitstellung von Informationen zur Multimodalitat als Online-Mobilitatsportal (zum Bei-
spiel zu Bike+Ride, Park+Ride, Car-Sharing-Angebote, Mitfahrbérsen) als Bestandteil der
VGB-Website.

Das im Rahmen der vom Landkreis Grafschaft Bentheim umgesetzten Projekt ,MogLi — Mo-
bilitat auf ganzer Linie* (2012)'°, dass die eigenstandige Nutzung des OPNV durch Schiiler
mit geistiger Behinderung fordert, ist weiterhin von den Verkehrsunternehmen im Landkreis
Grafschaft Bentheim zu unterstutzen.

Alle im Landkreis verkehrenden Unternehmen bieten ihren Kunden eine Mobilitatsgarantie.
Diese greift, wenn das Fahrziel wegen einer Verspatung oder eines Fahrtausfalls um mehr
als 30 Minuten spater als im Fahrplan ausgewiesen erreicht wird und keine andere geeignete
Fahrtalternative mit Linienbussen zur Verfligung steht.

,Die Mobilitdtsgarantie kann immer dann in Anspruch genommen werden, wenn das Ver-
schulden bei einem der in der VGB zusammengeschlossenen Verkehrsunternehmen liegt.
Alle Fahrgaste mit Zeitfahrkarten sowie Kunden mit einem Schwerbehindertenausweis mit
gultiger Wertmarke kénnen sich die Taxikosten erstatten lassen. Bei Schillersammelzeitkar-
ten sowie bei Einzelfahrscheinen und der Hin- und Ruckfahrkarte gibt es keine Erstattung.
Ebenso greift die Mobilitdtsgarantie nicht bei Fahrten mit dem Anruf-Sammel-Taxi.“ %

Diese Mobilitatsgarantie ist durch die Verkehrsunternehmen weiterhin anzubieten.

19 www.fk-reha.tu-dortmund.de/IB/cms/Medienpool/Dokumente/MogLi_Abschlussbericht_2012_09_14_final.pdf, abgerufen am

01.08.2018.
Nahere Bestimmungen unter www.vgb-mob.de/mobilitaetsgarantie.htm,
abgerufen am 01.08.2018.
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3 Strukturelle Rahmenbedingungen im Land-
kreis Grafschaft Bentheim

Im Folgenden wird ein Uberblick tber die Siedlungs-, Bevolkerungs- und Wirtschaftsstruktur
sowie Uber die Verkehrsstruktur des Landkreises Grafschaft Bentheim gegeben. Beschrie-
ben werden die raumliche Verteilung der Einrichtungen der Grundfunktionen Wohnen, Arbei-
ten, Bildung, Versorgung und Erholung sowie die verkehrlichen Verflechtungen des Land-
kreises.

3.1 Siedlungs-, Bevdlkerungs- und Wirtschaftsstruktur

Die Siedlungsstruktur umfasst die Struktur von Bevolkerung, Wirtschaft und Bildung sowie
die sozialen und kulturellen Gegebenheiten im Landkreis. Verkehr entsteht, wenn Aktivitaten
wie Wohnen, Arbeiten, Bilden, Versorgen und Erholen an unterschiedlichen Orten ausgeubt
werden und hierzu Ortsveranderungen notwendig sind. Art und Umfang des Verkehrs han-
gen in erster Linie von der Standortverteilung der Einrichtungen zur Ausiibung der Aktivitaten
sowie vom aktivitdtsbezogenen Verhalten der Bevolkerung ab.

Nachfolgend werden die heutige Siedlungsstruktur sowie ihre absehbare Entwicklung darge-
stellt. Aulerdem werden die Wirkungen siedlungsstruktureller Veranderungen auf den Ver-
kehr skizziert.

Funktionale Gliederung und Einbindung des Landkreises in die Region

Der Landkreis Grafschaft Bentheim liegt im Stidwesten Niedersachsens. Er grenzt im Siiden
an Nordrhein-Westfalen, im Osten an den Landkreis Emsland und im Westen an die nieder-
ldndischen Provinzen Overijssel und Drenthe. Der Landkreis ist Mitglied im deutsch-
niederlandischen Zweckverband EUREGIO, der die wirtschaftliche und kulturelle Integration
der Grenzgebiete zum Ziel hat. Mit der Abschaffung der niedersachsischen Regierungsbe-
zirke zum 1. Januar 2005 wurden die Zustandigkeiten fiur die Regionalplanung auf die Land-
kreise Ubertragen.

Aus der geografischen Situation im Geflige der EUREGIO leiten sich besondere Anforderun-
gen an das kreisinterne und das grenziberschreitende Verkehrsnetz ab. Dabei besteht die
Notwendigkeit, sowohl die Zuganglichkeit des peripher gelegenen Landkreises Grafschaft
Bentheim von deutscher Seite aus zu gewahrleisten als auch den Austausch zu starken.

Innerhalb von Niedersachsen gehdrt der Landkreis Grafschaft Bentheim zum oberzentralen
Verflechtungsbereich der Stadt Osnabriick. Ein weiteres relevantes Oberzentrum ist die zum
Bundesland Nordrhein-Westfalen gehérende Stadt Minster. Aufgrund der grolien Entfer-
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nungen zu diesen Oberzentren (Nordhorn - Osnabrick ca. 82 km, Nordhorn - Munster ca. 80
km) Gbernehmen die grenznahen niederlandischen Stadte Hengelo und Enschede vor allem
im Bereich der Versorgung ebenfalls oberzentrale Funktionen, zumal zum Beispiel Hengelo
nur knapp 30 km von Nordhorn entfernt ist.

In Abbildung 3-1 ist das Gebiet des Landkreises Grafschaft Bentheim mit seinen zentralen
Orten und den angrenzenden Gebieten und den hier relevanten zentralen Orten dargestellt.

Grundzentrum
Emmen
Mittelzentrum

Mittelzentrum mit oberzentralen Teilfunktionen
Drenthe

Oberzentrum

u Meppen

Landkreis Emsland

Veldhausen' —Wietmarschen .Lingen(EmS)
Uelsen " Neuenhaus:

[ | Rheine

Hengelo

Overijssel ® Landkreis Steinfurt

Enschede
. Gronay [ Ochtrup

J LK Borken \

Abbildung 3-1 Lage und zentrale Orte des Landkreises Grafschaft Bentheim

Der Landkreis ist in sieben Verwaltungseinheiten unterteilt. Neben der Kreisstadt Nordhorn
zahlen dazu die Stadt Bad Bentheim, die Gemeinde Wietmarschen sowie die Samtgemein-

den Emlichheim, Neuenhaus, Schiittorf und Uelsen.

Diese Verwaltungsgliederung spiegelt die zentral6rtliche Gliederung des Landkreises wider.
Die Stadt Nordhorn ist Mittelzentrum mit oberzentralen Teilfunktionen?'. Sie liegt am Schnitt-
punkt der Bundesstralien B 403 und B 213 (Fortfihrung in den Niederlanden als N 342 in
Richtung Denekamp) und berihrt im Westen die Grenze zu den Niederlanden. Das RROP
sieht vor, dass die Kernorte der Verwaltungseinheiten grundzentrale Funktionen Gberneh-

men.

2! | andkreis Grafschaft Bentheim: RROP 2001, D 1.6.
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Tabelle 3-1 Grundzentren im Landkreis Grafschaft Bentheim?2

Verwaltungseinheit GZr:gzzg:iit?':n

Stadt Bad Bentheim Bad Bentheim
Gildehaus

Samtgemeinde Emlichheim Emlichheim

Samtgemeinde Neuenhaus Neuenhaus
Veldhausen

Samtgemeinde Schittorf Schiittorf

Samtgemeinde Uelsen Uelsen

Gemeinde Wietmarschen Wietmarschen
Lohne

Die wichtigsten Verkehrsachsen im Landkreis sind

die Bundesstralle B 403 in Nord-Sud-Richtung, die an der niederldndischen Grenze bei
Coevorden beginnt und den Landkreis im Stden sudlich von Bad Bentheim verlasst; an
dieser Bundesstralie sind die groReren Orte des Landkreises aufgereiht, langs der Sud-
Nord-Achse verlauft im Anschluss an die Bahnlinie Hannover — Amsterdam die Strecke
Bad Bentheim — Nordhorn — Neuenhaus — Emlichheim — Coevorden der Bentheimer Ei-
senbahn AG, die im Abschnitt Bad Bentheim — Neuenhaus 2019 fir den Personenver-
kehr reaktiviert wurde und auf ihrer gesamten Lange im Glterverkehr betrieben wird. Die
Eisenbahninfrastruktur auf der ehemaligen Bahnlinie der Bentheimer Eisenbahn nach
Gronau (Westf.) ist auf dem Streckenabschnitt Bad Bentheim — Gildehaus — Ochtrup-
Brechte noch vorhanden und wird noch punktuell im Giterverkehr bedient;

die Bundesstralle B 213 in Ost-West-Richtung, die von Lingen kommend jenseits der
niederlandischen Grenze ihre Fortsetzung in der niederlandischen N 342 findet;

die A 30 Amsterdam — Bad Oyenhausen die in West-Ost-Richtung verlauft und auf nie-
derlandischer Seite als E30 bzw. A1 bezeichnet wird;

die A 31 Emden — Bottrop, die in Nord-Sud-Richtung die 6stlichen Rander des Landkrei-
ses beruhrt;

die Bahnstrecke Hannover — Hengelo — Rheine — Amsterdam, die im Siden des Land-
kreises Uber Bad Bentheim verlauft.

Mittelzentren in den auf deutscher Seite angrenzenden Landkreisen sind die sidlich gelege-
nen nordrhein-westfalischen Stadte Ochtrup, Gronau und Rheine sowie die 6stlich gelege-
nen niedersachsischen Stadte Meppen und Lingen (Ems), wobei Lingen — zum Beispiel als
Hochschulstandort — ebenfalls oberzentrale Teilfunktionen innehat. Diese Orte Ubernehmen
fur einen Teil des Landkreises mittelzentrale Aufgaben in der Schulbildung und der Nahver-
sorgung. Die Versorgungseinrichtungen in Nordhorn ziehen ebenfalls Einwohner des an-
grenzenden niederlandischen Gebiets an.

22

Landkreis Grafschaft Bentheim: RROP 2001, D1.6.02.
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Bevolkerungszahl und -verteilung

Zum 31.12.2017 betragt die Einwohnerzahl des Landkreises Grafschaft Bentheim 136.048
Personen. Seit dem 31.12.2009 ist diese nahezu stabil geblieben (+617 bzw. +0,5 %). Die
Einwohnerdichte betragt 139 Einwohner je km? Flache.

Mit rund 53.400 Einwohnern ist die Kreisstadt Nordhorn mit Abstand die groRte Kommune,
mit Abstand gefolgt der Stadt Bad Bentheim mit 15.400 Einwohnern. Die Samtgemeinden
Emlichheim, Neuenhaus, Schittorf, Wietmarschen und Uelsen legen jeweils im Bereich zwi-
schen 11.300 und 14.400 Einwohnern. Die Samtgemeinde Uelsen hat mit 58 Einwohnern je
km? Flache die niedrigste, die Stadt Nordhorn mit 357 Einwohnern je km? Flache die hochste
Dichte. Der Landkreis ist durch eine starke Streuung der Besiedlung mit einer Vielzahl von
Einzelhdfen insbesondere in der Niedergrafschaft gekennzeichnet.

Abbildung 3-2 gibt einen Uberblick Uber die die Einwohner- und Flachendaten der einzelnen
Gemeinden im Landkreis.

KOMMUNALE GLIEDERUNG

LANDKREIS
e " Enwohnerzahl  Fiachefglam Einwohnerzahl ~ Flachelgkm GRAFSCHAFT
amigemencc Samtgemeinde
Emlichheim 14362 184,66 P 12005 10137 BENTHEIM
Emlichheim 7.303 48,56 Esche 560 11,01
r““ﬂs‘ede ; ??; ’;?g Georgsdorf 1.218 19,26 136.048
aar ' Lage 1.050 6,39 Einwohner
Ringe 2.085 3532 Neuenhaus 9.895 31,33
P Osterwald 1.182 33,38
Einwohnerzahl Flache/gkm . o g 8 0 r 8 7
Samtgemeinde : km? Flache
Uelsen 11.260 193,02 ; 3
Getelo 534 20,24
Golenkamp 581 20,95 \
Halle 661 21,15 Einwohnerzahl Flache/gkm
Itterbeck 1780 41,01 \ N Gemeinde
Uelsen 5.596 1946 . v p - Wietmarschen 12.155 118,96
Wielen 533 23,06 e N i Pt
Wilsum 1575 4713 P
Einwohnerzahl Flache/gkm
Samtgemeinde
. Schuttorf 15.569 133,17
Engden 425 44,29
Isterberg 583 20,31
o Ohne 584 9,00
Einwohnerzahl Flache/lgkm .- | Quendorf 573 14,13
Stadt Nordhorn ~ 53.379 149,68 © g " Samesn 744 25,99
Schttorf 12.659 19,44
Stadt Bad Bentheim 15,418 100,00 .. %

Abbildung 3-2 Einwohner und Flachendaten der Gemeinden im Landkreis Grafschaft Bentheim (Stand:
31.12.2018), (Quelle: Landkreis Grafschaft Bentheim, 2018)

Das Wohnraumversorgungskonzept des Landkreises (Stand Januar 2017) prognostiziert die
Bevolkerungsentwicklung in den einzelnen Gemeinden des Landkreises fiir den Zeitraum
2015 bis 2030. Hierbei wird deutlich, dass insbesondere in Nordhorn und Wietmarschen
nennenswerte Bevolkerungszunahmen zu verzeichnen sind. In Nordhorn wird vor allem der
Stadtkern wachsen (Prognose +3,4 %), wahrend die Randlagen ricklaufige Bevolkerungs-
zahlen (-5,2 %) aufweisen. Die Gemeinde Wietmarschen weist wie in den zurlckliegenden
Jahren auch in der Prognose eine hohe Wachstumsrate von 7 % auf. Fir Bad Bentheim,
Schuttorf und Emlichheim werden geringfligig rtcklaufige Bevolkerungszahlen von jeweils -
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0,4 % erwartet. Die starksten Rickgange werden mit -8 % flir Uelsen berechnet, auch in
Neuenhaus wird von -6,3 % ausgegangen.?®

Mit der Starkung der OPNV-Hauptachse zwischen Neuenhaus und Bad Bentheim durch Ein-
fihrung des SPNV wird die Attraktivitat der an der Schiene liegenden Kommunen wachsen,
so dass sich dies auch mittelfristig in der Bevolkerungsentwicklung niederschlagen kann. Ein
zusatzlicher Attraktivitatsschub durfte jedoch durch eine spatere Weiterfihrung des SPNV
Uber Bad Bentheim hinaus in Richtung Rheine sowie Uber Neuenhaus hinaus nach Emlich-
heim und die Niederlande zu erwarten sein.

Haushaltsstruktur

Das Wohnraumversorgungskonzept analysiert die Struktur und die Entwicklung der Haushal-
te in der Grafschaft wie folgt:

= Die Anzahl der Privathaushalte wird zwischen 2015 und 2030 um rd. 1.500 Haushalte zunehmen.
Das entspricht einem Anstieg von rd. 2,6 Prozent. Damit wird eine Haushaltszahl von rd. 57.300
Haushalten im Jahr 2030 im Kreis erreicht.

= In Neuenhaus und Uelsen kann auch der Trend zur Haushaltsverkleinerung die Verluste aus der
Einwohnerentwicklung nicht kompensieren. Demnach ist hier auch bei der Zahl der Haushalte ei-
ne rucklaufige Entwicklung zu erwarten. In Schuttorf hingegen wird die Haushaltszahl konstant
bleiben.

= Steigende Haushaltszahlen zeigen sich nicht nur in den wachstumsstarken (auf die Einwohner-
zahl bezogen) Gemeinden Wietmarschen und Nordhorn, sondern in etwas geringerem Umfang
auch in Emlichheim und Bad Bentheim.

= Neben den quantitativen Veranderungen kommt es zudem zu einer Verschiebung der Haushalts-
strukturen — hin zu mehr kleinen Haushalten. Fir Ein- und Zweipersonenhaushalte ist fiir den
Prognosezeitraum mit einem deutlichen Zuwachs um 5,2 bzw. 8,3 Prozent zu rechnen.

= Ein Grofteil der kleinen Haushalte entsteht durch nattrliche Alterungsprozesse und ist nicht mit
einem direkten Wohnungswechsel bzw. Wohnungsbedarf verbunden. Wo friher z.B. eine Familie
in einem Haus zusammengelebt hat, leben nach dem Auszug der Kinder nur noch die Eltern oder
verwitwete Ehepartner (,Remanenzeffekt®).

" 2i:n2“?lﬂ der Familienhaushalte wird trotz der Zuwanderungseffekte demografisch bedingt abneh-
Die Tendenz zu kleineren und insgesamt mehr Haushalten kann zu einem Rickgang ver-
kehrlicher Blindelungseffekte und damit zu einer Zunahme der Anzahl von Wegen flihren.
Das heifl3t die Nachfrage nach Verkehrsleistungen wird in diesen Fallen steigen. Wahrend
diese Tendenz in Neuenhaus und Uelsen aufgrund der negativen Einwohnerprognose nicht
relevant ist, ist besonders in den wachsenden Kommunen Wietmarschen und Nordhorn so-
wie abgeschwacht in Bad Bentheim und Emlichheim mit einer steigenden Verkehrsnachfrage
zu rechnen. Im Hinblick auf den OPNV wird deutlich, dass die beiden Hauptachsen im Land-
kreis (Emlichheim — Bad Bentheim sowie Nordhorn — Wietmarschen (— Lingen) zu starken
und langs Hauptlinien die Infrastruktur flr Zubringerverkehre mit dem Fahrrad oder dem Pkw
mit Verknipfungsanlagen attraktiv auszubauen sind.

Motorisierung und Verkehrsmittelverfugbarkeit

Die Motorisierung der Bevolkerung des Landkreises Grafschaft Bentheim betrug zum
31.12.2017 nach Zahlen des Kraftfahrt-Bundesamtes 584 Pkw / 1.000 Einwohner (zum Ver-

2 Schulten Stadt- und Raumentwicklung: Wohnraumversorgungskonzept des Landkreises Grafschaft Bentheim. Dortmund.

2017. S. 40, Abb. 26.
* Dito., S. 44
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gleich: 2009: 512 Pkw / 1.000 Einwohner). Der bundesweite Durchschnitt liegt bei 563 Pkw /
1.000 Einwohner. Die Verflugbarkeit des motorisierten Individualverkehrs ist demnach im
Landkreis sehr hoch.

Abbildung 3-3 zeigt die Verfugbarkeit von Pkw in den Haushalten im Jahr 2017. 3,3 % aller
Haushalte sind autofrei, jeweils rund 42 % der Haushalte haben Zugriff auf einen oder zwei
Pkw. 3,2 % der Haushalte verfigen Uber mehr als 3 Pkw. Somit kann man nahezu von Voll-
motorisierung sprechen.

6 Pkw oder

Keinen PKw
3,3%

1 Pkw
42,6%

Abbildung 3-3 Pkw-Verfiigbarkeit im Landkreis Grafschaft Bentheim (N = 3.641)
(Quelle: Landkreis Grafschaft Bentheim, Haushaltsbefragung 2017)

Die standige Verfugbarkeit eines Pkws liegt im Landkreis bei 78 %, der nur zeitweise Zugriff
bei 17 %. Der Zugriff auf ein Fahrrad hat dhnliche Werte: 79 % der Grafschafter haben im-
mer den direkten Zugang zu einem Fahrrad, 20 % ,manchmal®. Fur nur 2 % ist das Fahrrad
keine Mobilitadtsmoglichkeit. Hingegen ist der Anteil derjenigen, die eine OPNV-Zeitkarte be-
sitzen, sehr niedrig.?®

Somit wird deutlich, dass zurzeit der Motorisierte Individualverkehr und das Fahrrad die
Hauptverkehrsmittel der Grafschafter Bevélkerung sind. Eine Starkung des OPNV-Systems
mit dem Ziel, Pkw-Fahrten zu substituieren, dirfte dann erfolgreich sein, wenn kinftig Bus
und Bahn noch starker mit Pkw und Fahrrad verknipft werden. Damit wird es attraktiver,
auch langere, zurzeit vorrangig mit dem Pkw zuriickgelegte Wege auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbunden (OPNV, Fahrrad, FuB) mit alternativen Verkehrsmitteln zuriickzulegen.

Demografischer Wandel

Der in zahlreichen niedersachsischen Landkreisen und auch bundesweit zu beobachtende
Trend sinkender Bevdlkerungszahlen durch weniger Geburten, verbunden mit einer Zunah-
me alterer Bevolkerungsgruppen, héherer Lebenserwartung und zugleich einer Abwande-
rung der jingeren arbeitsfahigen Bevolkerung in die urbanen Wachstumspole ist derzeit im
Landkreis Grafschaft Bentheim in dieser Form nicht zu beobachten. Dies wird in der Demo-
grafiestudie des Landkreises®, fiir die verschiedene Quellen zur Bevélkerungsentwicklung
ausgewertet wurden, wie folgt erlautert:

25
26

Landkreis Grafschaft Bentheim: Haushaltsbefragung 2017.

Landkreis Grafschaft Bentheim, FB2 [Onken, B.]: Der demografische Wandel im Landkreis Grafschaft Bentheim. Nord-
horn.2018; https://www.grafschaft-bentheim.de/pics/medien/1_1505915545/Info DW_LK Grafschaft Bentheim 2017.pdf,
abgerufen am 25.04.2018.
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Uberblick: Demografischer Wandel in der Bundesrepublik Deutschland

.Der demografische Wandel vollzieht sich in der Bundesrepublik Deutschland nicht in allen Regionen
gleichermallen schnell bzw. stark. Die Auswirkungen des demografischen Wandels stellen sich zeit-
lich wie regional sehr unterschiedlich dar, dies bedeutet, dass es zur gleichen Zeit sowohl schrump-
fende als auch stagnierende, aber auch wachsende Regionen bzw. Kommunen gibt. Faktoren wie
wirtschaftliche Strukturschwache, geografische Benachteiligung (z.B. Teile Ostdeutschlands, ehemali-
ge Grenzgebiete) oder die Zuwanderungsdynamik beeinflussen entscheidend die Starke und Ge-
schwindigkeit des demografischen Wandels. Bundesweit wird bis 2025 in nur 69 von insgesamt 440
Landkreisen mit einem Bevolkerungswachstum gerechnet, dieses entspricht gerade einmal einem
Sechstel der deutschen Landkreise. Entsprechend zeichnet sich in der Mehrheit der Landkreise (371)
eine Schrumpfung der Bevolkerung ab bzw. ist bereits eingetreten.

Eine Auswirkung, welche sich auf nahezu alle Landkreise erstrecken wird, ist der Anstieg des Durch-
schnittsalters. Auch die Effekte aus der Zuwanderung treten unterschiedlich stark auf, in manchen
Landkreisen betragt der Anteil der Menschen mit Migrationsintergrund 3%, in anderen 30% und mehr.
Daraus folgt, dass sich jeder Landkreis individuell mit dem demografischen Wandel in seiner konkre-
ten lokalen oder regionalen Auspragung beschaftigen muss.“*’

Uberblick: Demografischer Wandel im Landkreis Grafschaft Bentheim

,Wirft man nun einen genaueren Blick auf den Landkreis Grafschaft Bentheim, so erkennt man, dass
dieser zunachst nur eingeschrankt vom demografischen Wandel betroffen sein wird. Hinsichtlich der
prognostizierten Bevolkerungsentwicklung belegt die Grafschaft Bentheim einen der Spitzenplatze
unter den niedersachsischen Landkreisen und schneidet sogar bundesweit betrachtet hervorragend
ab.

[...]

[Die] Bevolkerung im Landkreis Grafschaft Bentheim [bleibt] — entgegen dem niedersachsischen Lan-
destrend und dem Bundestrend — gemaf der Bertelsmann Stiftung und den Berechnungen aus dem
Wohnraumversorgungskonzeptes fur die Grafschaft Bentheim voraussichtlich bis ca. 2025 bzw. 2030
weiterhin stabil.“2

»L---] Vor allem im Vergleich mit den gréRten Schrumpfungsregionen in Niedersachsen, der Harzregi-
on, der Kiistenregion im Raum Wilhelmshaven/Bremerhaven und dem Sudwesten Niedersachsens
schneidet die Grafschaft Bentheim sehr gut ab.

Der Grafschaft Bentheim kommt hierbei stark zugute, dass sie aufgrund ihrer soliden wirtschaftlichen
Struktur und ihrer prosperierenden mittelstandischen Wirtschaft eine vergleichsweise grol3e wirtschaft-
liche Stabilitat aufweist. Eine signifikante Abwanderung bedingt durch Arbeitsplatzverlust ist in der
Grafschaft Bentheim daher nicht zu erwarten. Die Menschen im arbeitsfahigen Alter bleiben also in
der Regel in der Region und bilden hier ihren Lebensmittelpunkt (die Ausnahme sind hier jedoch ge-
wisse akademische Berufe, die am Arbeitsmarkt in der Regel nur in Ballungszentren nachgefragt wer-
den). Die Region Grafschaft Bentheim ist also weitestgehend in der Lage, ihre Bevoélkerung an sich zu
binden und auch zu halten.

[... Dler Anteil der jungen Menschen unter 25 Jahren [ist] in der Grafschaft Bentheim hdher als der
niedersachsische Durchschnitt. Dieser liegt bei 24,6%, wahrend er in der Grafschaft Bentheim bei
27% (Zahlen fur 2013) liegt. Insbesondere die Gruppe der unter 15-Jahrigen ist stark vertreten. Es gibt
in der Grafschaft Bentheim mehr Kinder und Jugendliche unter 15 Jahren als altere Menschen Uber
65 Jahre, wodurch der Landkreis eine Sonderstellung in Niedersachsen einnimmt. Der grof3e Anteil
der unter 15-Jahrigen stellt eine gute Basis fiir die weitere Entwicklung der Grafschaft Bentheim dar.?®

Fazit

,Der demografische Wandel steht in der Grafschaft Bentheim noch am Anfang seiner Entwicklung.
Daher ist mit starkeren Bevolkerungsriickgangen mittelfristig nicht zu rechnen. Die Alterung der Beval-
kerun&;0 allerdings wird als erste Auswirkung des demografischen Wandels schon friiher zu spiren
sein.”

Die dynamische Kreisentwicklung und die guinstige Demografie haben in ihrem Zusammen-
wirken Einfluss auf die Entwicklung der notwendigen Infrastruktur und auf das Erfordernis,

7 Dto. S. 2.
% Dto. S. 5.
% Dto. S. 9f.
®  Dto. S. 22.
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ein funktionsfahiges, attraktives und flachendeckendes OPNV-Angebot bereitzustellen. Die-
ses ist auf die landliche Siedlungsstruktur und die Mobilitdtsgewohnheiten der Bevolkerung
sowie die Anforderungen einer guten Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen, zentralen Einrich-
tungen und Freizeitzielen auszurichten. Ebenso ist flr einen sich dynamisch entwickelnden
Landkreis eine attraktive Regional- und Fernerreichbarkeit entscheidend. Somit sind gut be-
diente Hauptachsen im Binnen- wie im AufRenverkehr, eine verlassliche Flachenbedienung
und ein nachfragegerechtes Stadtverkehrsangebot in der Kreisstadt Nordhorn die zentralen
Elemente des OPNV-Angebots in der Grafschaft Bentheim.

Beschaftigung und Wirtschaftsstruktur

Der Landkreis Grafschaft Bentheim hat den in den siebziger Jahren des letzten Jahrhunderts
einsetzenden Strukturwandel mit dem Niedergang der Textilindustrie und dem vorher bereits
einsetzenden Rickgang des Torfabbaus mit groRem Erfolg bewaltigt. Im April 2019 betragt
die Arbeitslosenquote 2,4 % und liegt sowohl unter dem Bundesdurchschnitt (4,9 %) als
auch unter dem niederséchsischen Durchschnitt (5,0 %).>" Allein im Zeitraum zwischen 2005
und 2015 ist die Beschaftigung um insgesamt 35 % bzw. 11.000 neue Arbeitsplatze gestie-
gen.* Die sehr hohe Beschaftigungsquote wird durch eine Branchenvielfalt der Gewer-
bestruktur im Landkreis Grafschaft Bentheim unterstitzt. Die Vielfalt der Branchen macht die
Wirtschaft im Landkreis insgesamt robust, so dass die gute dkonomische Lage als durchaus
nachhaltig bezeichnet werden kann.

Ausgeglichene Branchenstruktur

.75 Prozent der Beschaftigten arbeiten in einem Vollzeitbeschaftigungsverhaltnis — der Anteil ist in der
Grafschaft damit hoher als in Niedersachsen (73 Prozent) und dem Bundesgebiet (74 Prozent).

,Mit 22,5 Prozent arbeiten die meisten Beschaftigten im verarbeitenden Gewerbe, 16,2 Prozent im
Handel. Die fiir die Grafschaft aufgrund der glinstigen verkehrlichen Lage starke Logistikbranche hat
einen Beschéaftigtenanteil von immerhin 5,7 Prozent“.*

Besonderes Gewicht bei den einzelnen Branchen haben der Maschinen- und Anlagenbau,
die insbesondere von mittelstandischen Unternehmen getragene Kunststoffproduktion sowie
die Baubranche. Erwahnung finden soll ebenfalls die Logistikbranche und die Rohstoffge-
winnung (Sand und Kies sowie Erddl und -gasforderung in der Niedergrafschaft).

Eine hohe Beschaftigungsquote fuhrt zu einer entsprechend hohen Mobilitat. Im Jahr 2017
werden 66 % der Arbeitswege als Pkw-Fahrer (zuziglich 3 % als Mitfahrer) zurtickgelegt.
25 % der Beschaftigten fahren mit dem Fahrrad zur Arbeit, 3 % gehen zu Ful3. Lediglich 1 %
nutzt den OPNV.** Erganzend zum hohen Fahrradanteil sollte die Nahverkehrsplanung zu-
satzliche Anreize und Angebote schaffen, um das OPNV-System, das durch die reaktivierte
Schienenstrecke erganzt wird, fur Pendler — auch von aul3erhalb des Landkreises — attraktiv
zu machen. Hierzu zahlt auch die Kombination der verschiedenen Verkehrsmittel, um so
Synergien zu erzeugen, die den grofitmdéglichen dkologischen und dkonomischen Nutzen
schaffen.

Der Landkreis verfugt Gber ein in Qualitdt und Umfang gutes Angebot an Gewerbeflachen.
Abbildung 3-4 zeigt die Verteilung der Gewerbeflachen auf dem Gebiet des Landkreises im
Uberblick. Fast alle Gewerbegebiete sind an die vorhandene Verkehrsinfrastruktur (StraRe,

3 https://statistik.arbeitsagentur.de/Navigation/Statistik/Statistik-nach-Regionen/Politische-

Gebietsstruktur/Niedersachsen/Grafschaft-Bentheim-Nav.html?year month=201805, abgerufen am 22.05.2019.
https://www.grafschaft-bentheim.de/magazin/artikel.php?menuid=325&top menu=246&artikel=3472, abgerufen am
28.06.2018.

% Dto.

% Landkreis Grafschaft Bentheim, Haushaltsbefragung 2017.
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Binnenwasserstralle, Eisenbahn) angeschlossen, um Guterstrdme zu transportieren. Im Be-
schaftigtenverkehr ist die Ausrichtung auf den MIV dominant.

Das grenzibergreifende Gewerbegebiet ,Europark Emlichheim-Coevorden“ als gemeinsa-
mes Projekt der Gemeinde Emlichheim und der Niederlandischen Gemeente Coevorden ist
als groRes Industriegebiet mit 6ffentlichem Bahnterminal und Binnenhafen gleichzeitig ein
grenzuberschreitendes Guterverkehrszentrum (GVZ). Ein Ruftaxi verbindet den Europark mit
Emlichheim und mit Coevorden.

Ein Drittel der vorhandenen Gewerbegebiete ist in der Stadt Nordhorn einschlie3lich des
Stadtteils Klausheide konzentriert. Die stadtische Struktur Nordhorns, seine Funktion als Mit-
telzentrum mit oberzentralen Teilfunktionen sowie sein Anschluss an das Guterbahn- und
das vorhandene OPNV-Angebot machen diesen Standort besonders attraktiv.

Mit dem Lulckenschluss der Autobahn 31, die den Landkreis im Osten des Kreisgebietes in
Nord-Sud-Ausrichtung tangiert erhielt das Gewerbe in der Grafschaft Bentheim starke Impul-
se. Die an den Autobahnanschlussstellen gelegenen grolRen Gewerbegebiete am Schiittorfer
Kreuz, sowie das Gewerbegebiet A31 Wietmarschen-Lohne entwickeln sich dulerst dyna-
misch ebenso wie der oben erwahnte Gewerbepark Bad Bentheim-Gildehaus an der A30.
Aktuell werden ebenfalls die Gewerbeflachen in Nordhorn-Klausheide aufgrund der starken
Nachfrage zunehmend beansprucht. Positiv wird auch die Entwicklung im grenziberschrei-
tenden Gewerbegebietes Emlichheim-Coevorden (Europark) bewertet.

Insgesamt ist eine sehr glinstige Gewerbeentwicklung im Landkreis Grafschaft Bentheim zu
beobachten. Verbunden mit der hohen Beschaftigungsquote werden die Unternehmen zu-
nehmend Personal — auch von au3erhalb des Landkreises — akquirieren missen. Hierzu ist
es notwendig, neben der vorhandenen sehr guten StraRenanbindung auch OPNV-Angebote
vorzuhalten, die die Erreichbarkeit der Firmen sicherstellen. Um die Abwicklung der Perso-
nenverkehre auch nachhaltig vertraglich zu gestalten, eignet es sich, Konzepte zum betrieb-
lichen Mobilititsmanagement zu erarbeiten, mit dem Ziel, die verfugbaren Verkehrsmittel
optimal einzusetzen und zu verbinden und je nach Erfordernis erganzende Angebote insbe-
sondere beim OPNV in enger Absprache mit den Firmen einzurichten.

Die raumliche Verteilung der Gewerbegebiete im Landkreis ist in Abbildung 3-4 dargestellt.

LANDKREIS
GRAFSCHAFT
BENTHEIM

Abbildung 3-4 Gewerbegebiete (Signatur E) im Landkreis Grafschaft Bentheim
(Quelle: Landkreis Grafschaft Bentheim, Wirtschaftsforderung, 2018)
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Nahezu die Haélfte aller Betriebe des Einzelhandels (48 %) Uber 500 m? Verkaufsflache be-
findet sich in der Stadt Nordhorn. Fur weite Teile des Landkreises Ubernimmt die Kreisstadt
somit eine zentrale Rolle im Konsumbereich. Sie steht jedoch in Konkurrenz zu den ver-
gleichsweise nah gelegenen Stadten aufierhalb des Landkreises wie Lingen, Rheine,
Gronau, Ochtrup und Enschede. Andererseits profitiert der Grafschafter Einzelhandel auch
von Zufliissen aus den Niederlanden.* In den Ubrigen kreisangehérigen Gemeinden ist die
Verteilung der Betriebe nahezu gleich. Sie liegt jeweils bei einem Anteil zwischen 10 % in
Wietmarschen und 7 % in Neuenhaus. Eine Ubersicht hierzu gibt Abbildung 3-5.

Fur die Nahverkehrsplanung bedeutet dies, dass die konsequente Ausrichtung des Linien-
netzes auf die zentralen Orte, insbesondere auf Nordhorn marktgerecht ist. Von Bedeutung
ist eine regelmafige Vertaktung und die gute Erreichbarkeit der Versorgungsstandorte. Nicht
integrierte Standorte des Einzelhandels lassen sich zum Teil nur schwer in das OPNV-Netz
einbinden. Daher ist schon bei der Planung der Standorte zu priifen, ob und wie eine OPNV-
Erreichbarkeit méglich ist. Die Priifung der Einbindung bestehender Standorte in das OPNV
Netz ist Gegenstand der laufenden Nahverkehrsplanung.

Neuenhaus
7%
Schiittorf
9%

Bad Bentheim
8%

Nordhorn

48%

Uelsen
9%

Emlichheim
10%

Wietmarschen
10%

Abbildung 3-5 Raumliche Verteilung der Betriebsstétten des Einzelhandels
tiber 500m? Verkaufsflache im Landkreis Grafschaft Bentheim
(Abbildung und Quelle: BBE [2017]*°, S. 11, Abb. 7)

Die Landwirtschaft pragt den Landkreis zwar immer noch durch ihre Nutzflachen und das
Landschaftsbild, in Bezug auf die Beschaftigten betragt ihr Anteil bezogen auf alle Wirt-
schaftsbereiche Ende 2017 nur noch 1,5 % bzw. 722 Personen. Im Jahr 1987 lag der Anteil
noch bei 10% und hat 1997 bereits auf 6,5% abgenommen. Die insgesamt bewirtschaftete
Flache pro Betrieb ist gestiegen, was Ausdruck des Strukturwandels durch die Entwicklung
von GroRbetrieben ist. Die durchschnittliche BetriebsgrofRe liegt im Jahr 2017 bei 39,7 ha,
die insgesamt genutzte landwirtschaftliche Flache bei 61.021 ha, wobei die Tendenz auf-
grund der Flacheninanspruchnahme fir Verkehr und Wohnen ricklaufig ist. Die Relevanz
dieses Wirtschaftsbereichs fiir den OPNV hat nur eine geringe Bedeutung, da zum einen nur

®  BBE 2017, S. 19.
% BBE Standort- und Kommunalberatung: Aktualisierung des Regionalen Einzelhandelskonzepts fiir den Landkreis Grafschaft
Bentheim. Miinster. 2017.
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noch wenige Personen in der Landwirtschaft beschaftigt sind, keine geblindelten Verkehre
auftreten und in der Regel kurze Arbeitswege entstehen.

Der Tourismus® ist ein Wirtschaftsbereich, der eine starke Affinitat zu mobilitatsrelevanten
Themen hat.

Im Jahr 2017 wurden im Landkreis rund 795.000 Géastelubernachtungen registriert, gegen-
Uber 2016 mit rund 740.000 und 726.000 im Jahr 2015. Dies entspricht einer Steigerung von
9,5 % zwischen 2015 und 2017 und alleine von 7,6 % zwischen 2016 und 2017. Im Jahr
2015 war die Wirtschaftskrise in den Niederlanden ein wesentlicher Grund flir den auch im
Vergleich zu den Jahren vor 2015 niedrigen Wert.

Rund 700.000 Gaste Ubernachteten im Jahr 2016 in der Hotellerie, die Ubrigen auf Cam-
pingplatzen. Weitere zusatzliche 100.000 Gastetage wurden in Privatquartieren und 650.000
Tage bei Verwandtenbesuchen verbracht. Von den 4,7 Mio. Tagesausflugasten kamen 81 %
aus den benachbarten Niederlanden. Der Ubernachtungstourismus umfasst insgesamt 25 %
der Gastetage und 33 % der im Tourismus generierten Umsatze. Rund 5 % der Einwohner
der Grafschaft bestreiten ihren Lebensunterhalt aus dem touristisch induzierten Einkommen.
Damit liegt dies leicht Gber den bundesdeutschen Durchschnittswerten.

Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer der Ubernachtungsgéste betragt im Jahr 2016 3,5
Tage. Die hdchste durchschnittliche Verweildauer mit 4,3 Tagen und die meisten Unter-
kunftsbetriebe (18) hat Bad Bentheim, gefolgt von der Samtgemeinde Uelsen mit 3,6 Tagen
und 14 Betrieben.

Bad Bentheim ist fur den Fremdenverkehr besonders attraktiv. An dieser Entwicklung sind
das ,Rompoort Ferienresort Gut Langen® in Bad Bentheim (250 Ferienhauser) sowie die
Kurklinik stark beteiligt. In Uelsen befinden sich zahlreiche Campingstellplatze.

Zur hohen Bedeutung niederlandischer Besucher im Landkreis Grafschaft Bentheim*®

,Der Anteil der Ubernachtungen durch Auslander in der Grafschaft Bentheim ist mit 43% Utberdurch-
schnittlich hoch (Durchschnittswert Niedersachsen: 8,6%). Treiber dieser Entwicklung ist v. a. das
Roompot Ferienresort Bad Bentheim, das als niederlandischer Betrieb sehr viele Niederlander an-
zieht. 89% aller Ubernachtungen von Auslandern in der Grafschaft werden in Bad Bentheim realisiert.
Jede zweite Ubernachtung in Bad Bentheim wird durch Auslander realisiert. Auch Uelsen gewinnt
einen hohen Anteil auslandischer Ubernachtungsgéaste (55,8%) - allerdings bei sehr viel niedrigerem
Ubernachtungsvolumen. In den anderen Orten der Grafschaft ist der Anteil der Ubernachtung von
Auslandern deutlich geringer.

[...] Fur die Grafschaft Bentheim wurde ,ein Volumen von etwa 4,7 Mio. Tagesreisen/Jahr® ermittelt
» Magnet' fir die Tagesgaste ist Nordhorn: 60 % der Tagesgaste kommen nach Nordhorn (VVV Nord-
horn, 2018)".

[...]

,Eine aktuelle Studie belegt den hohen Anteil von Niederlandern im Segment der Tagesausflige
(PROJEKT M, 2017). Demnach generierten Niederlander in der Grafschaft im Jahr 2016 3,8 Mio. Ta-
gesausfluge. Jeder Niederlander Uber 18 Jahren unternimmt jahrlich 12 Tagesausflige nach Deutsch-
land! Wichtigster Hauptreiseanlass ist die Einkaufsfahrt (50%), gefolgt von ,Besuch von Sehenswir-
digkeiten* (22%) und ,essen gehen, Lokalbesuch* (15%). Die Tagesausflige der Niederlander nach
Deutschland sind verbunden mit Tagesausgaben in Héhe von 52,30 Euro/Person.*

% Die folgenden Daten wurden dem Tourismuskonzept fur den Landkreis Grafschaft Bentheim entnommen: BTE Tourismus-

und Regionalberatung: Tourismus-Leitbild Grafschaft Bentheim. Tourismuskonzept 2018 ff. Hannover. 2018.
BTE: Touristisches Leitbild Landkreis Grafschaft Bentheim. Marketingstrategie, Tourismuskonzept. Hannover. 2018, Kapitel
2.2,23.
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Besondere Bedeutung haben der Fahrradtourismus sowie das Wandern. An regional be-
deutsamen Ausflugszielen sind zum Beispiel der Tierpark in Nordhorn zu zahlen, die Graf-
schafter Fietsentour, die Skulpturenroute ,kunstwegen®, die Bentheimer Mineraltherme, der
Badepark Bad Bentheim, die Burg Bentheim sowie diverse Museen im gesamten Kreisge-
biet.

Die OPNV-Anbindung der oben genannten Orte ist von unterschiedlicher Qualitat. Ferienre-
sort und Badepark Bad Bentheim sind Gber die Woche zeitweise nur mit Ruftaxen oder durch
einen langeren Weg vom Bahnhof erreichbar, zu den Ubrigen genannten Zielen gibt es re-
gelmafige Busverbindungen, die jedoch nur schwach von Gasten genutzt werden. Fir den
Fahrradtourismus wird der ,Fietsenbus® eingesetzt, der einen komfortablen Transport von
Fahrradern zu den touristisch relevanten Zeiten erlaubt.

Eine attraktive Anbindung an die Niederlande besteht neben der Zweistlindlich verkehrenden
IC-Verbindung aus Richtung Amsterdam seit 2017 Uber die nach Hengelo verlangerte RB 61
im Stundentakt. So sind Bad Bentheim und Schiittorf attraktiv an die Niederlande angebun-
den. Zusatzlich stellt der Birgerbus zwischen Nordhorn und Denekamp unter der Woche
eine weitere Verbindung in die Niederlande dar. Weiterhin wurde die Verlangerung der Ruf-
busline 11 Uber den Europark hinaus nach Coevorden Station umgesetzt. Mit Ausnahme des
Fietsenbusses wird der OPNV im Landkreis nur sehr punktuell fir die Vor-Ort-Mobilitat der
Gaste vermarktet, so dass hier grundsatzlich Potenziale fir Verlagerungen vom Pkw auf den
OPNV gesehen werden. So gewahrt die Stadt Bad Bentheim Ihren Gasten, die die értliche
Kurtaxe entrichten, eine Vergunstigung fur die Nutzung der Buslinien 100, 200 und 400. Hier
zahlen registrierte Gaste entfernungsunabhangig lediglich 2 € pro Strecke.

Bildungseinrichtungen

Die Schulen im Landkreis sind stark dezentralisiert. In jeder Samtgemeinde gibt es mehrere
Grundschulen, die in verschiedenen Ortschaften der Verwaltungseinheit liegen. Die 33
Grundschulen sind samtlich in kommunaler Tragerschaft (Stadt Nordhorn, Stadt Bad
Bentheim, Samtgemeinde Emlichheim, Samtgemeinde Neuenhaus, Samtgemeinde Schiit-
torf, Samtgemeinde Uelsen und Gemeinde Wietmarschen).

Der Landkreis Grafschaft Bentheim ist Trager folgender drei Gymnasien:
=  Gymnasium Nordhorn
= Burg Gymnasium, Bad Bentheim

= Lise-Meitner-Gymnasium, Neuenhaus / AulRenstelle Uelsen fir die Schuljahrgange 5 bis
8 aus der Samtgemeinde Uelsen).

Hinzu kommen die beruflichen Gymnasien der drei Berufsbildenden Schulen in der Trager-
schaft das Landkreis Grafschaft Bentheim (siehe unten).

Das Gymnasium an der Vechte in Emlichheim befindet sich in der Tragerschaft der Samt-
gemeinde Emlichheim und umfasst nur die Sekundarstufe | (bis Klasse 10).

Des Weiteren befinden sich im Kreisgebiet des Landkreises Grafschaft Bentheim folgende
weitere Gymnasien in kirchlicher Tragerschaft:

= Evangelisches Gymnasium Nordhorn (Trager: Evangelisch-lutherischen Landeskirche
Hannovers)
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Der Einzugsbereich dieses dreizigigen Gymnasiums ist Nordhorn. Es werden bis zur
Auslastung Schilerinnen und Schiler aus dem Ubrigen Kreisgebiet aufgenommen, zur-
zeit Uberwiegend aus der Grundschule Wietmarschen.

= Missionsgymnasium St. Antonius — Bardel, Bad Bentheim (Trager: Schulstiftung im Bis-
tum Osnabriick)

Dieses Gymnasium wird dreizlgig geflihrt, davon in der Regel zwei aus dem Bereich des
Landkreises Grafschaft Bentheim, Einzugsbereiche sind Bad Bentheim, sowie die Samt-
gemeinde Schittorf und Nordhorn.

= Das aulerhalb der Grafschaft im Landkreis Emsland gelegene Gymnasium Franziskus-
gymnasium Lingen nimmt Gberwiegend Schiilerinnen und Schiller aus der raumlich nahe
gelegenen Grundschule Lohne auf.

Die Schulen der Sekundarstufe | (bis Klasse 10) befinden sich in der Tragerschaft der
kreisangehdérigen Kommunen: Haupt und Realschulen befinden sich jeweils an einem
Standort in Emlichheim, Neuenhaus, eine Realschule in Bad Bentheim, eine Hauptschule in
Bad Bentheim-Gildehaus, drei Oberschulen in Nordhorn sowie jeweils eine in Schiuttorf, Uel-
sen und Wietmarschen-Lohne.

Ein zunehmend wichtiger Bestandteil der schulischen Bildung ist der Nachmittagsunterricht.
Alle Schulen der Sekundarstufe | haben Angebote mit Nachmittagsunterricht realisiert. Hie-
rauf ist das OPNV-Angebot ausgerichtet

Der Landkreis ist Trager der folgenden Berufsbildenden Schulen, jeweils mit Standort in
Nordhorn:

= Gewerbliche Berufsbildende Schulen (GBS) mit Beruflichem Gymnasium Technik
= Kaufmannische Berufsbildende Schulen (KBS) mit Beruflichem Gymnasium Wirtschaft

= Berufsbildende Schulen Gesundheit und Soziales (BBS GuS) mit Beruflichem Gymnasi-
um Gesundheit und Soziales.

Die Beruflichen Gymnasien flhren die Jahrgange 11 bis 13.

Die berufsbildenden Schulen des Landkreises befinden sich in Nordhorn und sind mit dem
OPNV sowie dem SPNV gut erreichbar. Weitere Berufsschulen mit Bedeutung fiir die Graf-
schaft liegen aulierhalb des Landkreises in Lingen, Rheine und Gronau. Die Berufsschiler
haben zwar Uberwiegend keinen Anspruch auf die Schulerfahrkostenerstattung, dennoch
bilden sie ein groRes Kundenpotential fiir den OPNV, da viele von ihnen keinen Fiihrerschein
besitzen.

An Forderschulen gehdéren ebenfalls zum Schultrager Landkreis Grafschaft Bentheim:
= Vechtetalschule, Nordhorn (Férderschwerpunkt ,Geistige Entwicklung®)
= Erich-Kastner-Schule, Schittorf (Férderschwerpunkt ,Lernen®)

Die Erich-Kastner-Schule in Schittorf befindet sich im Zuge der Inklusion in Auflésung und
wurde zum Schuljahr 2018/19 raumlich der Oberschule Schuttorf angegliedert, so dass lang-
fristig nur noch die Vechtetalschule in Nordhorn als Forderschule des Landkreises verbleibt.

Unter der Schultragerschaft der Stadt Nordhorn befindet sich als Forderschule zudem die
Astrid-Lindgren-Schule. Diese ist wie die Vechtetalschule mit dem Stadtbus Nordhorn er-
reichbar.
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Erganzt wird das Angebot durch die Eylardus-Schule mit mehreren Standorten in Bad
Bentheim. Hierbei handelt es sich um eine staatlich anerkannte Férderschule fir emotionale
und soziale Entwicklung.  Schultrdger ist das Eylarduswerk, diakonische
Kinder-, Jugend- und Familienhilfe.

Die besondere Situation einiger Forderschiler macht grofitenteils eine Beférderung mit spe-
ziellen Beférderungsdiensten erforderlich. Fir den OPNV ist dennoch die Beférderung der
Schiulerinnen und Schiiler zur Vechtetalschule und zur Astrid-Lindgren-Schule innerhalb des
Nordhorner Stadtgebietes relevant.

Grafschafter Schiiler besuchen auch Schulen aufRerhalb des Landkreises. Dies sind die
Haupt- und Realschulen in Emsblren, die Gymnasien in Lingen, Gronau, Rheine und Och-
trup, die Grundschule in Emsblren sowie Schulen mit spezifischen Angeboten in weiteren
Orten.

Die raumliche Verteilung der Schulstandorte geht aus Abbildung 3-6 hervor.

Fir die Geltungszeit des Nahverkehrsplans sind keine gravierenden Anderungen in der
Struktur der Schullandschaft im Landkreis Grafschaft Bentheim zu erwarten. Die Anzahl der
Schuler wird entsprechend der Prognosen des Landesamtes fur Statistik sowie der Schul-
entwicklungsplans 2018 — 2023 relativ stabil mit geringfiigigem Riickgang prognostiziert.
Hierbei geht die Schulentwicklungsplanung des Landkreises von leicht héheren Geburten-
zahlen aus als die Berechnungen des Landes. Insgesamt bleibt der vom OPNV zu erbrin-
gende Aufwand flr die Schilerbeférderung in etwa ahnlich.
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Abbildung 3-6 Raumliche Verteilung der Schulstandorte im Landkreis Grafschaft Bentheim sowie im
angrenzendem Landkreis Emsland (2018)

*  Dr. Grabe & Lexis: Schulentwicklungsplanung des Landkreises Grafschaft Bentheim 2018 — 2023. Mai. 2018.
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Der Landkreis verfugt Uber eine Hochschuleinrichtung, die der Fachhochschule Enschede
angegliedert ist. Hierbei handelt es sich um ein zurzeit wenige Studienplatze umfassendes
Angebot im Bereich Sozialpadagogik. Studienwillige sind daher auf die Hochschulen aul3er-
halb des Landkreises angewiesen. Eine Ubersicht der umliegenden Hochschulstandorte gibt
Tabelle 3-2.

Tabelle 3-2 Nachstgelegene Hochschulstandorte zum Landkreis Grafschaft Bentheim

Hochschule Standort Entfernung von

Nordhorn
Hochschule Osnabriick Lingen 20 km
Universitat Twente Enschede (NL) |32 km

Fachhochschulen und Universitaten | Enschede (NL) |32 km
in Enschede, ,University of Twente"

Fachhochschule Minster Steinfurt 45 km
NHL Stenden Hogeschool Emmen | Emmen (NL) 50 km

Universitat Munster Minster 75 km
Fachhochschule Munster Minster 75 km
Universitat Osnabrick Osnabruck 78 km
Hochschule Osnabrtck Osnabrtick 78 km

Besonders attraktiv ist der Hochschulstandort Lingen. Diese hat sich in den letzten Jahren
sehr positiv entwickelt und strahlt seine Attraktivitat auf den Landkreis Grafschaft Bentheim
aus. Die Hochschule bietet den Studierenden ein Semesterticket an, das auch auf der Busli-
nie 165 zwischen Lingen und Nordhorn gilt. Somit wird der Landkreis auch ein interessanter
Wohnstandort fur Pendler zur ndchstgelegenen Hochschule und einer Abwanderung junger
qualifizierter Menschen entgegengewirkt.

Obwohl die Distanzen zu den Ubrigen deutschen Hochschulen recht grof3 sind, ware durch
eine bessere und moglichst umsteigearme Anbindung vor allem im SPNV, die Wahrschein-
lichkeit hdher als derzeit, dass Studierende zur Hochschule pendeln, anstatt den Wohnort zu
verlegen.

,Die Bildungsstatte fir Gesundheitsberufe der Euregio-Klinik, Nordhorn halt am Standort
Hannoverstralle 120 Ausbildungsplatze fir Kranken- und Kinderkrankenpflege bereit und in
Zusammenarbeit mit der Hochschule Osnabriick einen Bachelorstudiengang vor.““°

Die Volkshochschule (VHS) des Landkreises Grafschaft Bentheim bietet mit ihren ver-
schiedenen Aulenstellen in den Gemeinden Bad Bentheim, Emlichheim, Neuenhaus, Schit-
torf, Uelsen, Wietmarschen/Lohne flachendeckend Einrichtungen der Weiterbildung an. Die-
se sind auch fir Besucher, die au3erhalb Nordhorns wohnen und nicht lUber einen Pkw
verfugen konnen, erreichbar. Rund 15.000 Teilnehmer pro Jahr besuchen die VHS-
Veranstaltungen.

Als weitere Bildungseinrichtungen gibt es in Bad Bentheim gut erreichbar an zentraler
Stelle eine Berufsfachschule fiir Ergotherapie. Weiterbildungsangebote werden von ebenso

euregio-klinik.de/die-euregio-klinik, Abgerufen am 16.07.2018.
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folgenden in Nordhorn und somit mit dem OPNV gut erreichbar angesiedelten Einrichtungen
organisiert:

= Katholische Familienbildungsstatte Nordhorn

= Akademie Uberlingen (berufliche Aus-, Fort- und Weiterbildung im gewerblich-
technischen und kaufmannischen Bereich)

= Fachschule fur Altenpflege
= |nstitut fir Erwachsenenbildung
= Kloster Frenswegen (6kumenische Bildungs- und Begegnungsstatte)

= Bildungswerk der Grafschafter Wirtschaft

Soziale Einrichtungen

Zu den sozialen Einrichtungen werden alle 6rtlichen und regionalen Dienste gezahlt, die der
sozialen Versorgung der Bevdlkerung dienen. Dazu gehéren z.B. Kindergarten und Spiel-
kreise, Einrichtungen der Jugendpflege und der Erziehungs- und Familienhilfe, Krankenhau-
ser, stationare Altenhilfeeinrichtungen, Sozialstationen, ambulante Dienste, Einrichtungen
der Behindertenhilfe sowie alle Formen von Beratungsstellen.

Altenpflegeeinrichtungen unterteilen sich in Altenwohnheime und -wohnanlagen (weitge-
hende Selbstversorgung), Altenheime (Vollversorgung) und Altenpflegeheime. Die Anzahl
der stationaren Dauerpflegeplatze hat in den vergangenen Jahren zugenommen. Im Jahr
2016 wurden insgesamt 23 stationare Pflege- und Wohneinrichtungen in der Grafschaft ver-
zeichnet. Die Verteilung auf die Kommunen geht aus Tabelle 3-3 hervor.

Tabelle 3-3 Stationare Pflege- und Wohneinrichtungen im Landkreis Grafschaft Bentheim*'

Verwaltungseinheit Anzahl stati_on.éire Pflege
und Wohneinrichtungen
Stadt Bad Bentheim 4
Stadt Nordhorn 9
Samtgemeinde Emlichheim 3
Samtgemeinde Neuenhaus 3
Samtgemeinde Schuttorf 2
Samtgemeinde Uelsen 1
Gemeinde Wietmarschen 1
Gesamt 23

Stand: Juni 2016

Insofern die Bewohner der Einrichtungen noch mobil sind, ist eine Anbindung an das OPNV-
Netz mit mdglichst kurzen Wegen von besonderer Bedeutung, da den Bewohnern keine lan-
gen Wege zugemutet werden kénnen und die eigenstandige Mobilitdt moglichst lange erhal-
ten bleiben soll. Zudem ist eine gute Anbindung an den OPNV ebenfalls fiir die Bediensteten
und Besucher der Einrichtungen wichtig.

1 www.grafschaft-bentheim.de/pics/medien/1_1465471831/Stationaere Pflegeeinrichtungen Grafschaft Bentheim.pdf,

abgerufen am 16.07.2018.
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Im Landkreis Grafschaft Bentheim werden drei Krankenh&user betrieben:

= Euregio-Klinik, Nordhorn, hervorgegangen im Jahr 2007 aus dem Grafschafter Klinikum,
ehemals Kreiskrankenhaus Nordhorn und dem Marienkrankenhaus; Kapazitat: 500 Bet-
ten; zzgl. Klinik flr Psychiatrie und Psychotherapie; Tagesklinik Backhuusweg sowie Ta-
gesklinik fur Kinder- und Jugendpsychiatrie

= Paulinenkrankenhaus, Bad Bentheim, Fachklinik fiir Orthopadie; Kapazitat: 55 Betten

= Fachklinik Bad Bentheim fir die Bereiche Dermatologie, Kardiologie, Orthopadie und
Rheumatologie, insbesondere flir Reha-Malinahmen von Uberregionaler Bedeutung; Ka-
pazitat: 488 Betten.

Insbesondere mit der zunehmenden Bedeutung von ambulanten Behandlungen ist eine gute
Erreichbarkeit der Kliniken durch Patienten — abgesehen von der Erreichbarkeit fir Besucher
und Beschaftigten — sehr wichtig.

Fur die Grafschaft bedeutsam sind gleichfalls die Krankenhduser in Rheine (speziell fur die
Obergrafschaft) und Lingen (speziell fir Wietmarschen). Spezialkliniken sind in den Ober-
zentren der benachbarten Landkreise ebenfalls vorhanden.

Kultur- und Freizeiteinrichtungen

Kultur tragt zum Aufbau und Erhalt einer regionalen Identitat der Birger bei und bestimmt
wesentlich die Lebensqualitat einer Region. Daruber hinaus kommt dem kulturellen Angebot
als ,weichem® Standortfaktor fir die Ansiedlung von Unternehmen eine und der Attraktivitat
des Wohnstandortes besondere Bedeutung zu.

Die Grafschaft besitzt eine attraktive und abwechslungsreiche Kulturlandschaft. Dazu gehé-
ren nicht nur die natlrlichen Ressourcen wie Moor- und Heidegebiete sowie Endmoranen-
landschaften, sondern auch die Museen, die den Umgang friiherer Generationen mit der
Landschaft sowie ihre damaligen Bedurfnisse und Fahigkeiten widerspiegeln. AuRerdem gibt
es mehrere Einrichtungen fur Theater und Musikveranstaltungen. Diese sind Uber alle Samt-
gemeinden verteilt, mit einer Konzentration in Nordhorn, Bad Bentheim, Neuenhaus und
Schuttorf.

Mit der ,UCI-Kinowelt* auf dem ehemaligen Nino-Areal in Nordhorn, verfugt die Kreisstadt
Uber ein modernes Multiplexkino. Dieses hat Bedeutung fir das gesamte Kreisgebiet. Die
Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist im Hinblick auf die hohe Bedeutung des
Freizeitverkehrs von besonderer Wichtigkeit. Insbesondere sollte den jugendlichen Besu-
chern die Moglichkeit gegeben werden, das attraktive Angebot Pkw-unabhangig besuchen
zu kénnen.

Besonders publikumsintensiv sind die Sportstatten fir den Breitensport. Diese sollen nach
Mdoglichkeit in das OPNV-Netz eingebunden werden, damit sie von allen Blrgern erreicht
werden kdnnen, auch wenn Fahrrad und Pkw die Hauptverkehrstrager zu diesen Einrichtun-
gen sind. Im Landkreis Grafschaft Bentheim gibt es neun Bader (Hallen- und Freibader), ver-
teilt auf die Kommunen Bad Bentheim, Emlichheim, Nordhorn, Neuenhaus, Schittorf und
Uelsen sowie Kreissporteinrichtungen, die in das Netz der offentlichen Verkehrsmittel einge-
bunden werden sollten.

Die Standorte fur Kultur, Sport und Freizeit relevanten Einrichtungen im Landkreis Grafschaft
Bentheim sind in Abbildung 3-7 dargestellt.
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Abbildung 3-7 Angebot an Kultur- und Freizeiteinrichtungen im Landkreis Grafschaft Bentheim

Die Nutzung des Kulturangebots wird dadurch erleichtert, dass die Kultureinrichtungen de-
zentral angeordnet sind. Uber die Zuganglichkeit mit dem Pkw hinaus sollte jedoch auch die
Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln gewahrleistet werden.

Dies gilt auch fiir die Erreichbarkeit der kulturellen Angebote in den benachbarten Kommu-
nen (insbesondere Gronau, Lingen und Rheine) sowie in den Oberzentren Munster, Osnab-
rick und den angrenzenden Niederlanden (Enschede und Emmen).

3.2 Verkehrliche Rahmenbedingungen

Die flr die Nahverkehrsplanung relevanten verkehrlichen Rahmenbedingungen leiten sich im
Wesentlichen aus der Lage im Raum, der daraus resultierenden Struktur der Verkehrsnetze
und den Mobilitatsmustern der Bevdlkerung ab.

Eine Besonderheit des Landkreises Grafschaft Bentheim ist seine Einbindung in die EURE-
GIO, dem gemeinsamen Wirtschaftsraum deutscher und niederlandischer Kommunen.
Dadurch haben sich viele Austauschbeziehungen mit dem Nachbarstaat gebildet, die grenz-
Uberschreitende Verkehrsbeziehungen zur Folge haben. Diese Beziehungen dirften zukinf-
tig weiter an Bedeutung gewinnen. Mittelfristig ist anzustreben, dass die verkehrliche Ver-
knipfung zwischen den zentralen Orten des Landkreises und den angrenzenden
Niederlanden auf das bundesdeutsche, innerstaatliche Niveau gebracht werden. Daher
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kommt einer attraktiven ErschlieBung des Raumes durch Bus- und Bahnverbindungen eine
zunehmende Bedeutung zu. Erste Schritte hierzu wurden mit der Verlangerung der RB 61
Uber Bad Bentheim hinaus nach Hengelo im Dezember 2017 gemacht. Ein weiterer Schritt
soll perspektivisch mit der Durchbindung des SPNV (ber Neuenhaus hinaus nach Coevor-
den und Emmen erfolgen.

Durch die demografische Entwicklung hin zu einer durchschnittlich alteren Bevolkerung, die
mittelfristig in der Grafschaft trotz des heute Uberdurchschnittlichen Anteils der jungen Bevol-
kerung eintreten wird, werden sich Veranderungen in der Verkehrsteilnahme ergeben,
wenngleich nur in sehr geringem Ausmalf im Rahmen des Geltungszeitraums des vorliegen-
den Nahverkehrsplans. Ein wachsender Anteil der Senioren wird eine Zunahme des Freizeit-
und Gelegenheitsverkehrs zur Folge haben. Das Aufkommen der Schilerverkehre stagniert
und ist leicht ricklaufig. Berufsverkehre sind einerseits aufgrund der hohen Beschaftigungs-
quote hoch, moderne Arbeitszeitmodelle wie Teilzeit- und Telearbeit sowie Job-Sharing kdn-
nen jedoch zu einem Abbau von Verkehrsspitzen im Tagesverlauf fihren. Damit kann eine
gleichmaRigere tageszeitliche Belastung der Verkehrssysteme erreicht werden.

Mit dem zunehmenden Wandel von Lebensstilen wird langfristig auch in der Grafschaft die
HaushaltsgroRe abnehmen und Blindelungsvorteile, die GroRBhaushalte auf das Verkehrsge-
schehen haben, werden sich zunehmend abschwachen. Die Verkehrsnachfrage dirfte dann
eher steigen, zumal bereits heute die Anzahl der werktaglich zurlickgelegten Wege mit 4,1
Wegen uberdurchschnittlich hoch ist.

Die geringe Bevdlkerungsdichte in weiten Teilen der Grafschaft und die starke raumliche
Streuung der zentralen Einrichtungen schrankt die Blndelungsfahigkeit der Verkehrsnach-
frage ein. Dies ist ein Nachteil fiir den OPNV und verstarkt die Nutzung der individuellen
Verkehrsmittel Fahrrad und Pkw. Die starken rdumlichen zeitlichen Schwankungen der Ver-
kehrsnachfrage stellen hohe Anforderungen an die Flexibilitdt der Verkehrssysteme. Wah-
rend die Flexibilitdt beim Fahrrad und beim Pkw systembedingt gegeben ist, kann sie beim
OPNV entweder durch eine dichte Vertaktung und gute Verkniipfung oder in den dinn be-
siedelten Gebieten nur durch den Einsatz spezieller nachfrageorientierter Betriebsformen
erreicht werden. Ebenso ist die Kombination von individuellen Verkehrsmitteln und OPNV
eine Moglichkeit, gewisse Biindelungseffekte zu erzielen.

Der Strukturwandel in der Wirtschaft hat in Verbindung mit der zunehmenden Flexibilisierung
der Arbeitszeiten eine abnehmende raumliche Blindelung der Berufsfahrten zur Folge. Damit
verschlechtern sich die Voraussetzungen, um einen guten und gleichermafien wirtschaftli-
chen OPNV anbieten zu kénnen. Die Konzentration von Gewerbebetrieben in Gebieten, die
aus wirtschaftlichen Griinden nicht oder nur schlecht an den OPNV angebunden sind, kommt
erschwerend hinzu. Die Anbindung dieser Gebiete durch flexible Bedienungsformen sind ein
Ansatz zur Verbesserung dieser Situation, zumal Arbeitskraftemangel hohere Anforderungen
an eine attraktive Erreichbarkeit der Unternehmen stellt.

Wenn Einkaufszentren aulRerhalb der Ortslagen entstehen, werden diese Einrichtungen fast
ausschliefllich mit dem Pkw aufgesucht, zumal die Erreichbarkeit dieser Gebiete mit dem
OPNV schlecht ist und nur begrenzt verbessert werden kann. Gegebenenfalls kénnen Onli-
ne-Zustellungen von Einkaufen private Pkw-Fahrten reduzieren, wenn Zustellfahrten gebun-
delt und damit verkehrssparend stattfinden. Bei einer wachsenden Beanspruchung des Onli-
ne-Handels ist jedoch auch von einem hohen Aufkommen von Lieferdienstfahrten
auszugehen. Die Starke des OPNV liegt somit vor allem in der attraktiven Anbindung der
zentralen Orte und der dort angesiedelten Versorgungseinrichtungen.
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Die Bestrebungen, den Tourismus als nachhaltigen Wirtschaftszweig in der Region zu star-
ken, erfordern eine Weiterentwicklung des Verkehrsangebots. Die kilinftig verbesserte Er-
reichbarkeit auch der touristisch relevanten Schwerpunkte mit der Bahn, die damit verbun-
dene Verkniipfung des OPNV in die Flache sowie die Kombination mit dem Verkehrsmittel
Fahrrad sind weitere Anforderungen zur Starkung des Standortes Landkreis Grafschaft
Bentheim. Um fiir den SPNV bzw. den OPNV flr auswartige Gaste interessant zu machen,
bedarf es jedoch der Reduzierung der Umsteigevorgange. Daher wirde eine weitere Durch-
bindung der Zige aus der Grafschaft Uber Bad Bentheim hinaus in Richtung Rheine einer-
seits und in die Niederlande andererseits einen deutlichen Attraktivitdtsschub ermdglichen.
Da die Zlge auch fur den Fahrradtransport vorgesehen sind, lieRen sich hier nennenswerte
Potenziale erreichen.

Freizeitverkehr entsteht zum Beispiel beim Besuch von Verwandten und Bekannten sowie
beim Besuch von Kultur- und Sportveranstaltungen. Bis auf Fahrten zu GroR3veranstaltungen
ist der Freizeitverkehr schwer biindelbar und auf ein flichendeckendes OPNV-Angebot an-
gewiesen. Diese raumlich und zeitlich starker verteilte Verkehrsnachfrage kann teilweise
Uber gut funktionierende Verkniipfungen innerhalb des OPNV-Systems sowie mit dem Ver-
kehrsmittel Pkw und Fahrrad abgedeckt werden.

Die gréRte Herausforderung den OPNV in der Grafschaft bildet weiterhin der Schiilerverkehr,
insbesondere bei leicht sinkenden Schiilerzahlen, jedoch ohne dass Verkehrsleistungen re-
duziert werden kénnen. Aufgrund der Weitlaufigkeit der Siedlungsstruktur und die mit der
Bildungstiefe einhergehende Zentralisierung der Einrichtungen ergeben sich weite Entfer-
nungen flur die Schiler und entsprechend hohe Fahrleistungen bei den Verkehrsunterneh-
men.

Der Umfang der Verkehrsnachfrage hangt wesentlich von der Bevodlkerungsentwicklung und
der Wirtschaftskraft im Landkreis ab. Fir den Prognosezeitraum des Nahverkehrsplans sind
beide GréRen zunachst stabil und es sind keine strukturellen Briche zu erwarten. Die flr den
OPNV kritisch zu betrachtende teilweise weitldufige siedlungsstrukturelle Entwicklung hat
jedoch die fiir den OPNV notwendigen Biindelungsmdglichkeiten geschwécht. Dadurch wur-
den die rdumliche und zeitliche Streuung der Fahrten relativ grof3, und die Blndelung der
Verkehre abseits der Hauptachsen kaum noch méglich. Somit basiert das OPNV-System im
Landkreis Grafschaft Bentheim auf dem Prinzip der Festbedienung auf den Hauptachsen mit
Bus oder Zug sowie der Flachenverteilung durch flexible bedarfsgesteuerte und kontinuier-
lich Uber den Tagesverlauf verfligbare Angebote. Erganzend erfolgt weiterhin eine Verknip-
fung der Hauptachsen mit Pkw und Fahrrad.

3.1.1 Verkehrsstruktur und Verkehrsnetz

Die Verkehrsstruktur setzt sich aus dem Verkehrsangebot und der Verkehrsnachfrage zu-
sammen. Die Notwendigkeit, Ortsveranderungen vorzunehmen, fuhrt zunachst zu einem
Verkehrsbedarf. Fur die Realisierung des Verkehrsbedarfs wird dasjenige Verkehrsmittel
benutzt, das dem Einzelnen den grofiten Nutzen bringt. Durch die Summe der individuellen
Verhaltensweisen entsteht eine verkehrsmittelbezogene Verkehrsnachfrage. Die Nahver-
kehrsplanung konzentriert sich auf die Weiterentwicklung der Struktur des OPNV-Netzes und
des OPNV-Angebots. Hierbei werden die Rahmenbedingungen so ausgestaltet, dass der
OPNV in der Grafschaft nicht nur die Grundversorgung der Bevolkerung ermdglicht, sondern
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auch so attraktiv ist, dass auf stark nachgefragten Relationen Fahrten vom Pkw-
Verkehrssystem verlagert werden kénnen.

Die Mobilitdt der Bevdlkerung wurde Uber eine Haushaltsbefragung im Herbst 2017 unter-
sucht und dargestellt. Diese Daten erlauben es, die Verkehrsmittelwahl der Bevdlkerung und
die Struktur des Verkehrssystems abzugleichen und Handlungsbedarfe fir die Weiterent-
wicklung des OPNV festzustellen. Zudem ist es mdglich, die Entwicklung der Verkehrsnach-
frage seit 1997 aufzuzeigen, da seit dem Zeitpunkt kontinuierlich Mobilitdtsuntersuchungen
(1997, 2005, 2011, 2017) durchgefihrt wurden.

Verkehrsangebot: StraBennetz

Der Landkreis weist ein sehr gut ausgebautes klassifiziertes Stralennetz auf. In Ost-West
Richtung verlauft die Bundesautobahn A 30 auf rd. 15 km als grof3rdumige Verbindung zwi-
schen Osnabrick/Hannover und Amsterdam durch den Landkreis. Im Osten tangiert die Au-
tobahn A 31 in Nord-Sudrichtung den Landkreis mit einer Streckenlange von rd. 22 km und
schliefl3t diesen an das Ruhrgebiet und die Nordsee an.

Die Bundesautobahnen werden durch die Bundesstra’e B 213, die Nordhorn mit den Nie-
derlanden sowie mit der Stadt Lingen im benachbarten Landkreis Emsland verbindet sowie
in Nord-Siid Richtung durch die Bundesstrale B 403 erganzt. Letztere dient als landkreisin-
terne Verbindung zwischen Nordhorn und den Grundzentren Emlichheim, Neuenhaus und
Bad Bentheim sowie landkreisiibergreifend zu den westfalischen Stadten Gronau und Och-
trup. Die Lange der Bundesstrallen im Kreisgebiet betragt rd. 82 km.

Die rund 8,6 km lange ,Nordumgehung Nordhorn® im Zuge der Bundessstraflen 403 und 213
einschliellich des Verbindungsstlickes von der Ostumgehung (B 213 / B 403) zur Nordum-
gehung als Querspange wird zur Verbesserung der verkehrlichen Anbindung der Niedergraf-
schaft und zur Entlastung des stark frequentierten innerstadtischen Ringes der Stadt Nord-
horn flhren. Darlber hinaus fihrt der Neubau ebenfalls zu einer Verbesserung der
verkehrlichen Anbindung des grenziberschreitenden Industrie- und Gewerbegebietes ‘Euro-
park‘ der Gemeinden Emlichheim und Coevorden.“#

Die innere Erschliefung im Landkreis wird durch ein Netz aus rd. 117 km Landesstrassen
und rd. 272 km Kreisstral3en erreicht. Wegen der dispersen Flachennutzung und den unzah-
ligen Einzelhdfen besteht auRerdem ein sehr weit reichendes Netz aus kleinen, befestigten
Strallen und Wirtschaftswegen.

Verkehrsangebot: Radverkehrsnetz

Die Radverkehrsinfrastruktur im Landkreis ist sehr gut ausgebaut. So haben tber 80 % aller
Kreisstrallen Radverkehrsanlagen in einer Lange von rund 217 km. An allen Bundesstralien
(ausgenommen Ortsumgehungen) sind Radverkehrsanlagen vorhanden (82 km). Bei den
Landesstrassen verfligen rund 97 % (112 km) tUber einen Radweg. Auf den vielen nicht klas-
sifizierten Stral’en ist wegen des geringen Verkehrsaufkommens die gemeinsame Flhrung
von Fahrrad- und Pkw-Verkehr unproblematisch. Das Radverkehrskonzept des Landkreises
sieht weitere Verbesserungen zur Férderung des Radverkehrs vor.*®

2 www.strassenbau.niedersachsen.de/projekte/bundesstrassen/nordumgehung-nordhorn-im-zuge-der-bundesstraen-213-

und-403-76688.html, abgerufen am 17.07.2018.
Landkreis Grafschaft Bentheim/Planungsgesellschaft Landkreis Grafschaft Bentheim mbH / Planungsbiro VIA eG: Radver-
kehrskonzept zur Fortentwicklung des fahrradfreundlichen Landkreises Grafschaft Bentheim. Nordhorn. 2016; S.14.
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Ausgezeichnete Fahrradfreundlichkeit

,ourch die Siege im Wettbewerb ,Fahrradfreundlichster Landkreis des Landes Niedersachsen® in den
Jahren 2007 und 2011 wurden die Leistungen des Landkreises Grafschaft Bentheim hinsichtlich der
Infrastrukturausstattung und der innovativen Ansatze in der Radverkehrsférderung gewdrdigt. Im Jahr
2008 ging der Titel ,fahrradfreundlichste Gemeinde Niedersachsens® an die Samtgemeinde Emlich-
heim. Im September 2013 wurde das Engagement der Samtgemeinde Schittorf mit dieser Auszeich-
nung gekront. Das sind Erfolge, aber der Landkreis méchte noch besser werden.

Im Jahr 2016 wurde dem Landkreis Grafschaft Bentheim nach einem umfangreichen Bewerbungsver-
fahren fur die Jahre 2017 bis 2021 das neue Label "Fahrradfreundliche Kommune Niedersachsen"
verliehen.“**

S Q_\_Emhchhe\mi i
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Abbildung 3-8 Verkehrsnetz StralRe und Schiene im Landkreis Grafschaft Bentheim

“ www.grafschaft-bentheim.de/verwaltung/dienstleistungen/dienstleistung.php?id=576&menuid=293,

abgerufen am 17.07.2018.
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Verkehrsangebot: Schienenverkehr

Der Landkreis wird im Stiden von der Strecke (Berlin —) Hannover — Amsterdam mit Bahnsta-
tionen in Schittorf und Bad Bentheim durchquert. Bad Bentheim wird alle 2 Stunden vom IC
der DB AG angefahren. Die stundlich verkehrende Regionalbahn RB 61 (,Wiehengebirgs-
bahn“) des Betreibers KEOLIS Deutschland GmbH & Co. KG, Markenbezeichnung ,Euro-
bahn“ bedient auf ihrer Strecke von Bielefeld nach Hengelo Schattorf und Bad Bentheim. Sie
halt ebenfalls landkreisnah in Salzbergen.

Weitere Bedeutung fir die Grafschaft hat die Strecke Norddeich — Meppen — Lingen — Rhei-
ne — Munster — Disseldorf. Hier verkehren im 2-Stunden-Takt die IC der DB AG mit Halt in
Meppen, Lingen und Rheine. Der Regionalverkehr wird von der Westfalenbahn mit der
stindlich bedienten Linie RE 15 Minster — Emden mit den dem Landkreis nachst gelegenen
Halten in Salzbergen, Leschede, Lingen, Geeste und Meppen betrieben.

Aufgabentrager des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) ist die Landesnahverkehrsge-
sellschaft Niedersachsen (LNVG).

Innerhalb der Grafschaft erstreckt sich in Nord-Sid Richtung das Netz der Bentheimer Ei-
senbahn AG (BE), auf dem von 1974 bis zum Sommer 2019 nur Guterverkehr stattgefunden
hat. Seit dem 07.07.2019 wird auf der Strecke Bad Bentheim — Nordhorn — Neuenhaus der
SPNV als RB 56 durchgefiihrt.

Wahrend fir die Obergrafschaft der Bahnhof Bad Bentheim eine grofl3e Bedeutung hat, ist fiir
die Niedergrafschaft auch der im Landkreis Emsland liegende Bahnhof Lingen wichtig. Die
Birger der Kreisstadt Nordhorn waren zu beiden Bahnhéfen orientiert, je nach Reiseziel und
Anschlussmoglichkeiten. Daher bendtigt sie eine leistungsfahige Anbindung an beide Bahn-
hofe.

Der regionale Schienenverkehr ist Zu- und Abbringer zum weiterfUhrenden Fernverkehr.
Ebenso ist er Beforderungsmittel fir den Besucher- und Geschaftsverkehr sowie fiir die Ein-
und Auspendler des Landkreises. Vor allem fir Nordhorn und die Obergrafschaft stellt die
RB 61 die notwendige Verbindung zu den Arbeits- und Ausbildungsstatten in Rheine
und/oder Osnabriick bzw. Mlnster her.

Mit der Reaktivierung des SPNV und der Einfluhrung des Schienenverkehrs am Bahnhof
Nordhorn wurde dort ein leistungsfahiger Verknipfungspunkt zwischen Schiene und Bus
geschaffen. Da sich in Nordhorn die Ziige der RB 56 aus beiden Fahrtrichtungen treffen, ist
dort ein Taktknoten fur den Zu- und Abbringerverkehr geschaffen worden. In Bad Bentheim
besteht die Notwendigkeit, zu bzw. von den Zlgen der RB 61 umzusteigen.

Der Bahnhof Bad Bentheim liegt am Siedlungsrand des Ortskerns, so dass zwischen
Bahnhof und Zentrum ein Zubringer- bzw. Abbringerverkehr erforderlich ist. Das Bahnhofs-
gebaude sowie das Bahnhofsumfeld wurden vollstdndig modernisiert und barrierefrei ausge-
baut. Die Bahnsteiganlagen sind barrierefrei. Es gibt personenbediente Servicemdglichkeiten
sowie automatisierten Fahrkartenverkauf. Neben der Bus-/Schiene-Verkniipfungsanlage gibt
es 143 Stellplatze, die Park-and-Ride ermdglichen sowie rund 200 Fahrradstellplatze.

Der Bahnhof Bad Bentheim ist als IC-Halt sowohl fiir die Bewohner der Grafschaft als auch
fir den benachbarten Kreis Borken von aufierster Wichtigkeit. Ab hier besteht ein direkter
Anschluss in Richtung Hannover und Berlin sowie nach Amsterdam und zum Flughafen
Schiphol. Voraussichtlich im Jahr 2023 werden neue Fernverkehrszilige eingesetzt. Im Rah-
men der Haushaltsbefragung 2017 wurde nach der Bedeutung des IC-Halts als Fernver-
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kehrsanbindung gefragt. Demnach gaben Uber 70 % der Befragten an, dass der IC-Halt in
Bad Bentheim eine hohe Wichtigkeit hat. Fiir den Landkreis Grafschaft Bentheim hat das
langfristige Angebot eines Fernverkehrshaltes in Bad Bentheim demnach eine sehr hohe
Prioritat.

Die nicht besetzte Bahnstation Schiittorf befindet sich in einer Entfernung von rd. 700 Me-
ter vom Zentrum. Die Bahnsteige werden durch eine nicht barrierefreie Unterfuhrung mitei-
nander verbunden. Der Bahnhof ist mit herkémmlichen Informationseinrichtungen (Fahrplan-
kasten) ausgertstet. Die weitere Ausriistung des Bahnhofes besteht aus Wartehallen, sowie
aus einer Fahrradabstellanlage und einer nicht befestigten Parkflache mit rd. 10 Stellplatzen.
Von den 120 Fahrradstellplatzen werden ca. 40 Stellplatze im Rahmen einer Sammel-
schlieRanlage angeboten. Aulerdem sind Bussteig und Taxistand vorhanden.

Verkehrsangebot: StraBengebundener OPNV

Das Verkehrsangebot im straengebundenen OPNV wird ausfiihrlich in Kapitel 4 beschrie-
ben. Bereits im Jahr 2004 wurde das Angebot flachendeckend gemaR der differenzierten
Bedienung neu strukturiert und seitdem schrittweise bedarfsgerecht weiterentwickelt und
angepasst. Erganzend zum Angebot im regionalen Busverkehr bietet der Landkreis Bedarfs-
verkehre in Form von Ruftaxen und Anrufsammeltaxis (AST) an. Ebenso verkehren ergan-
zende Bulrgerbuslinien.

Verkehrsangebot: Luftverkehr

Der am nachsten zur Grafschaft gelegene internationale Flughafen ist der Flughafen Miins-
ter-Osnabrick mit einer Entfernung von rd. 85 km von Nordhorn. Dort werden das ganze
Jahr Uber Flige zu innerdeutschen Zielen und einigen Auslandszielen angeboten. In der
Ferienzeit werden auflerdem zahlreiche Charterverbindungen zu den Haupturlaubsorten
bedient. Von Nordhorn aus ist der Flughafen Munster-Osnabriick Uber die Regionalbahn Bad
Bentheim - Ibbenbiren und eine anschlieRende Buslinie erreichbar. Rund 170 km von Nord-
horn entfernt liegt der Gber Bad Bentheim mit IC-Zlgen erreichbare internationale Flughafen
Amsterdam-Schiphol.

3.1.2 Mobilitat und Verkehrsverflechtungen

Die Verkehrsverflechtungen zwischen den einzelnen Kommunen sowie die Verflechtungsbe-
ziehungen in die Nachbarregionen wurden im Rahmen der Haushaltsbefragung 2017 ermit-
telt. Somit konnen verkehrliche Hauptrelationen identifiziert werden, die fiir die OPNV-
Planung relevant sind. Die Daten geben allerdings nur Auskunft Gber Wege, die in der Graf-
schaft ihren Ausgangspunkt haben. Wege von Personen, die in den Niederlanden oder in
den angrenzenden Landkreisen wohnen und den Landkreis aufsuchen, sind nicht bertck-
sichtigt.

Gesamtverkehr

Der durchschnittliche Bewohner des Landkreises Grafschaft Bentheim unternimmt im Jahr
2017 mit 4,1 Wegen an einem Werktag dieselbe Anzahl an Wegen wie bereits 2011.
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Am Stichtag der Haushaltsbefragung 2017 wurden durch die Bewohner des Kreises, die
Uber 6 Jahre alt waren, ca. 525.200 Wege zuriickgelegt. 2011 waren es ca. 507.000 Wege
und 2005 waren es ca. 467.000 Wege. Mit 95 % waren im Jahr 2017 ahnlich viele Burger
mobil wie im Jahr 2011 (96%). Es deutet sich jedoch eine Tendenz hin zu langeren Wegen
an.

Verkehrsverflechtungen

Die meisten Wege innerhalb der jeweiligen Verwaltungseinheiten finden im Binnenverkehr
statt. Diese werden mehrheitlich vom Rad- und vom Pkw-Verkehr abgewickelt. OPNV-
relevant sind die langeren Wege, insbesondere diejenigen zwischen den Gemeinden und in
die Nachbarregionen.

Abbildung 3-9 stellt zunachst die starksten Verflechtungsbeziehungen innerhalb des
Landkreises Grafschaft Bentheim Gber 2.000 Wege pro Werktag dar. Dieser vergleichsweise
hohe Wert wird angesetzt, um die potenzialstarken Achsen herauszustellen, die von hoch-
wertigen Buslinien zu befahren sind oder Schienenverkehrsangebote haben bzw. kiinftig
erhalten. Deutlich wird die Uberlagerung von Verflechtungen auf der dominanten Nord-Siid-
Relation insbesondere zwischen Neuenhaus und Bad Bentheim, den Endpunkten der im
Jahr 2019 reaktivierten Bahnlinie. Mit insgesamt etwa 13.600 Wegen pro Werktag ist der
Abschnitt zwischen Nordhorn und Neuenhaus sehr stark, ebenso wie die Relation zwischen
Nordhorn und Bad Bentheim. Auf dieser Achse blindeln sich verschiedene Verflechtungsre-
lationen, wie zum Beispiel die zwischen Nordhorn und Uelsen und weiter nach Emlichheim
und teilweise diejenige zwischen Nordhorn und Schuttorf. Hervorzuheben ist ebenfalls die
vergleichsweise starke Verflechtung zwischen Emlichheim und Laar. Diese Beziehung diirfe
zum groldten Teil auf das grenziberschreitende Gewerbegebiet Europark Coevorden-
Emlichheim gerichtet sein, das sich auf deutscher Seite auf dem Gebiet der Gemeinde Laar
befindet. Der Verflechtungen in die Niederlande kdnnen aus statistischen Grinden nicht ab-
gebildet werden.

Die starksten Verkehrsbeziehungen innerhalb der Grafschaft sind auf Nordhorn gerichtet.
Dies verdeutlicht die zentrale Funktion der Stadt im Kreisgebiet. Die starkste Relation, die
Nordhorn nicht tangiert ist die Verbindung zwischen Bad Bentheim und Schiittorf.

Die Anzahl der Wege in der Niedergrafschaft ist wegen der dort diinneren Besiedelung we-
sentlich geringer. Die starksten AuRRenverflechtungen verlaufen nach Lingen. Dorthin gibt es
starke Verflechtungen von Nordhorn sowie von Wietmarschen.

Abbildung 3-10 zeigt die nach auBen gerichteten Verflechtungen der Bewohner des Land-
kreises Grafschaft Bentheim. Um die einzelnen Relationen besser beurteilen zu konnen,
wurden auch die Verkehrsstrome unter 2.000 Wege pro Werktag dargestellt. Hier zeigt sich
wieder die starke Beziehung nach Lingen, die bezogen auf alle Kommunen im Landkreis
12.500 Wege pro Werktag umfasst. In den Ubrigen Landkreis Emsland verlaufen 9.300 We-
ge pro Werktag, diese sind jedoch stark auf Einzelziele verteilt. Nach Hannover und Osnab-
rick werden werktaglich rund 1.500 Wege zurlickgelegt. Hier besteht die Moglichkeit, ab Bad
Bentheim bzw. Schittorf den Zug zu nutzen. Die 1.700 Wege pro Werktag ins restliche Nie-
dersachsen wind wiederum weit gestreut und schwer bindelbar.

Die nach Nordrhein-Westfalen gerichteten Wege verlaufen in Richtung Rheine und Miinster
(insgesamt 3.900 Wege pro Werktag), in den Kreis Steinfurt (2.600 Werke pro Werktag) so-
wie nach Gronau (2.100) und in den weiteren Kreis Borken (500). 2.700 Wege pro Werktag
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werden in das weitere NRW, also in Richtung Ruhrgebiet und Rheinschiene sowie nach
Ostwestfalen zuriickgelegt. Diese Verflechtungen zeigen, dass eine gute, wenn moglich um-
steigefreie Schienenverbindung aus dem Kreisgebiet in Richtung Rheine und Muinster sinn-
voll ware. Betrachtet man die Relationen in die Niederlande so verlaufen 5.400 Wege pro
Werktag in die benachbarte Regio Twente, also nach Denekamp, Oldenzaal, Hengelo und
Enschede. Nach Coevorden und Emmen verlaufen 1.400 werktagliche Wege, nach Zwolle
sind weitere 200 Wege. In die Orte der Ubrigen Niederlande verlaufen insgesamt 2.200 We-
ge pro Werktag.

Betrachtet man den Aufien- und Binnenverkehr gemeinsam, so zeigt sich eine deutliche
Nord-Sid/Ost-Achse Emlichheim — Neuenhaus — Nordhorn — Bad Bentheim — Schittorf mit
Verlangerungen im Norden in Richtung Coevorden / Emmen im Norden sowie Rheine und
Minster / Osnabriick im Stiden bzw. Stidosten. Als West — Ostrelation sticht die Verbindung
Nordhorn — Lingen hervor, die sich im Westen in die Regio Twente verlangert.

Das Verflechtungsbild von Nordhorn (Abbildung 3-11) zeigt die zentrale Bedeutung der
Kreisstadt fir den gesamten Landkreis. Die starken Verflechtungen in nahezu alle Richtun-
gen verdeutlichen, dass das OPNV- und SPNV-Netz des Landkreises auf Nordhorn ausge-
richtet sein muss und auch von dort die Mdglichkeit bestehen sollte, systematische Verknip-
fungen in alle Richtungen vorzuhalten. Dies durfte ein wesentlicher Erfolgsfaktor des
Grafschafter Verkehrsnetzes sein.

Die Verflechtungen in die Niederlande kdnnen aus statistischen Griinden nicht abgebildet
werden.

Somit liefert die ganzheitliche Betrachtung der Verkehrsbeziehungen Uber alle Fahrtzwecke
hinweg Hinweise auf die erforderliche Grundform des OPNV- und SPNV-Netzes. Die mdgli-
che spatere Einrichtung umsteigefreier Bahnverbindungen tUber die Landkreisgrenzen hin-
weg in Richtung Rheine und Munster, aber auch Uber Neuenhaus in Richtung Emlichheim,
Coevorden und die Niederlande, wirde die Standortgunst weiter verbessern und Liicken im
deutsch-niederlandischen Personenverkehrsnetz schlieen.



68

Laar

Emlichheim

Ringe
3000

Wilsum Esche u.

2500 Osterwald

Itterbeck wu. \

Neuenhaus
Wielen Velsen 20

3600
Getelo u, Halle

Lage

Haushaltsbefragung 2017
Landkreis Grafschaft Bentheim
Gesamt-
verkehrsverflechtungen
Verkehrszellen

® im Landkreis
@® auRerhalb Landkreis

Wege

1234 Wege (werktags)

e 2500 - 4999
@S 5000 - 9999

— 1 Grenze der
Verkehrszellen

Bearbeitel
05/18 A

A Plannungsbiiro VIA oG

N Marspfortengasse &, 50667 Kiln VI ts "

Hoogstede ~ Georgsdorf

Wietmarschen

0 Lingen

Engden, Isterberg u.
Quendorf

4000

) Schiiftdorf

500
Bad Ohne u.
Bentheim Samern

Abbildung 3-9 Verkehrsverflechtungen im Landkreis Grafschaft Bentheim tiber 2.000 Wege pro Werktag

im Uberblick, 2017 (Quelle: Landkreis Grafschaft Bentheim / Planungsbiiro VIA)



69

Coevorden u.

Emmen 1400

Zwolle 200

Haushaltsbefragung 2017
Landkreis Grafschaft Bentheim

Gesamt-
verkehrsverflechtungen

Verkehrszellen
@ im Landkreis
® auBerhalb Landkreis

Wege

1234 Wege (werktags)

100 - 999
1000 - 2499
s 2500 - 4999
@ > 5000

Grenze der
Verkehrszellen

A Plannungsbiro VIA eG

m Marspfortengasse 6. 50667 Kéln VI"“& e

Landkreis
Grafschaft Bentheim

5400

Regio Twente
(Enschede, Hengelo,

tibriger Landkreis Emsland

Oldenzaal,...)
2200
iibrige 2100
Niederland
iederlande ® 500
Gronau 2700
iibriger
Krs. Borken
iibriges
NRW

9300

/ Lingen
12500

iibriges
Niedersachsen

1700
Osnabriick u.
1500 Hannover
2600
2300
® Rpeine  ibriger
Krs. Steinfurt
1600
Miinster

Abbildung 3-10 Nach auBen gerichtete Verkehrsverflechtungen im Landkreis Grafschaft Bentheim, 2017

(Quelle: Landkreis Grafschaft Bentheim / Planungsbiro VIA)



70

Getelo u. Halle

Haushaltsbefragung 2017
Landkreis Grafschaft Bentheim

Gesamt-
verkehrsverflechtungen

Verkehrszellen
® im Landkreis
® auRerhalb Landkreis

Wege

1234 Wege (werktags)

500 - 999

1000 - 2499
e 2500 - 4999
@ 5000 - 9999

1 Grenze der
Verkehrszellen
Bearbeitet 3 3 L
05/18 ki

Flannungsbure VIA e

—‘\ Marspfortengasse 6, 50667 Kdln VI
N *&w.

Denekamp

900

Regio Twente
(Enschede, Hengelo,
Oldenzaal,...)

500
[

Gronau

Laar .
Emlichheim .
Ringe
Georgstderf
Hoogstede &
2500
Wi 1500 Esche u.
‘su"b Ostswald
700
Itterbeck u.
Wielen 700 Ueigen
3600

8100

%

Bad

_Landkreis Emsland

2000

000

Bentheim

600

iibriges
NRW

Engden, Isterberg u.
Quendorf

Lingen

ubriges
Niedersachsen

Osnabriick u.
Hannover

Schiittdorf

Ohne u.
Samern

500
® Rheine

600

Miinster

Abbildung 3-11 Verkehrsverflechtungen der Kreisstadt Nordhorn, 2017
(Quelle: Landkreis Grafschaft Bentheim / Planungsburo VIA)



71

4 Zustand des OPNV im Jahr 2018

4.1 Allgemeine Rahmenbedingungen

Der o&ffentliche Nahverkehr im 1andlichen Raum wird zum einen von der in vorangegangenen
Kapitel beschriebenen demografischen Entwicklung gepragt, zum anderen von einer Ver-
kehrsmittelwahl der Bevolkerung, bei der der private Pkw das dominierende Verkehrsmittel
ist.

Verkehrsmittelnutzung

Seit dem Jahr 1997 hat der Landkreis Grafschaft Bentheim vier umfangreiche Mobilitatsun-
tersuchungen durchgefiihrt (1997, 2005, 2011, 2017). Die jeweiligen Modal Split-Werte sind
in Abbildung 4-1 dargestellt. Der OPNV-Anteil an allen Wegen, die von der Grafschafter Be-
volkerung zuriickgelegt wurden, betragt im Jahr 2017 3,9 %. Uber die Jahre ist der OPNV-
Anteil von 5 % im Jahr 1997 auf ein Niveau um 4 % leicht gesunken, wobei dieses seit 2005
vergleichsweise stabil blieb.

Deutlich wird auch der sehr starke Radverkehrsanteil von 31,4 % im Jahr 2017. Radverkehr
und MIV (48,6 %) sind die Hauptverkehrstrager im Landkreis, so dass der OPNV durch be-
sondere Qualitdten insbesondere auf den langeren Strecken attraktiv positioniert werden
muss. Eine besondere Rolle kommt daher auch den Kombinationen von Fahrrad bzw. Pkw
und OPNV zu. Insbesondere im Schiilerverkehr wird Bike+Ride an zahlreichen Bushaltestel-
len intensiv praktiziert. Park+Ride kommt in der Regel hauptsachlich an den Haltestellen des
Schienenverkehrs vor und wird im Zuge der Reaktivierung der Bahnlinie Bad Bentheim —
Neuenhaus kinftig eine grofere Rolle spielen als bisher ausschlieBlich an den Bahnstatio-
nen Bad Bentheim und Schittorf. Gleiches gilt fur Bike+Ride, das ebenso an den neuen Hal-
tepunkten des Schienenverkehrs angeboten wird.

Um den Modal Split starker zugunsten des Umweltverbundes von OPNV, Fahrrad und FuB-
verkehr auszurichten, sieht der Nahverkehrsplan vor, die bestehenden verlasslich bedienten
OPNV-Achsen weiter zu optimieren und die Kombination der verschiedenen Verkehrsarten
zu fordern. Flr den Radverkehr ergibt sich die Notwendigkeit, die Zubringerstrecken zu den
Verkniipfungspunkten mit dem OPNV sicher und komfortabel auszugestalten und qualitativ
hochwertige Bike+Ride-Anlagen flachendeckend bereit zu stellen. Entsprechende Aussagen
werden im Radverkehrskonzept des Landkreises getroffen.
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Abbildung 4-1 Verkehrsmittelwahl (Modal Split) im Landkreis Grafschaft Bentheim 1997 bis 2017

Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken

Im OPNV dominiert eindeutig der Schul- und Ausbildungsverkehr. Diese sind das Riickgrat
des OPNV und werden es entsprechend der demografischen Entwicklung im Zeitraum der
Gultigkeit dieses Nahverkehrsplans auch bleiben, bevor ab etwa 2025/2030 der Alterungs-
prozess in der Grafschafter Bevdlkerung auch spurbarer wird. So dienen deutlich Gber zwei
Drittel aller Fahrten (71 %) diesem Fahrzweck, wahrend Arbeitswege sowie Dienstfahrten
insgesamt nur zu 14 % mit Bus und Bahn zuriickgelegt werden. Im Freizeitverkehr hat der
OPNV mit 5 % den geringsten Marktanteil aller Verkehrsarten. Dies trifft ebenfalls auf die
Wegezwecke ,private Erledigungen und Einkaufe* zu. Deren Anteil liegt im niedrigen einstel-
ligen Prozentbereich.

Beim Blick auf die Ubrigen Verkehrsarten wird deutlich, dass sowohl der Pkw und besonders
das Fahrrad sehr flexibel fur unterschiedliche Zwecke eingesetzt werden. Auch wenn ein-
schliellich der Mitfahrer 40 % der Arbeitswege mit dem Pkw zuriickgelegt werden, ist der
Radverkehr mit 20 % auch bei diesen Wegen sehr stark reprasentiert.

Auffallig ist der Anteil von 10 % MIV-Mitfahrern bei Schul- und Ausbildungswegen. Diese
Fahrten durften zu einem grofien Teil Hol- und Bringfahrten sein, die sich moglicherweise auf
andere Verkehrsmittel verlagern lassen.



73

100%
9% 2 2 10% 6%

90% % - 7%

80% 27% 14% Sonstiges

]
r

70% 35% s 11 Begleitung von Personen
('
60% 11% M Freizeit
o )
15% . .
rivate Erledigun
50% 13% 1% 71% i P gune
40% — = B Einkauf taglicher Bedarf
. :
30% 15% B Einkauf langerfristiger Bedarf
| 3% |
20% 9% =i Schule/Ausbildung
0 10%
10% e 4% 4% | dienstlich/geschaftlich
13%
10% % .
0% i 8% B Arbeitsplatz
zu FuR Rad ov MIV MIV

(Mitfahrer) (Fahrer)
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zweck

4.2 Ubersicht: Struktur des OPNV-Angebots

Der OPNV in der Grafschaft Bentheim ist zum einen durch Bedarfsverkehre mit flachende-
ckenden Rufbusangeboten in den dinn besiedelten Gebieten gepragt sowie durch Buslini-
enverkehre in Festbedienung in den dichter besiedelten Bereichen und auf den stral3enseitig
gut ausgebauten Verbindungsachsen.

In den dinner besiedelten Gebieten insbesondere der Niedergrafschaft werden mit den Be-
darfsverkehren Sammel- und Zubringerfunktionen zu den Regionalbuslinien bereitgestellt.
Diese wiederum beférdern die Fahrgaste in die Siedlungs- und Arbeitsplatzschwerpunkte,
wo eine weitere Verteilung auch zum Fernverkehr stattfindet.

Das Liniennetz ist geografisch durch die rdumliche Ausdehnung des Kreisgebietes in Nord-
Sid-Richtung gepragt sowie durch die Randlage zu den Niederlanden. Die Hauptentwick-
lungsachse im Kreisgebiet verlauft von Emlichheim im Norden Uber Neuenhaus, die Kreis-
stadt Nordhorn bis nach Bad Bentheim bzw. Schuttorf im Siiden. Bad Bentheim und Schut-
torf selbst liegen auch an der in Ost-West-Richtung verlaufenden Achse Hengelo (NL) —
Rheine — Osnabrick. Zudem verlduft eine weitere bedeutsame Achse von Nordhorn nach
Lingen, wo — wie auch in Bad Bentheim — der Uberregionale Schienenverkehr (IC-
Anschlisse) erreicht wird. Weitere Achsen, auf denen Buslinien verkehren, verlaufen von
Nordhorn Uber Wietmarschen nach Meppen im Emsland sowie von Bad Bentheim nach
Gronau (Westf.) im Verlauf der friiheren Schienenstrecke der Bentheimer Eisenbahn.

Mit der Reaktivierung des Schienenverkehrs zwischen Bad Bentheim und Neuenhaus sowie
der damit verbundenen Restrukturierung des OPNV werden die bestehenden Strukturen,
insbesondere die Nord-Siid-Achse, deutlich verbessert und leistungsfahiger gemacht. Dies
entspricht der glnstigen wirtschaftlichen und demografischen Kreisentwicklung und ist ein
entscheidender Beitrag zur Zukunftsfahigkeit der Grafschaft Bentheim.
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4.3 OPNV-Anbieter im Landkreis Grafschaft Bentheim

Die Verkehrsleistungen im Bus- und Bedarfsverkehr werden durch folgende konzessionierte
Verkehrsunternehmen erbracht:

= Bentheimer Eisenbahn AG, Nordhorn (BE)

= Richters Reisen GmbH, Nordhorn

= Meyering Verkehrsgesellschaft fur die Region Grafschaft Bentheim mbH, Wietmarschen
In der Verkehrsgemeinschaft Grafschaft Bentheim (VGB) sind die Unternehmen Bentheimer
Eisenbahn AG und Richters Reisen GmbH zusammengeschlossen. Neben der Bildung eines
gemeinsamen Tarifwerks (ibt die VGB auch organisatorische Aufgaben, die Organisation der
Bedarfsverkehre, Aufgaben bei der Fahrgastinformation sowie im Vertrieb aus. Der VGB-
Tarif wird im Kreisgebiet von allen Verkehrsunternehmen angewandt. Mit der Einflihrung der
RB 56 wird auf dieser Relation zusatzlich der Niedersachsentarif eingeflhrt. Hier wird es
eine Kopplung beider Tarife geben, so dass Fahrgdste mit einem Fahrschein sowohl die
Schienen- als auch die Buslinien nutzen kénnen (s. Kapitel 2.4).

Der SPNV auf der Bahnlinie Bad Bentheim — Neuenhaus (RB 56) wird in den ersten drei
Jahren von der BE durchgeflihrt.

Auf der Bahnlinie Hengelo (NL) — Bad Bentheim — Schittorf — Rheine — Bielefeld (RB 61,
,Wiehengebirgsbahn®) betreibt die KEOLIS Deutschland GmbH & Co. KG unter der Marken-
bezeichnung ,Eurobahn® den SPNV.

4.4 OPNV-Linien

Die OPNV-Linien in der Grafschaft Bentheim gliedern sich wie folgt auf:

= Regionale Hauptlinien innerhalb des Landkreises

= Kreisgrenzen Uberschreitende Regionalbuslinien

= Stadtverkehr Nordhorn

= Integrierter Schilerverkehr

= Fietsenbus

= Bedarfsverkehre

= Blrgerbusse

Abbildung 4-3 zeigt das Liniennetz im Landkreis Grafschaft Bentheim im Jahr 2017.

Regionale Hauptlinien innerhalb des Landkreises

Die beiden groten Einheitsgemeinden des Landkreises, Nordhorn und Bad Bentheim, wer-
den mit den zwei sich Uberlagernden Regionalbuslinien 100 und 200 im stindlichen Grund-
takt und zeitweise durch Linientberlagerung halbstindlich verbunden. In Bad Bentheim be-
steht Anschluss an den Schienenfernverkehr (IC-Linie 77 im 2-Stunden-Takt nach Hannover,
Berlin und Amsterdam) sowie an die stindlich verkehrende RB 61 nach Rheine, Osnabrick,
Bielefeld sowie Hengelo (NL).

Die Linie 500 verbindet montags bis freitags wesentliche Teile der Samtgemeinde Schuttorf
mit den Buslinien 100 und 200 zeitweise im 30-Minuten-Takt. In Wengsel besteht dabei di-
rekter Anschluss von und zu diesen Linien.
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Liniennetz Grafschaft Bentheim
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Kreisgrenzen liberschreitende Regionalbuslinien

Die Regionalbuslinien 161/165 der Firma Meyering Verkehrsgesellschaft fir die Region
Grafschaft Bentheim mbH verbinden die Grafschaft mit dem Nachbarkreis Emsland nach
Lingen. Sie binden die Kreisstadt Nordhorn sowie die Gemeinde Wietmarschen an den
Schienenfernverkehr (IC-Linie im 2-Stunden-Takt) in Richtung Minster und Rhein/Ruhr so-
wie in Richtung Emden und Norddeich an sowie an den stundlich verkehrenden RE 15 der
Westfalenbahn nach Munster und Emden. Ebenso haben sie eine bedeutende Funktion im
Schul- und Ausbildungsverkehr. In Lingen wird der Hochschulstandort (Campus Lingen der
Hochschule Osnabriick) angebunden. Die Verbindung Nordhorn — Lingen, die heute schon
stiindlich bedient wird, wurde im Rahmen einer Untersuchung im Auftrag des Niedersachsi-
schen Ministeriums flir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr als mdgliche ,landesbedeutsame Bus-
linie” in Erwdgung gezogen, deren Leistungsangebot als potenziell ausbaufahig bewertet
wird.*°

Nordhorn wird weiterhin mit der Linie 701 der Firma Richters Reisen an den RE 15 der West-
falenbahn in Meppen angebunden. Diese Linie ist nicht vertaktet und verkehrt bedarfsorien-
tiert.

Eine weitere kreisubergreifende Verbindung gibt es in den nordrhein-westfalischen Nachbar-
kreis Borken im Zuge der friiheren Schienenverbindung der Bentheimer Eisenbahn nach
Gronau (Westf.). Die Linie 400 wird teils in Festbedienung (Schulerverkehr sowie am Wo-
chenende), teils als Rufbus bedarfsorientiert und nur teilweise vertaktet gefahren. Sie
schlief3t in Gronau an die dort verkehrenden Regionalbahnen in Richtung Dortmund (RB 51)
sowie Enschede und Munster (RB64) an.

Stadtverkehr Nordhorn

Erganzt wird das Verkehrsangebot durch den Stadtbusverkehr der Bentheimer Eisenbahn
(ehemals Nordhorner Versorgungsbetriebe, nvb) in Nordhorn, der die innerstadtische Er-
schliefung Ubernimmt. Der Stadtbus Nordhorn verkehrt stiindlich. Die zentrale Verknipfung
findet am ZOB statt, es wird jedoch kein Rendezvous aller Linien (Stadt- und Regionalbusli-
nien) erreicht.

Integrierter Schiilerverkehr

In der Grafschaft werden insgesamt 26 Buslinien eingesetzt, die hauptsachlich dem Schul-
verkehr dienen. Es sind sogenannte integrierte Schulerlinien, die auch dem o6ffentlichen Ver-
kehr dienen. Sie decken einen GroRteil der Nachfrage an OPNV-Leistungen im Landkreis
ab.

Fietsenbus

Die Buslinien 100 und 161 verkehren zwischen Ostern und Herbst am Wochenende sowie
teilweise an Brickentagen und in den Ferien als ,Fietsenbus®. An die regularen Linienbusse
werden Fahrradanhanger zum Transport von 15 Radern gekoppelt, die von den Fahrgasten

4 PTV GROUP im Auftrag des Niedersachsischen Ministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr: Studie zur Identifikation
und Bewertung eines niedersachsischen Landesbusliniennetzes. Karlsruhe. 2016, insbes. S.81f; siehe auch
www.mw.niedersachsen.de/startseite/themen/verkehr/schiene_und_oeffentlicher personennahverkehr/einfuehrung_eines |
andesbusliniennetzes/einfuehrung-eines-landesbusliniennetzes--140717.html und https://www.Invg.de/foerderung/oepnv-
foerderung/landesbusliniennetz/#c2700, abgerufen am 04.04.2018.
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be- und entladen werden. Die Kosten fur die Fahrradbeférderung betragen zurzeit 1,10 €.
Die aulierst hohe Bekanntheit des Fietsenbusses wurde in der Haushaltsbefragung 2017
bestatigt. Nahezu alle Bewohner des Landkreises (93 %) kennen den Fietsenbus. Die Kreis-
bewohner nutzen das Angebot jedoch nicht entsprechend intensiv, dies erfolgt starker Gber
auswartige Besucher und Touristen.

Bedarfsverkehre

Die ,,Ruftaxilinien* 11 bis 16 in der Niedergrafschaft haben ebenfalls ein stiindliches Fahr-
tenangebot an allen Wochentagen. Sie dienen als Zubringer zwischen den I&ndlicheren Re-
gionen in der Niedergrafschaft und der Hauptlinie 100 von und nach Nordhorn und Bad
Bentheim. Sie schlieen an alle Taktfahrten der Linie 100 an.

,Fur die Fahrt im Ruftaxi wird ein Komfortzuschlag von 2,00 Euro pro Erwachsenem oder 1,00 Euro
pro Kind und Fahrt zusatzlich zum Fahrpreis erhoben. Fir alle Inhaber einer Schiler-Sammelzeitkarte,
Schillerwochen- und Schilermonatskarte bernimmt der Landkreis Grafschaft Bentheim die Kosten
an Schultagen in Niedersachsen von Betriebsbeginn bis 19:30 Uhr. Des Weiteren sind Schwerbehin-

derte mit gliltigem Ausweis inklusive gultiger Wertmarke und Begleiter [...] vom Komfortzuschlag be-

freit* *0

Die Anmeldung benétigt einen 60-mindtigten Vorlauf und ist zu definierten Geschéaftszeiten
moglich.

In der Grafschaft Bentheim gibt es zusatzlich zwei Anruf-Sammel-Taxi- (AST)-Linien. Eine
AST-Verbindung erganzt die Buslinie 161/165 Nordhorn — Lingen zu Tagesrandlagen und
am Wochenende. Das AST Birkenvenn erganzt an Samstagen sowie sonn- und feiertags die
Nordhorner Stadtbuslinie 3 und verkehrt im 60-Minuten-Takt zwischen den Haltestellen ,Ru-
genwalder Stralle” und ,Birkenvenn®. Die Regularien sind vergleichbar mit dem Ruftaxi.

Auf einigen Buslinien werden zu bestimmten Zeiten schwacher Nachfrage Ruftaxifahrten
angeboten. Hier ist ebenfalls eine Voranmeldung notwendig.

Blrgerbusse

SchlieRlich gibt es in der Grafschaft drei Blrgerbuslinien, die vollstandig in den OPNV inte-
griert sind, jedoch nach dem Prinzip ,Burger fahren fir Blrger‘ von ehrenamtlichem Personal
der Blrgerbusvereine betrieben werden:

= Biirgerbus Nordhorn e.V.: Die Birgerbus-Linie 5 Nordhorn-Brandlecht — Hesepe —
Tierpark — ZOB — Deegfelder Weg — Rovenkamp bindet in Nordhorn grofRere Stadtgebie-
te an und ist Bestandteil des Nordhorner Stadtbussystems. Sie verkehrt montags bis frei-
tags nachmittags sowie samstagvormittags stlindlich. Sie ist am ZOB mit den Stadtbusli-
nien verknupft.

= Biirgerbus Grafschaft Bentheim e.V.: Die Burgerbuslinie 4 ist eine internationale Bur-
gerbuslinie. Sie bindet den niederlandischen Nachbarort Denekamp an Nordhorn an und
fuhrt Uber den Bahnhof Nordhorn zum Tierpark. Die Linie verkehrt montags bis freitags
mit einer Unterbrechung stindlich. Innerhalb der Niederlande gilt der dortige Buurtbus-
Tarif.

= Birgerbus Schiittorf Wettringen e.V.: Die Birgerbuslinie 510 Schittorf — Samern —
Ohne — Haddorf — Bilk — Wettringen verkehrt die Landesgrenze uberschreitend nach

“ www.vgb-mob.de/Ruftaxi.ntm, abgerufen am 04.04.2018.
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Nordrhein-Westfalen. Sie verkehrt montags bis freitags ganztagig stundlich bis zwei-
stiindlich, erganzt durch Fahrten im Schulverkehr.

Die Biirgerbusvereine wenden einen einheitlichen Zonentarif an*’.

Die Bestandslinien werden in der Tabelle 4-1 dargestellt:

Tabelle 4-1 OPNV-Produkte im Landkreis Grafschaft Bentheim
Produkt Linie Betriebstage
161; 100; 200; 400 | taglich
Regionalbus 500 | Mo-Fr
165; 700/701 | Mo-Sa
1| Mo-Sa
Stadtbus 2: 3| taglich

Integrierter Schiilerverkehr

301; 801; 802; 803; 804;
805; 806; 807; 808; 809;
810; 811; 812; 813; 814;
815; 816; 817; 818; 819;
820; 821; 822; 823; 824;

830

Mo-Fr an Schultagen

Fietsenbus

100

161

Sa, SoF Ostern bis Oktober
sowie in den Sommerferien
Sa, SoF von Ostern bis No-
vember sowie Briickentage

Bedarfsverkehr
(Ruftaxi im Sektorenbetrieb)

11;12; 13; 14; 15; 16

taglich

Bedarfsverkehr
(Ruftaxi als Busergédnzung)

100, 200, 400, 804

linienspezifisch

Bedarfsverkehr (AST) 3, 161, AST NOH-Lingen | linienspezifisch
- 4; 510 | Mo-Fr
Blirgerbusse 5| Mo-Sa

Stand: Februar 2019

Sonstige Linien

Ein weiteres konzessioniertes Unternehmen, das im Kreisgebiet ein Busangebot vorhalt, ist
die Firma Veelker GmbH Co KG, Ochtrup. Sie bedient mit wenigen mit der Taxibuslinie 10
die Relation Schuttorf - Bad Bentheim — Ochtrup. Ebenso bindet sie Ohne im Schilerverkehr

an Wettringen und Ochtrup an.

47

www.vgb-mob.de/res/buergerbus/bb-tarif.pdf, abgerufen am 05.04.2018.
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4.5 Haltestellenqualitat

Neben dem Verlauf der Linienverkehre ist die Lage der Haltestellen und deren Erreichbarkeit
im Siedlungsgebiet eine wesentliche Grundlage fir die Beurteilung der Erschlielungsquali-
tat.

In der Haushaltsbefragung 2017 wurden die subjektiv empfundenen Haltestellenabstande
und die Erreichbarkeit der Haltestellen abgefragt. Gut drei Viertel der Befragten gaben eine
gute Erreichbarkeit mit bis zu 10 Minuten Fu3wegezeit an, wahrend immerhin 10 % 15 Minu-
ten Wegezeit und langer angaben. Dieser Wert mag darin begrindet liegen, dass die Halte-
stellen des Bedarfsverkehrs von vielen Blrgern nicht entsprechend wahrgenommen und
lediglich die Haltestellen in Festbedienung realisiert werden.

Bertcksichtigt man das Fahrrad als Zubringer, so steigt die zeitliche Erreichbarkeit der
nachsten Haltestelle bei max. 10 Minuten Wegezeit auf Uber 95 %. Fir den Radverkehr durf-
ten die Haltestellen der Buslinien in Festbedienung von nahezu ausschlieRlicher Bedeutung
sein. Diese betreffen den regularen sowie den Schulverkehr.

Insgesamt wird die Erschlielung des Siedlungsgebietes mit Haltestellen gut beurteilt.

Mit einem dichten Haltestellennetz von 692 Haltestellen auf dem Gebiet des Landkreises,
von denen viele bereits fir mobilitatseingeschrankte Menschen ausgebaut sind, ist das
Kreisgebiet insgesamt gut erschlossen.

Gemall §8 Abs. 3 PBefG hat ,der Nahverkehrsplan [...] die Belange der in ihrer Mobilitat
oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fir die Nutzung
des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barriere-
freiheit zu erreichen**®. Im Nahverkehrsplan miissen hierzu die Rahmenbedingungen gesetzt
und Ausnahmefalle benannt und begrindet werden. Im NVP 2011 wurde bereits eine Kate-
gorisierung der Haltestellen in drei Stufen vorgenommen. Seitdem hat es bereits Anstren-
gungen gegeben, die bestehenden Haltestellen, insbesondere die starker frequentierten, in
den dichter besiedelten Gebieten auszubauen.

Von den 692 Haltestellen sind im Juli 2018 insgesamt 57 Haltestellen (rund 8 %) barrierefrei
ausgebaut. 635 Haltestellen (rund 92 %) sind nicht oder nur teilweise (zum Beispiel in nur
einer Richtung) ausgebaut. Fur den Ausbau der noch nicht barrierefreien Haltestellen be-
steht eine Prioritatenliste.

Nachfolgende Abbildung gibt einen rdumlichen Uberblick (iber den Ausbauzustand der Hal-
testellen im Landkreis.

48 Personenbeforderungsgesetz § 8 Abs. 3, Satz 3
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Abbildung 4-4 Ausbauzustand der Bushaltestellen im Landkreis Grafschaft Bentheim (Ausschnitt)

In der Vergangenheit hat sich der Ausbau der Haltestellen vorwiegend auf die Hauptachse
Emlichheim — Bad Bentheim konzentriert. Hier wurden neben dem Ausbau der Personenver-
kehrsanlagen auch Bike+Ride-Anlagen im unmittelbaren Haltestellenbereich eingerichtet.
Ebenso wurden in der Stadt Nordhorn Haltestellen des Stadtverkehrs barrierefrei ausgebaut.
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Abbildung 4-6 Barrierefreie Bushaltestelle ,,Nordhorn, Euregio-Klinik“, Bussteig A

Am Bahnhof Nordhorn wurde im Jahr 2013 eine moderne barrierefreie Bushaltestellenanlage
im Vorgriff auf die Reaktivierung des Schienenpersonennahverkehrs und eine optimale Ver-
knipfung von Bus und Bahn fertiggestellt. Hier befindet sich ebenfalls das VGB-
Kundenzentrum mit personenbezogenem Fahrkartenverkauf und Beratung sowie zur Ab-
wicklung der Bedarfsverkehre. Die noch voll auszubauende Verknipfungsanlage Nordhorn
Bf. soll im Zuge der Neuorganisation des Busliniennetzes mittelfristig den derzeitigen ZOB
ersetzen.



Abbildung 4-7 Minibus der Firma Richters an der kiinftigen Bus/Schiene-Verkniipfungsanlage
»Nordhorn Bahnhof“
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Schttorf — Ohne

Klausheide — Lohne - Lingen

Bad Bentheim

Neuenhaus - Veldhausen (- Hoogstede — Emlichheim)

Gildehaus — Bardel
Wieimarschen — Georgsdorf — Twist

Wietmarschen — Geeste — Dalum — Meppen

T Y

750 Hohere Handelsschule Middendorf Rheine 5
806 Brandlecht - Engden 4
823 Nordhom Astrid-Lindgren-Schule 4
824 Nordhom Anne-Frank-Schule 2
824 ZOB - Stadiflur — Oorde — Hesepe 2
AST Klausheide - Flchtenfeld — Wietmarschen — Lohne — Lingen 5
FB231  Osnabrick — Hannover— Beriin 5

Sonderfahrten 6

Sand: Juni 2015

boretyeed E\V{C| =

Letchlingen Verkehrsgemelnschafl Grafschaft Bentheim

Abbildung 4-8 Haltestellenlageplan Bahnhof Nordhorn, Stand: 2015*

N
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Quelle: www.vgb-mob.de/res/pdf/busbhf noh.pdf, abgerufen am 10.04.2018.
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Abbildung 4-9 Nicht barrierefreie Bushaltestelle ,,Nordhorn, Euregio-Klinik“, Bussteig C;
diese Haltestelle entféllt im Zuge des neuen Buskonzepts.

Entsprechend der Definition von Haltestellenstandards in Kapitel 2, Tabelle 2-5 werden die
Haltestellen im Gebiet des Landkreises gemal ihrer Funktion in drei Ausstattungskategorien
unterteilt. Tabelle 4-2 gibt einen Uberblick tiber Anzahl und Anteile der bestehenden Halte-
stellen, differenziert in die verschiedenen Ausstattungskategorien. Eine Liste der Einzelzu-
ordnungen befindet sich im Anhang. Die Zuordnung zu den Haltestellenkategorien wird ent-
sprechend der Nutzung etc. fortlaufend angepasst.

Tabelle 4-2 Quantitative Verteilung Haltestellentypen im Landkreis Grafschaft Bentheim (Stand: 5/2018)

Haltestellenkategorie Haltestellen im Kreisgebiet

Anzahl Anteil
| - einfache Ausstattung 466 69,1%
Il - mittlere Ausstattung 199 29,5%
[l - Vollausstattung 9 1,3%
Summe 692 100 %

4.6 Fahrzeugqualitat

Mit der Qualitat der eingesetzten Fahrzeuge steigt oder sinkt die Akzeptanz fir den OPNV.
Die zurzeit eingesetzten Fahrzeuge sind nicht durchgehend auf dem neuesten Stand der
Technik. Insbesondere werden flr Verstarkerfahrten und Schiilerkurse teilweise noch Busse
eingesetzt, die den aktuellen Umweltstandards sowie den Standards zur Barrierefreiheit nicht
entsprechen. Dies kdnnte mittelfristig zu einer sinkenden Akzeptanz durch die Fahrgaste
fuhren, so dass das System OPNV an Attraktivitat verlére.

Da gerade die im Schulerverkehr eingesetzten Busse nicht ganztagig in Betrieb sein kénnen,
verbleiben die Fahrzeuge in diesem Segment aus betriebswirtschaftlichen Grinden langer
im Bestand als dies im Stadtverkehr oder im kontinuierlich bedienten Regionalverkehr tblich
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ist. Somit schreitet die Erneuerung der Fahrzeugflotte nicht so schnell fort, und das Fahr-
zeugalter steigt. Das durchschnittliche Alter der von der BE eingesetzten Busse betragt ak-
tuell zehn Jahre. Dennoch wird angestrebt, die eingesetzten Fahrzeuge schrittweise zu er-
setzen und dem aktuellen Standard anzupassen.

Mit der Einflhrung des SPNV im Jahr 2019 auf der RB 56, der barrierefrei und nach neues-
ten Umwelt- und Komfortkriterien durchgefuhrt wird, besteht die Moglichkeit, auch im Bus-
verkehr deutliche Verbesserungen zu erreichen. Es besteht die Chance, den vom SPNV ge-
nerierten Attraktivitatsschub nun auch auf das anschlieRende Bussystem zu Ubertragen: Mit
der Verlagerung von Schilerverkehren auf die Schiene kdénnen altere Busse ausgemustert
werden. Parallel sollen Neuanschaffungen nach den in Kapitel 2 beschriebenen Fahrzeug-
standards den Fahrzeugpark verjingen und somit deutlich attraktiver und insbesondere bar-
rierefrei machen.

Viele der in der Grafschaft eingesetzten Busse entsprechen nicht mehr den aktuellen Um-
weltstandards. Zurzeit werden teilweise Fahrzeuge eingesetzt, die unterhalb des derzeit gel-
tenden EURO VI-Standards liegen. Im Zuge der vorgesehenen Modernisierung des Fahr-
zeugparks sind hier ebenfalls deutliche Verbesserungen vorgesehen. Die angestrebten
Standards werden in Kapitel 2.4 beschrieben. Der derzeitige Zustand ist den Forderbedin-
gungen geschuldet, die gewisse Mindestparameter der Nutzung wie Kilometer oder Lebens-
zeit voraussetzen. Dies steht in engem Zusammenhang mit der Haufigkeit der Fahrzeugein-
satze.

4.7 Fahrgastinformation

Die Fahrgastinformation zum OPNV in der Grafschaft Bentheim erfolgt klassisch (ber ge-
druckte Fahrplanhefte, Taschenfahrplane und Aushange an den Haltestellen. Ebenso wer-
den themenspezifische Flyer aufgelegt. Erganzend kann auch eine telefonische Beratung
Uber die Mobilitatszentrale in Anspruch genommen werden.

Zunehmend kommen aber auch digitale Medien fiir die Fahrgaste in Betracht. Uber die In-
ternetseite www.vgb-mob.de konnen alle Informationen, die im Fahrplanbuch stehen, digital
abgerufen werden. Ebenso werden Tarifinformationen sowie Links zu den verschiedenen
Auskunftssystemen (EFA, DB-Auskunft) angeboten. Die Seite erfullt zwar den durchschnittli-
chen Informationsbedarf, entspricht jedoch nicht mehr den Anforderungen an einen moder-
nen Web-Auftritt. Darlber hinaus bieten zwei Verkehrsunternehmen Uber eigene Internetsei-
ten unternehmensspezifische Informationen an.*® Insgesamt ist der Internetauftritt des
Busverkehrs in der Grafschaft Bentheim deutlich ausbaufahig. Das Online-Angebot wird im
Verlauf der Zeit einen noch starkeren Stellenwert erhalten.

In der Haushaltsbefragung 2017 haben 44,3 % der Befragten angegeben, dass sie Online-
Medien fir die Fahrplaninformation nutzen. 23,2% nutzen die Haltestellenaushange und
10 % die klassischen Printmedien (zum Beispiel das Fahrplanbuch) sowie die personliche
Beratung. Mit der Einrichtung des zentralen Bus/Schiene-Verknlipfungspunktes am Bahnhof
Nordhorn dirfte sich die Inanspruchnahme der persdnlichen Beratungsmdglichkeit voraus-
sichtlich wesentlich erhéhen.

Eine Online-Fahrplanauskunft ist — neben dem Auskunftssystem der Deutschen Bahn — Uber
das Portal ,Elektronische Fahrplanauskunft fir Bremen und Niedersachsen® (EFA) verflg-

% www.bentheimer-eisenbahn.de; http://www.richters-reisen.de/, abgerufen am 23.04.2018.
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bar.®" Die Fahrplandaten werden (iber die Connect Fahrplanauskunft GmbH an weitere Da-
tenabnehmer wie zum Beispiel auch Google Maps verteilt. Echtzeitdaten werden im Rahmen
der Anwendung ,EFA Realtime**? fiir die Busverbindungen der Grafschaft noch nicht bereit-
gestellt.

Mobile App-gestlitzte Fahrgastinformationen sind Uber die Anwendung der Deutschen Bahn
oder den Fahrplaner des VBN verfugbar.

Derzeit gibt es noch keine dynamische Fahrgastinformation (DFI) an den Haltestellen im
Kreisgebiet.

Fahrgastinformation in den Bussen in Form von Bildschirmanzeigen sind eine weitere Kom-
ponente, um den Fahrgastkomfort zu steigern. Solche Anzeigen gibt es bislang noch nicht,
sind aber insbesondere bei Neuanschaffungen geplant.

4.8 Tarifstruktur

Im Landkreis Grafschaft Bentheim gilt der Tarif der Verkehrsgemeinschaft Grafschaft
Bentheim (VGB)*. Gesellschafter der VGB sind die BE sowie die Firma Richters Reisen. Der
angewendete OPNV-Tarif ist ein Flachenzonentarif mit 11 Preisstufen.

Die Firma Meyering wendet den VGB-Tarif fur Fahrten von Lingen aus in den Landkreis
Grafschaft Bentheim an. Ebenso gilt der VGB-Tarif fir Fahrten aus dem Landkreis nach Lin-
gen, hier jedoch nur auf den Linien 161 und 165 der Firma Meyering. Es besteht keine Ver-
einbarung zur Einnahmeaufteilung. Die Einnahmen verbleiben bei dem Unternehmen, das
die Fahrkarten von und nach Lingen verkauft hat.

Erganzend gilt ein gesonderter Blrgerbustarif, der preislich an den Tarif der VGB angelehnt
ist.

Der Tarif bietet neben Einzeltickets fir Erwachsene und Kinder auch eine preisliche Rabat-
tierung fur Hin- und Rickfahrten an. Die Zeitkarten gliedern sich in Wochen-, Monats- und
Jahreskarten, gestaffelt nach Preiszonen. Weiterhin werden Schilerfahrkarten nach Wo-
chen- und Monats-Tickets angeboten.

Spezielle Fahrkarten mit pauschaler Rabattierung gibt es fiir Rentner nach City- und Regio-
Ticket. Auch kénnen Schuler im Freizeitverkehr Uberabhangig von den Schulzeiten eine Er-
ganzungsfahrkarte erwerben.

Sonderregelungen zu sonstigen linienbezogenen Fahrausweisen mit Anerkennung der
BahnCard, von Bahnfahrkarten sowie die Giltigkeit des Schénes-Wochenende-Tickets (bis
08.06.2019) der Deutschen Bahn erganzten das Tarifsortiment auf den Hauptlinien der BE.

Fir das Ruftaxi wird ein Komfortzuschlag erhoben.

Der AST-Verkehr fur den Bedienungskorridor Nordhorn — Wietmarschen — Lingen sowie das
AST Birkenvenn in Erganzung zum Linienverkehr hat einen eigenen, zum Teil nach Preisstu-
fen differenzierten Tarif.>* Die Zeitfahrausweise des VGB-Tarifes berechtigen zur Inan-
spruchnahme einer Tarifermafligung beim AST.

Mit der Inbetriebnahme der Bahnlinie RB 56 wurde das Tarifsystem modifiziert. Nahere Aus-
fuhrungen erfolgen in Kapitel 2.4.

51
52
53
54

www.efa.de, abgerufen am 23.04.2018.
www.efa.de/index.php?id=realtime, abgerufen am 23.04.2018.
www.vgb-mob.de/tarif.htm, abgerufen am 24.04.2018.
www.vgb-mob.de/res/fahrplan_ast/ast info.pdf, abgerufen am 24.04.2018.
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4.9 Bewertung des OPNV-Angebotes vor Reaktivierung des

SPNV

Der Planungshorizont fir die Weiterentwicklung des OPNV im vorliegenden Nahverkehrs-
plan wird auf der Grundlage der in den vorangegangenen Kapiteln beschriebenen Ausgangs-
lage im Jahr 2018 wie folgt umrissen:

Insbesondere die in der diinn besiedelten Niedergrafschaft vorhandenen Bedarfsverkeh-
re, die dort das neben den Hauptlinien 100 und 200 das Grundangebot fiir den OPNV
bilden, stellen ein ausreichendes Angebot dar, weil ein flachendeckender regularer Li-
nienbetrieb in Festbedienung und attraktivem Angebot aus wirtschaftlichen Erwagungen
(Taktverkehr, Spat- und Wochenendbedienung) nicht tragfahig ist. Diese Verkehre sind
auch fur den Schulerverkehr wichtig, weil sie eine Zu- und Abbringerfunktion zum und
vom Regionalbusverkehr wahrnehmen.

Die in der Niedergrafschaft auf den Hauptverbindungsachsen verbliebenen Busverkehre,
die Nordhorn mit Neuenhaus, Uelsen und Emlichheim einerseits (Linie 100) sowie mit der
Achse Neuenhaus — Veldhausen — Hoogstede — Emlichheim (Linie 200) andererseits
verbinden, sind als Vorlaufbetrieb fir die zu reaktivierende Schienenstrecke Bad
Bentheim — Nordhorn — Neuenhaus auflerst wichtig. Diese Busverbindungen werden
auch mittelfristig in Ergadnzung zum Schienenverkehr wesentliche Teile des Potenzials fir
eine spatere Weiterfihrung der Schienenverbindung Gber Neuenhaus hinaus nach Em-
lichheim (und weiter in die benachbarten Niederlande in Richtung Coevorden und Em-
men) an den OPNV binden.

Die Verbindung von Nordhorn nach Lingen in den benachbarten Landkreis Emsland so-
wie zum Uberregionalen Schienenverkehr (IC-Anbindung ins Ruhrgebiet und zur Rhein-
schiene sowie nach Emden/Norddeich) ist deutlich ausbaufahig und folgerichtig auch als
potentielle landesbedeutsame Buslinie identifiziert worden.

Der Stadtbus Nordhorn erganzt durch seine FeinerschlieRung die sternférmige Netzstruk-
tur des Regionalbusnetzes. Das derzeitige Angebot umfasst eine teilweise fahrplanmafi-
ge Verknupfung am ZOB. Die Linien sind unterschiedlich stark nachgefragt. Zwei Bur-
gerbuslinien erganzen das Angebot. Die Netzgestaltung ist durch groRe Schleifenfahrten
teilweise unulbersichtlich. Insbesondere fehlt eine systematische zentrale Verknipfung
und damit auch ein merkbares Fahrplanangebot. Ein den Anforderungen der Nahver-
kehrsplanung des Landkreises entsprechendes ausreichende Verkehrsbedienung muss
den Standards zur Haltestellenerreichbarkeit (siehe Kapitel 2.4) entsprechen sowie ab
eine regelmaRige Verknipfung am Bahnhof Nordhorn mit dem SPNV sicherstellen. Das
derzeitige Angebot orientiert sich am kreisweiten Grundangebot eines 60-Minunten-
Taktes, in Teilen wird ein 30-Minuten-Takt angeboten. Weitere Taktverdichtungen zum
30-Minunten-Takt auf allen Linienasten sind aus Kundensicht wiinschenswert, Uberstei-
gen jedoch den kreisweiten Basisstandard.

Am Bahnhof Nordhorn besteht busseitig bereits eine sehr gute und barrierefreie Halte-
stelleninfrastruktur, die durch den Bahnhaltepunkt vollstandig in Wert gesetzt wird.
Dadurch sind die baulichen Voraussetzungen fur die Verknupfung von Regional- und
Stadtbussen sowie mit dem Bahnverkehr gegeben. In dieser Funktion ersetzt der Halte-
stellenstandort am Bahnhof kinftig den ehemaligen ZOB (jetzt ,Markt®).

Die OPNV-Verbindungen in der Obergrafschaft sowie auf der Verflechtungsachse nach
Gronau (Westf.) sind von unterschiedlicher Qualitdt. Wahrend die Anbindungen von
Nordhorn nach Schittorf und Bad Bentheim mindestens einen 60-Min-Takt, zeitweise
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auch einen 30-Min-Takt aufweisen, wird die Verbindung in Richtung Gildehaus und
Gronau nur nachfrageorientiert, zeitweise im Bedarfsverkehr, sichergestellt. Der Gewer-
bepark Bad Bentheim-Gildehaus wird seit April 2018 von der um ein Rufbusangebot er-
weiterten Buslinie 804 neu bedarfsgerecht erschlossen. Zum Bahnhof Coevorden ver-
kehrt seit Mai 2019 ebenfalls eine Rufbuslinie, so dass aus der Niedergrafschaft
ebenfalls wieder eine grenziberschreitende Verbindung umgesetzt wird.

= Grundsatzlich werden sowohl beim Pkw-Verkehr als auch bei dem in der Grafschaft star-
ken Radverkehr Potenziale fiir eine verstarkte Kombination mit dem OPNV, das heifdt fir
Park+Ride und Bike+Ride, gesehen, zumal die Tendenz festzustellen ist, dass sich die
durchschnittlichen Wegelangen der zuriick gelegten Strecken insgesamt (ber die Jahre
vergrofiert hat.

Ein weiteres Verlagerungspotenzial zum OPNV sollte bei den Pkw-Mitfahrern im Schul-
und Ausbildungsverkehr (Hol- und Bringfahrten) ausgelotet werden. Hier dirften gezielte
Informationen, insbesondere im Zusammenhang mit dem kinftigen neuen Bus/Schiene-
Verkehrskonzept, einen Beitrag dazu leisten, das Mobilitatsverhalten teilweise zu veran-
dern (siehe Kapitel 3.1.2).

Zusammenfassend ist das OPNV-Angebot im Landkreis Grafschaft Bentheim den Erforder-
nissen eines landlichen Kreises weitestgehend als angemessen zu bezeichnen, wobei in
Teilen die vorgenannten Schwachstellen festzustellen sind. Die zu definierenden Standards
bezlglich der ErschlieBungs- und Mindestbedienvorgaben sind zu konkretisieren.

Im Zuge der Nahverkehrsplanung ist das Angebot insbesondere den veranderten Strukturen
im SPNV anzupassen und die reaktivierte Schienenstrecke durch leistungsfahige Zu- und
Abbringerverkehre zu starken, was erhebliche Anpassungen des Busliniennetzes erfordert.
Zentrale Anforderung ist der fahrplanmafige Ausbau des Netzknotens am Bahnhof Nordhorn
einschliellich der Optimierung des Stadtbusangebots. Verbesserungen bei den Achsen
Nordhorn — Lingen sowie Bad Bentheim — Gronau sind anzustreben, soweit dies wirtschaft-
lich darstellbar ist.

Im Hinblick auf Umweltschutz- und Klimaschutzmaf3nahmen sind neue bzw. aktualisierte
Zielvorgaben gegenuber dem Stand 2011 erforderlich. Dies betrifft u.a. die Erhdhung des
Anteils an elektrischen angetriebenen Fahrzeugen und die Definition eines Ziels zur CO,-
Reduzierung.

Fur die Umsetzung der gesetzlichen Anforderungen zum Erreichen der vollstdndigen Barrie-
refreiheit im OPNV ist gegeniiber dem Jahr 2011 als neue gesetzliche Vorgabe des PBefG
zu beachten. Hierbei ist einerseits eine Konkretisierung der Vorgaben an die barrierefreie
Gestaltung des Systembestandteile Fahrzeuge, Haltestellen und Informationssysteme sowie
an den Betrieb und Service erforderlich und andererseits die Prazisierung von Ausnahmetat-
bestanden von der Umsetzung einer Vollstandigen Barrierefreiheit als Bestandteil eines Prio-
risierungsansatzes im Rahmen der Vorbereitung der Erstellung eines Umsetzungs- und
Malnahmenplanes von zentraler Bedeutung.

Aufgrund der Reaktivierung des SPNV ist die Weiterentwicklung des VGB-Tarifs notwendig,
um eine zukunftssichere und multimodale Mobilitat zu gewahrleisten.

Konzepte und Vorgaben fir bereits in Teilen vorhandene Rechnergestitzte Betriebsleitsys-
teme sind weiter vorzusehen, um u.a. die Anforderungen an Zuverlassigkeit und Punktlich-
keit im Fahrbetrieb messen zu kdnnen. Hierzu ist die Definition von Grenzwerten flr verspa-
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tete Fahrten und die EinflGhrung von Grenzwerten fur ausgefallene Fahrten als Qualitats-
merkmal anzustreben.
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5 Weiterentwicklung des Angebots

5.1 Rahmenvorgaben der Angebotsplanung

Ausgangspunkte fiir die Nahverkehrsplanung sind der bisherige Zustand (siehe Kapitel 4)
sowie Vorstellungen des Aufgabentragers (ber die zuklnftige Ausgestaltung des OPNV
(siehe Kapitel 2). Diese Vorstellungen wurden dort in Form von Qualitatsstandards konkreti-
siert. Aufbauend auf dem bisherigen Zustand und den als notwendig angesehenen Quali-
tatsstandards definiert der Aufgabentrager die gewiinschten OPNV-Leistungen nach Umfang
und Art. Bezlglich des Umfangs geschieht dies in einem Mengengertst, das in den Linien-
steckbriefen in Anlage 5 fiir jede Linie einzeln dargestellt ist.

Der Aufgabentrager trifft folgende quantitative Festlegungen:
= Anzahl und Lage der Haltestellen
= Betriebsform bei der Bedienung der Haltestellen

= Linienwege fir die Festbedienung und Bedienungskorridore fir nachfragegesteuerte Be-
triebsformen

= Verkniipfungen innerhalb des OPNV-Netzes, auch landkreisiiberschreitend

= tagliche Betriebszeiten

= Haufigkeit und RegelmaRigkeit der Bedienung (Takt, Anzahl Fahrten pro Betriebstag)
= Verknipfungspunkte und Anschlussprioritaten.

Aus den Kennwerten des Liniennetzes und dem geforderten Fahrplan lassen sich die erfor-
derlichen Fahrleistungen (Nutzkilometer) ableiten und im Rahmen der Betriebsplanung die
Fahrplane aufstellen. Somit kdnnen die voraussichtlichen Kosten grob abgeschatzt werden.

Bezuglich der Art der zu erbringenden Leistungen werden zum Bespiel die Betriebsformen
wie zum Beispiel Festbedienung oder Bedarfsverkehr, Art der Bedarfsbedienung, Fahr-
zeuggroRe in diesem Kapitel sowie in den Liniensteckbriefen festgelegt.
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5.2 Allgemeiner OPNV

5.2.1 Betriebsformen

Der OPNV im landlichen Raum ist einerseits durch die disperse Siedlungsstruktur und ande-
rerseits durch starke zeitliche Schwankungen der Verkehrsnachfrage gekennzeichnet, die
insbesondere vom Schulerverkehr bestimmt werden. Der herkémmliche Linienbetrieb in
Festbedienung, ist nur bei einer hohen Blindelung der Verkehrsstrome wirtschaftlich und
kann im landlichen Raum deshalb nur auf stark gebindelten Achsen angeboten werden.
Diese wurden in Kapitel 4 dargestellt. AuRerhalb des Einzugsgebiets dieser Achsen werden
im Landkreis Grafschaft Bentheim bedarfsgesteuerte Verkehre eingesetzt. Das bestehende
Angebot wurde in Kapitel 4.4 beschrieben.

Im Landkreis Grafschaft Bentheim sind je nach Siedlungsstruktur und Verkehrsnachfrage die
in Tabelle 5-1 aufgefiihrten Formen der OPNV-Bedienung anzubieten.

Tabelle 5-1 OPNV-Betriebsformen im Landkreis Grafschaft Bentheim
Charakteristik

Betriebsform Anmerkungen

Linienbetrieb in
Festbedienung

Regelmallige Bedienung aller
Haltestellen nach Fahrplan

Mittlere bis starke Nachfrage
der Fahrten im Stadt- und
Regionalverkehr, hohe Bin-
delungseffekte

Bedarfsorientierte Schwache Nachfrage, und

der Haltestellen

Anruflinienfahrten Nachfrage

langs einer
Linie,

Bedienung nur nach Voran-
meldung

geringe Blndelungseffekte

Erganzung von Fahrplénen
mit Festbedienung zu be-
stimmten Zeiten

Ruftaxi im Sektorbetrieb

Bedarfsorientierte  Nachfrage
von Haltestellen in einem
raumlich abgegrenzten Gebiet,
ausgehend von einer definier-
ten Verknupfungshaltestelle
mit einer Linie in Festbedie-
nung

Schwache Nachfrage und
aufgrund  disperser Sied-
lungsstrukturen sehr geringe
Bldndelungseffekte

Bedienung im Anschluss an
eine Linie in Festbedienung

Moglichkeit zur Sicherstel-
lung einer flachendeckenden
Mobilitdt in sehr dinn besie-
delten Raumen mit geringen
Verkehrlichen Verflechtungen

FiUr die Bewaltigung einer geblindelten Verkehrsnachfrage zwischen zentralen Orten ist der
Linienbetrieb in Festbedienung die sinnvollste Betriebsform und muss daher beibehalten
werden. Die Verflechtungsachsen innerhalb des Landkreises sowie Uber die Landkreisgren-
zen hinweg wurden in Kapitel 3, Abbildung 3-9 bis Abbildung 3-11, dargestellt.

Auf mindestens den in Tabelle 5-2 dargestellten Achsen sind OPNV-Bedienungen in Festbe-
dienung anzubieten, wobei der SPNV hierbei ebenfalls berticksichtigt wird.
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Tabelle 5-2 Verflechtungsachsen mit Festbedienung im Landkreis Grafschaft Bentheim

Verflechtungsachse mit OPNV in Festbedienung Anmerkungen
Nordhorn — Bad Bentheim SPNV, Buserganzung
Nordhorn — Neuenhaus SPNV, Buserganzung
Neuenhaus — Hoogstede (— Emlichheim) Bus, Perspektive SPNV
Neuenhaus — Uelsen — Itterbeck — Wilsum — Emlichheim | Bus

Nordhorn — Lohne — Lingen Bus

Nordhorn — Wietmarschen — Georgsdorf / Meppen Bus

Hengelo NL — Bad Bentheim — Schittorf — Rheine SPNV

Bad Bentheim — Gildehaus — Gronau Bus

Schattorf — Nordhorn SPNV, Buserganzung

Ziele aulRerhalb des Landkreises Grafschaft Bentheim sind kursiv gargestellt

OPNV-Angebote auf den genannten Achsen diirfen in der Schwachlastzeit und zu Zeiten
sehr geringer Nachfrage durch Linienbedarfsverkehre (zum Beispiel Anruflinienfahrten) be-
reitgestellt werden. Solche Verkehre folgen in der Regel dem Weg des Linienbusses, verkeh-
ren aber nur, wenn an mindestens einer Haltestelle ein Einstiegswunsch vorliegt.

In Gebieten mit geringer und disperser Verkehrsnachfrage abseits der in Tabelle 5-2 ge-
nannten Achsen Iasst sich ein gleichermalen attraktives und wirtschaftliches Angebot dage-
gen nur durch flachenhaft wirksame Bedarfsverkehre erreichen. In erster Linie sind in diesen
Gebieten, insbesondere in der Obergrafschaft Ruftaxen im Sektorbetrieb einzusetzen.

Der Sektorbetrieb geht von einem Verknipfungspunkt an einer Linie in Festbedienung, in der
Regel in einem zentralen Ort, aus. Von dort aus wird in einem abgegrenzten Gebiet in die
Flache verteilt. Die Haltestellen in den einzelnen Sektoren werden nur bei Vorliegen entspre-
chender Ausstiegs- oder Einstiegswlinsche bedient.

Wie beim herkdmmlichen Linienbetrieb wird auch im Sektorbetrieb im Taktverkehr gefahren.
Die Abfahrten starten jeweils stindlich zur selben Minute von der Anfangshaltestelle aus. Die
Abfahrtszeiten an den Gbrigen Haltestellen schwanken gemaR der vorher zu fahrenden Rou-
te. Es werden aber auch Abfahrzeiten angegeben. Die Ausdehnung der Sektoren sollte so
begrenzt werden, dass bei diesen keine Schwankungen Uber 5 Minuten entstehen. Die
Fahrpléne sind so auszurichten, dass eine kurze Ubergangszeit von und zu den anschlie-
Renden OPNV- bzw. SPNV-Linien mit direktem Ubergang entstehen. Die Wartezeiten sollen
5 Minuten nicht Uberschreiten. In begrindeten Ausnahmefallen werden Wartezeiten von 10
Minuten noch zugelassen.

Ruftaxen oder auch Linienbusse kdnnen auch im sogenannten Richtungsbandbetrieb einge-
setzt werden. Beim Richtungsbandbetrieb werden im Unterschied zum Sektorbetrieb immer
zwei herausragende Punkte (wie zentrale Orte und/oder Anschlusshaltestellen an héherran-
gige Verkehrssysteme) miteinander verbunden. Die Haltestellen innerhalb eines definierten
Korridors dazwischen werden nur bedient, wenn Fahrgaste ein- bzw. aussteigen méchten
und dies vorab in der Zentrale (beim Ausstieg beim Fahrer) angemeldet haben.

Die verschiedenen Betriebsformen kénnen sowohl in reiner Form eingesetzt als auch mitei-
nander kombiniert werden. So kann es aufgrund der Siedlungsstruktur sinnvoll sein, eine
Linie auf einem bestimmten Streckenabschnitt zu einem Richtungsband aufzuweiten oder an
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eine Linie an dem einen oder anderen Ende einen Sektor anzuhangen. Diese unterschiedli-
chen Betriebsformen wiirden dann durchgehend mit demselben Fahrzeug befahren. Fir ei-
nen Richtungsbandbetrieb eignet sich insbesondere die Siedungsstruktur in der Obergraf-
schaft im Bereich Bad Bentheim / Gildehaus bis zur Landkreisgrenze in Richtung Gronau im
Einzugsbereich der Linie 60 (ehemals Linie 400).

Einen Uberblick tber die verschiedenen Betriebsformen gibt Tabelle 5-3.

Tabelle 5-3 Ubersicht iiber die verschiedenen Betriebsformen im Linienbedarfsverkehr im System der
zentralen Orte

Besiedelung entlang einer VerbindungsstraBe zwischen zwei Zentren:

HVZ + NVZ: Herkdbmmlicher Linienbetrieb
® ® °® o—@

Besiedelung entlang mehrerer VerbindungsstraBen zwischen zwei Zentren:

HVZ: Linienbetrieb auf Verbindungsstrafien NVZ: Richtungsbandbetrieb in einem
zusammengefassten Korridor

e

Besiedelung sowohl entlang der Verbindungsstrae zwischen zwei Zentren als auch abseits:

HVZ: Linienbetrieb auf Verbindungsstralle, NVZ: Richtungsbandbetrieb in einem
Richtungsbandbetrieb abseits davon zusammengefassten Korridor

e=P<P<=0

Anbindung von Orten an ein Zentrum:
HVZ + NVZ: Sektorbetrieb

=== | inienbetrieb

nachfragegest. Betrieb

fest bediente Haltestelle

nur bei Nachfrage
bediente Haltestelle

MZ: Mittelzentrum, ZU: Unterzentrum oder Grundzentrum
HVZ: Hauptverkehrszeit, Mo-Fr 6-9 Uhr, 16-19 Uhr, NVZ: Normalverkehrszeit, Mo-Fr 9-16 Uhr, Sa, So

Beim Sektorbetrieb kann ein Fahrtenpaar entfallen, wenn weder fir die Hinfahrt noch fir die
Ruckfahrt Fahrtwinsche vorliegen. Dies setzt voraus, dass die Anmeldefrist mindestens so
lang ist wie die Fahrzeit fur die Hin- und Rickfahrt zusammen zuzlglich des Zeitbedarfs flr
die Verarbeitung der Fahrtwinsche. Beim Richtungsband ist dies grundsatzlich nicht mdg-
lich, weil das Ziel der Fahrt eine fest bediente Haltestelle ohne Anmeldezwang ist und die
Fahrt immer stattfindet.

Die unterschiedliche Eignung fur bestimmte Siedlungsstrukturen zwingt dazu, die beschrie-
benen Betriebsformen raumlich differenziert einzusetzen und an den Schnittstellen zum je-
weils héherrangigen System miteinander zu verknupfen. Dort muss allerdings umgestiegen
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werden. Dies stellt zwar einen verkehrlichen Nachteil dar, aber bringt Kostenvorteile fir das
Gesamtsystem. Hierdurch kann zum Beispiel ein deutlich attraktiverer Takt angeboten wer-
den.

Durch den Einsatz nachfragegesteuerter Betriebsformen lassen sich Fahrzeugkilometer und
Fahrzeit einsparen. Gleichzeitig kann die Haltestellendichte erhdht werden, ohne dass
dadurch die Fahrleistung in gleichem Malle ansteigt. Bei den dargestellten Betriebsformen
lasst sich die Wirtschaftlichkeit weiter erhdhen, wenn unterschiedliche, an die Betriebsform
angepasste FahrzeuggrofRen (Kleinbusse, Pkw) eingesetzt werden.

Der nachfragegesteuerte Betrieb erfordert eine Anmeldung von Fahrtwiinschen und eine
Steuerung der Fahrzeugrouten. Die Anmeldung von Fahrtwiinschen durch die Fahrgaste
erfolgt zurzeit telefonisch und online. Anzustreben ist die Ausweitung auf App-gestitzte An-
meldemoglichkeiten flr Mobilgerate. Die Anmeldungen sind — zunachst fir jedes die betref-
fenden Linien betreibenden Verkehrsunternehmen — zentral entgegenzunehmen und zu dis-
ponieren.

Disposition von Fahrten im Bedarfsverkehr

Die Fahrtwunschanmeldungen sind Ausgangspunkt fiir die Routenbildung durch den Leitrechner. Zu-
nachst ist nach Eingang der Fahrtwiinsche eine Zuordnung zu den einzelnen Fahrzeugen und an-
schlieRend eine Einbindung in die Route des Fahrzeugs erforderlich. Bei der Routenbildung sind die
Kapazitat der Fahrzeuge und ein zu definierender maximaler Umweg zu beachten. Beim Richtungs-
bandbetrieb vereinfacht sich die Routenermittlung, weil gleichzeitig je Richtung nur ein Fahrzeug un-
terwegs ist und damit das Problem einer Zuordnung der Fahrtwiinsche zu den Fahrzeugen entfallt.
Wegen der gestreckten Form des Richtungsbandes verliert auch die Minimierung der Routenlange an
Bedeutung, so dass es ausreichend ist, von einer Maximalroute durch alle Haltestellen auszugehen
und diejenigen Haltestellen zu streichen, die bei der betreffenden Fahrt nicht nachgefragt werden.

Beim Richtungsbandbetrieb Ubermittelt der Leitrechner die Fahrtauftrage mittels Funk direkt an die
Fahrzeugrechner. Beim Sektorbetrieb, der in der Regel mit Taxen erfolgt, werden die Fahrauftrage
von der Leitzentrale zunachst an die Taxiunternehmer Gbermittelt und von dort aus Uber Funk an die
Fahrer weitergegeben.

5.2.2 Liniennetz und Bedienungsbereiche fiir Bedarfsverkehre

Die Kreisstadt Nordhorn ist als Mittelzentrum mit oberzentralen Teilfunktionen wichtigstes
Ziel der im Landkreis unternommenen Fahrten (siehe Abbildung 3-11). Ein bedeutender Teil
der Fahrten aus den kleineren Orten ist auf das jeweilige Grundzentrum ausgerichtet. Aber
auch Binnenfahrten innerhalb der Gemeinden / Samtgemeinden sind aufgrund der Dezentra-
lisierung von Einrichtungen wie Grundschulen, Arztpraxen u.a. sowie der verstreuten Lage
der Wohn- und Gewerbegebiete keine Ausnahme.

Aus der Auspragung der Verkehrsnachfrage leiten sich fiir die Form des OPNV-Netzes fol-
gende Ziele ab:

= Zwischen den Grundzentren und dem Mittelzentrum Nordhorn missen schnelle und nach
Mdglichkeit umsteigefreie Verbindungen angeboten werden.

= Durch eine Ausrichtung der OPNV-Linien aus der Flache auf den SPNV, insbesondere
der RB 56 Neuenhaus — Nordhorn — Bad Bentheim, wird die Fahrzeit teilweise verkurzt.

= Die kleinen Orte mussen an das nachste Grundzentrum mit Anschluss an eine Fahrtmdg-
lichkeit nach Nordhorn angebunden werden.



94

= Die Gemeinden/Samtgemeinden sind flachenhaft fir den Binnenverkehr zu erschliel3en.

Im Folgenden werden Liniennetz, Bedienungsformen sowie die Fahrplansystematik darge-
stellt. Die Rahmenvorgaben flir den Fahrplan der einzelnen Linien befinden sich in den Li-
niensteckbriefen im Anhang.

Obergrafschaft

Sidlich der Bahn liegen viele kleine Ortsteile abseits der direkten Verbindung Schuttorf —
Bad Bentheim — Gildehaus (— Gronau). Der im NVP 2011 empfohlene Richtungsbandbetrieb
in diesem Bereich wurde im Bereich Gildehaus teilwiese umgesetzt. Die ehemalige Linie 400
wurde montags bis freitags im Bestand zeitweise und wahrend der Ferien vollstandig von
Ruftaxen bedient, wahrend am Wochenende Kleinbusse in Festbedienung verkehren.

Um die Attraktivitdt der Bedienung in der Obergrafschaft zu erhéhen, ist fir den genannten
Bereich ein fir die Nutzer systematisches Bedienungskonzept umzusetzen. Auf der Linie 60
zwischen Bad Bentheim Bf. und Gronau wird das Bedienungsangebot im Ausgangszustand
des Jahres 2018 in angepasster Form fortgefiihrt. Hierbei ist Anschluss an die RB 56 in Bad
Bentheim herzustellen. Das Angebt soll insgesamt jedoch Ubersichtlicher gestaltet werden.
Die weitere Verbesserung der Anbindung des Kreises Borken soll im Rahmen der Gltigkeit
des NVP geprift werden.

Der Blrgerbus Schittorf — Ohne — Wettringen bietet dartber hinaus Verkehrsleistungen an,
die die Obergrafschaft landkreisibergreifend mit dem nordrhein-westfalischen Wettringen
verbinden.

Zentrale Verkehrsachsen

Die zentralen Strallenachsen des Landkreises sind die B 403 (Emlichheim — Neuenhaus —
Nordhorn — Bad Bentheim) und die B 213 (Lingen — Nordhorn). Sie bilden auch fur den
OPNV die Hauptachsen und werden aufgrund der hohen Biindelung der Verkehrsnachfrage
mit leistungsfahigen Linienverkehren bedient.

Nord-Sud-Verbindung

Die Nord-Sud-Verbindung Emlichheim — Neuenhaus — Nordhorn — Bad Bentheim, deren
Ruckgrat die SPNV-Verbindung der Linie RB 56 auf dem Abschnitt Neuenhaus — Nordhorn —
Bad Bentheim ist, verbindet die meisten zentralen Orte miteinander und ermdglicht in Bad
Bentheim einen Anschluss an die RB 61 Richtung Hengelo (NL) bzw. Rheine / Osnabriick /
Bielefeld sowie an den IC zwischen Amsterdam und Hannover / Berlin.

Zwischen Neuenhaus, Nordhorn und Bad Bentheim darf kein Busparallelverkehr zur RB 56
stattfinden. Daher muss der den SPNV seit dem Zeitpunkt der Reaktivierung des SPNV er-
ganzende Busverkehr im Stadtgebiet von Nordhorn zusatzliche raumlich erschlielende o-
der/und zeitlich erganzende Funktionen ibernehmen.

= Die aus der Linie 100 (Mitte) gebildendete Linie 30 Neuenhaus — Nordhorn verkehrt
durch den Stadtteil Bookholt und verdichtet dort den Stadtbus Nordhorn (Linie 31) zu
dessen Betriebszeiten zum 30-Minuten-Takt. Im Ubrigen orientieren sich die Bedie-
nungszeiten an denen der RB 56.
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= Um in Bad Bentheim in beiden Richtungen Anschlisse sowohl an die RB 61 als auch an
den IC zu erhalten, ist ein 30-Minuten-Takt aus und in Richtung Nordhorn erforderlich.
Diese Bedienungshaufigkeit ist auch aufgrund der hohen Verflechtungen auf dieser Rela-
tion gerechtfertigt.

= Die aus der Linie 200 (Sud) gebildete Linie 40 Nordhorn — Bad Bentheim verkehrt daher
zeitlich zwischen den Zigen der RB 56, so dass auf dieser Strecke ein 30-Minuten-Takt
angeboten wird. In Nordhorn besteht Anschluss an die Linie 30 in Richtung Neuenhaus.

= Die ehemals von der Linie 100 (Nord) bediente Relation Neuenhaus — Uelsen — Wilsum —
Emlichheim verkehrt weiterhin im 60-Minuten-Takt — orientiert an den Bedienungszeiten
der RB 56 — zwischen Neuenhaus und Emlichheim Uber Uelsen, ltterbeck und Wilsum.

= Die vormals von der Linie 200 (Nord) zur Hauptverkehrszeit montags bis freitags befah-
rene Strecke Neuenhaus Markt — Veldhausen — Hoogstede wird von der Linie 20 im 60-
Minuten-Takt bedient, ebenso orientiert an den Bedienungszeiten der RB 56. Die Bedie-
nung zwischen Hoogstede und Emlichheim erfolgt tiber einen Bedarfsverkehr im Sektor-
betrieb.

Die Verbindung von Schittorf nach Nordhorn, die eine verhaltnismaRig hohe Verkehrsbelas-
tung aufweist, wird aufgrund der Struktur des Verkehrsnetzes nicht direkt bedient. Um fir
diese Verkehrsbeziehung den Umweg mit dem Zug Uber Bad Bentheim zu vermeiden, wird
erganzend zeitweise eine Ubereckverbindung zwischen Schittorf, Quendorf Bf. bzw.
Wengsel angeboten. Am Bahnhof Quendorf besteht Anschluss an die RB 56, in Wengsel
kann auf die Linie 40 zwischen Bad Bentheim und Nordhorn umgestiegen werden. Die Linien
50/51 (vorher Linie 500) verkehren wahrend der Hauptverkehrszeit halbsttindlich alternierend
Uber Quendorf Siedlung (K 05) oder Schittorf KarolinenstralRe (K 37).

Die Linienwege mussen mdglichst einheitlich verlaufen, um den Kunden eine klare Orientie-
rung zu bieten. Abweichungen im Linienweg sind bei Verstarkungsfahrten im Schulerverkehr
moglich. Ebenso sind Abweichungen vom regularen Linienweg bei denjenigen Buslinien
mdglich, die im Spatverkehr den SPNV der RB 56 erganzen. Diese Fahrten missen alle
Bahnstationen bedienen.

Zu Tagesrandzeiten am spaten Abend und am friihen Morgen sowie am Wochenende ist
das Angebot von Anruflinienfahrten oder anderen Bedarfsverkehren zulassig.

Verflechtungsachse Nordhorn — Wietmarschen/Lohne — Landkreis Emsland
(Lingen, Meppen)

Die Relationen von Nordhorn nach Lingen Uber Lohne sowie nach Wietmarschen und weiter
nach Meppen sind mit Linienbussen in Festbedienung zu bedienen.

= Aufgrund der hohen verkehrlichen Bedeutung ist die Verbindung von Nordhorn tber Loh-
ne und Nordlohne in das Mittelzentrum Lingen im benachbarten Landkreis Emsland aus-
zubauen. Die Busse der Linie 165 sind mindestens im 60-Minuten-Takt in Nordhorn an
den zentralen Verknipfungspunkt am Bahnhof anzubinden. In Lingen ist die Linie vor-
rangig auf den Anschluss des RE 15 (Emden — Lingen — Munster) in und aus Richtung
Munster auszurichten.

= Aufgrund der hohen Bedeutung von Lingen als Hochschulstandort fir Studierende mit
Wohnstandort im Landkreis Grafschaft Bentheim, fiir die das Semesterticket auf der Linie
165 qilt, ist die Bedienungszeit gegentber dem derzeitigen Fahrplan deutlich auszuwei-
ten. An allen Wochentagen sind Fahrten in Festbedienung bis in den spaten Abend an-
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zubieten. In diesem Zusammenhang soll die Aufwertung der Linie zu einer Landesbusli-
nie gepruft werden.

= Die Verbindung Nordhorn Bf. — Wietmarschen (Linien 700/701) sind montags bis freitags
mindestens im 60-Minuten-Takt in Festbedienung anzubieten. Die Linie 700 und 701 fah-
ren alternierend weiter bis Georgsdorf (Linie 700) oder Meppen (Linie 701). Die Linien
werden in Nordhorn an den SPNV (RB 56) angeschlossen. Bei den Linien 700 und 701
ist eine Flhrung Uber den Stadtring anzustreben.

Verbindungen in die Niederlande

Die Uber die Landkreisgrenzen hinausfiihrende Verbindung ab Emlichheim nach Laar, Coe-
vorden (NL) und den Europark im Nordwesten werden als nérdliche Verlangerung der Nord-
Sud-Achse mit einem Bedarfsverkehr im Sektorbetrieb bedient. Mittelfristig wird mit der zwei-
ten Stufe der SPNV-Reaktivierung von Neuenhaus ber Emlichheim nach Coevorden und
der Durchbindung der Zige auf das niederlandische Netz nach Emmen eine deutliche Star-
kung des grenziberschreitenden offentlichen Verkehrs angestrebt. Hierzu wurde im Jahr
2019 eine standardisierte Bewertung in Auftrag gegeben, um den volkswirtschaftlichen Nut-
zen der Verbindung zu ermitteln. Im Weiteren soll die Finanzierung zwischen den Akteuren
in der Grafschaft Bentheim, den Niederlanden und dem Land Niedersachsen als zustandi-
gem Aufgabentrager des SPNV vereinbart werden.

Die Linie Nordhorn — Denekamp verkehrt als Blrgerbus in Festbedienung und soll die Ver-
bindung in die niederlandische Nachbarkommune weiterhin aufrechterhalten. In Ergénzung
des Nordhorner Stadtbusangebots bedient der Birgerbus in Nordhorn mit Umsetzung des
neuen Fahrplankonzepts sollen weitere Teile des Nordhorner Stadtgebietes, in Abstimmung
mit den Projektbeteiligten, erschlossen werden. An der Haltestelle ,Denekamp, Onder de
Linden® ist ein direkter Anschluss an die niederlandische Linie 62 nach Oldenzaal und En-
schede zu gewahrleisten. In Nordhorn ist méglichst ein Anschluss an die RB 56 herzustellen.

Aufgrund der vergleichsweise starken wirtschaftlichen Verknipfungen mit den Niederlanden
ist zu prifen, ob zwischen Nordhorn und Enschede ein in Nordhorn einfach zu erwerbendes
Tarifangebot realisiert werden kann. Da im niederlandischen OPNV kein Bargeld angenom-
men wird, nur Kreditkarten oder die in der Grafschaft nicht erhaltliche ,OV-Chipkaart* akzep-
tiert werden, ist eine Nutzung des sehr guten OPNV-Angebots fiir Gelegenheitskunden kaum
mdglich. Eine solche Option kdnnte die Auslastung der Blrgerbuslinie verbessern und sollte
wahrend des Gilltigkeitszeitraums des vorliegenden Nahverkehrsplans geprift werden.
Ebenfalls ist zu prifen, welche betrieblichen und finanziellen Auswirkungen eine Verlange-
rung der niederlandischen Linie 62 von Enschede nach Nordhorn hat.

Sektorbetrieb in der Niedergrafschaft

Die Gebiete der Niedergrafschaft, die abseits der Hauptverkehrsstralen liegen und einen
stark landlichen Charakter aufweisen, werden im Sektorbetrieb mit GroRraumtaxis oder Pkw
erschlossen. Der Einsatz von Linienbussen ist hier wirtschaftlich nicht vertretbar. Die Sektor-
betriebe werden in Emlichheim (Ruftaxi-Linien T11, T12, T20, T21), Uelsen bzw. ltterbeck
(Ruftaxilinien T13, T14, T15), und Neuenhaus (Ruftaxi-Linien T16, T22) an die Buslinien 10
und 20 sowie an die RB 56 in Neuenhaus angebunden.

Der nachfragegesteuerte Betrieb erlaubt eine hdhere Haltestellendichte, weil bei einer Fahrt
nur diejenigen Haltestellen angefahren werden, an denen Ein- oder Ausstiegswiunsche be-
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stehen, so dass sich keine merkbare Erh6hung der Fahrleistung ergibt. Dieses Haltestellen-
netz weist eine Weglange zur Haltestelle von durchschnittlich 500 m auf.

Abbildung 5-1 zeigt die im Zuge des Fahrplanwechsels zur SPNV-Reaktivierung geplanten
Ruftaxisektoren in der Niedergrafschaft.
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Abbildung 5-1: Ruftaxi-Sektoren in der Niedergrafschaft

Im Nahverkehrsplan 2011 wurde als weiterer Bereich flir einen Sektorbetrieb das Gebiet
zwischen Nordhorn und Wietmarschen sowie nordlich von Wietmarschen benannt, um die
ErschlieBung zu verbessern. Dieses Angebot wird zurzeit Gber einen Anruf-Sammel-Taxi-
Verkehr realisiert. Dieser erganzt das Angebot der Linien 161, 165 und 700/701. AulRerhalb
der Bedienungszeiten der Linie 165 verkehrt das von der VGB organisierte AST Nordhorn Bf.
— Klausheide — Fichtenfeld — Wietmarschen — Lohne — Lingen. Zusatzlich bedient das AST
der Firma Meyering die Strecke Fuchtenfeld — Wietmarschen — Lohne tagsuber in Erganzung
zu den vorwiegend im Schilerverkehr angebotenen Fahrten der Linie 161. In Lohne erfolgt
die Verknipfung zur Linie 165.

Im Zuge der Fahrplanausweitung der Linie 165 entfallt der AST-Verkehr Nordhorn — Lingen.
Der AST-Verkehr Fuchtenfeld — Wietmarschen — Lohne ist weiterhin an alle Fahrten der Linie
165 anzuschlielen. Zwischen Wietmarschen und Nordhorn sind im Spatverkehr erganzende
Anruflinienfahrten einzurichten.

Moglichkeiten und Grenzen wirtschaftlicher Linienplanung

Sowohl im Fest- als auch im Sektorbetrieb sind planerische Anforderungen zu beachten: So besteht
ein Zusammenhang zwischen der Lange der Linie bzw. der Ausdehnung der Bedienungsbereiche im
Bedarfsverkehr, der Umlaufdauer, der Bedienungshaufigkeit und der erforderlichen Anzahl der einzu-
setzenden Fahrzeuge. Bei ungiinstigen Verhaltnissen zwischen diesen Groften entstehen sowohl ein
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Mehrbedarf an Fahrzeugen als auch Verlustzeiten, die beide zu unproduktiven Kosten flhren. So
erfordert zum Beispiel eine Fahrzeit von 35 Minuten in einer Richtung bei einem 60-Minuten-Takt zwei
Fahrzeuge, wahrend bei einer Fahrzeit von 25 Minuten ein Fahrzeug ausreicht. Derartige Mehrkosten
lassen sich nicht durch Wettbewerb beim Leistungsangebot beseitigen. Die genannten betrieblichen
Zusammenhange mussen deshalb schon bei der Planung des Angebotes durch den Aufgabentrager
bertcksichtigt werden.

Stadtbus Nordhorn

Das Liniennetz des Stadtbusses in Nordhorn wird neugestaltet und am Bahnhof Nordhorn
mit der RB 56 sowie mit dem Ubrigen Busverkehr entsprechend der Rendezvous-Technik
verknupft. Der ehemalige ZOB verliert weitestgehend die Funktion einer Umstiegshaltestelle
und wird als Haltestelle ,Markt“ bezeichnet. Mittelfristig sind eine stadtebauliche Umgestal-
tung des Areals und die Einrichtung einer Durchgangshaltestelle geplant.

Die Linienbezeichnungen 1 bis 5 werden durch die neuen Bezeichnungen der Nummern-
gruppe ,30“ ersetzt.

Seit Inbetriebnahme des SPNV werden in Nordhorn folgende Stadtbuslinien angeboten:

= Linie 31: Kloster Frenswegen — Bookholt — Nordhorn Bf. — Kanalweg — Nordhorn Blanke
(Takt: 60 Minuten)

Auf dem Abschnitt Bookholt — Nordhorn Bf. wird die Linie durch die aus Neuenhaus
kommende Linie 30 Uberlagert, so dass auf dem Abschnitt Bookholt — Nordhorn Bf. ein
30-Minuten-Takt entsteht. Die Linie hat in Nordhorn Bf. Anschluss an die RB 56.

* Linie 32: GIP — Blumensiedlung (Blumenstrale — lIrisstrale — Ootmarsumer Weg) —
Nordhorn Bf. — Firnhaberstrafle — Oorde — Stadtflur — Markt — Nordhorn Bf. — Blumen-
siedlung (Ootmarsumer Weg) — Alfred-Mozer-Stral’e — GIP (Takt: 30 Minuten)

Die Linie hat in Nordhorn Bf. Anschluss an die RB 56 sowie an die Buslinien 30 (nach
Neuenhaus) und 40 (nach Bad Bentheim).

= Linie 33: Rovenkamp — Markt — Nordhorn Bf. — Oorde — Brandlecht

Die Linie verkehrt als Blrgerbus mit fiinf Fahrtenpaaren montags bis freitags sowie vier
an Samstagen, die stlindlich vertaktet sind und hat Anschluss an die RB 56 oder die Bus-
linien 30 und 40 in Richtung Neuenhaus / Bad Bentheim sowie an alle Stadtbusse

= Linie 30: (aus Neuenhaus) Bookholt — Nordhorn Bahnhof — Friedrich-Ebert-Str. — Nord-
horn Blanke

Die Linie hat Anschluss an die Buslinie 40 (nach Bad Bentheim).

Durch Uberlagerung der Linien 30 und 31 ergeben sich zwischen Nordhorn Bf. und dem
Stadtteil Blanke sowie im Stadtteil Blanke selbst ein 30-Minuten-Takt. Gefahren wird in
Blanke mit beiden Linien ab dem Kreisverkehr Gildehauser Weg im Einrichtungsverkehr
Uber MathildenstraRe / Bf. Blanke — Westfalenstralle — Vennweg — Kolberger Stralle —
Ruigenwalder StralRe — Gildehauser Weg. Der Bereich Zollsiedlung / Birkenvenn ist durch
einen Bedarfsverkehr an die Linie 31 anzuschlieRen.

= Linie 38: Die Linie verkehrt als Burgerbus mit 8 Fahrtenpaaren montags bis freitags, die
stindlich vertaktet sind. Auf der Verbindung vom Tierpark nach Nordhorn Bf. ist die
Nachfrage sehr schwach. Daher wird eine Veranderung der Streckenflihrung auf andere
Bereiche des Nordhorner Stadtgebiet angestrebt. Eine bedarfsgerechte modifizierte Lini-
enfiihrung zum Anschluss 6ffentlicher Einrichtungen (z.B. Sportpark oder Euregio-Klinik)
sollte zwischen den beteiligten Projektpartnern abgestimmt werden.
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Die Linie hat in Nordhorn Bf. Anschluss an die RB 56.

Mit der konsequenten Ausrichtung auf den SPNV, der systematischen Verknipfung des
Stadtbusses mit den ubrigen Buslinien und der nutzergerechteren Linienfiihrung wird eine
starkere Inanspruchnahme des Stadtbusses erwartet.
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Verkniipfungen mit libergeordneten Netzen

Um eine gute Erreichbarkeit aller Orte in der Grafschaft sicherzustellen, missen die unter-
schiedlichen OPNV-Netzebenen optimal untereinander sowie mit dem (bergeordneten
SPNV verknipft werden. Die Erstellung der OPNV-Fahrplane hat sich an folgende Hierar-
chien auszurichten:

= Fahrplanbildend fiir den Busverkehr sind die Anschlusszeiten des SPNV an den Bahnhé-
fen Nordhorn (RB 56 in beiden Richtungen), Neuenhaus (RB 56), Bad Bentheim (RB 61,
IC 77) und Lingen (RE 15 in und aus Richtung Minster)

Aus diesen prioritdren Anschlussknoten ergeben sich die Fahrplanlagen fir die nachge-
ordneten Anschlussbeziehungen.

= |n der Obergrafschaft wird die Linie 60 aus Richtung Gronau (Westf.) kommend in Bad
Bentheim Bf. an die RB 56 in und aus Richtung Nordhorn angebunden. Anschliisse in
Gronau (Westf.) Bf. sind aufgrund einer wirtschaftlichen Umlaufgestaltung nachrangig. In
Richtung Enschede bestehen Verbindungen im 30-Minuten-Takt, in Richtung Dortmund
und Muanster jeweils um 30 Minuten zeitversetzt alle 60 Minuten. Der Anschluss von und
nach Dortmund hat fiir die Grafschaft eine gréRere Bedeutung, kann jedoch aufgrund der
Bindung an die RB 56 nicht optimal realisiert werden. Ebenso kann der IC-Anschluss aus
Richtung Gronau in Bad Bentheim nur mit einer langeren Wartezeit erreicht werden. Um
dies zu verbessern misste ein zusatzlicher Bus eingesetzt werden, was zurzeit wirt-
schaftlich nicht vertretbar ist.

= Verknipfungen am Bahnhof Meppen mit der Linie 71 ergeben sich aus den vorrangigen
Anschlussverbindungen in Nordhorn an die RB 56.

= Am Bahnhof Nordhorn wird der Regionalbusverkehr ebenfalls mit den Stadtbussen ver-
knupft. Der Umstieg findet wahrend der Rendezvous-Zeit in einem Zeitfenster von 6 bis
10 Minuten statt.

= Die Ruftaxen im Sektorenbetrieb sind an die Buslinien sowie an die RB 56 wie oben be-
schrieben mit einer kurzen Ubergangszeit von 5 bis maximal 10 Minuten angebunden.

5.2.3 Fahrplan

Die Bedienungshaufigkeit im landlichen Raum richtet sich nur in Ausnahmefallen nach der
Verkehrsbelastung, weil die Busse — mit Ausnahme des Schilerverkehrs — nur selten voll
besetzt sind. In der Regel ist sie das Ergebnis politischer Erwagungen im Hinblick auf das
gewunschte Mall an Daseinsvorsorge einerseits und die verfigbaren Finanzmittel anderer-
seits. Der Landkreis Grafschaft Bentheim bietet ein OPNV-System, das es erméglicht, ge-
maf den in Kapitel 2.4 beschriebenen Bedienungsstandards alle Gemeinden kontinuierlich
Uber den gesamten Tagesverlauf bis in den spaten Abend hin zu erreichen.

Um den Fahrgasten und potenziellen Neukunden eine klare Orientierung zu geben, missen
moglichst einheitliche Taktmuster mit gleichen Minutenabfahrzeiten angeboten werden.

Abweichungen vom einheitlichen Takt sind in besonderen Fallen moglich: Verstarkungsfahr-
ten im Schilerverkehr werden nach den individuellen zeitlichen Bedirfnissen der Schulen
geplant. Im begriindeten Ausnahmefall dirfen auch Fahrten aus Taktlagen verschoben wer-
den. Ebenso sind Abweichungen vom Grundtakt bei denjenigen Buslinien moglich, die im
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Spatverkehr den SPNV der RB 56 erganzen, da diese Fahrten alle Bahnstationen bedienen
mussen.

Bedienungsmuster fiir die einzelnen Linien

Es gelten folgende Bedienungsmuster, die flir die einzelnen Linien in den Liniensteckbriefen
im Anhang konkretisiert werden.

= Auf den regionalen Hauptlinien 10, 20, 30, 40 und 165 mit Festbedienung im Regional-
verkehr sind regelmaRige Fahrplanangebote mindestens im 60-Minuten-Takt im Zeitfens-
ter mindestens zwischen 6:00 Uhr und 23:00 Uhr montags bis freitags, samstags mindes-
tens zwischen 7:00 Uhr und 23:00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen mindestens von
8:00 Uhr bis 21:00 Uhr anzubieten.

= Auf den erganzenden Regionallinien in Festbedienung (Linien 50/51, 60, 700/701) wer-
den ebenfalls stliindliche Taktverkehre angeboten. Der Bedienungszeitraum variiert je-
doch nachfrageorientiert.

= Die Stadtbuslinien in Nordhorn verkehren montags bis freitags in einem Zeitfenster min-
destens von 6:00 Uhr bis 20:30 Uhr, samstags von 8:00 Uhr bis 19:30 Uhr und sonn- und
feiertags von 12:30 Uhr bis 19:30 Uhr.

= Alle Ubrigen Linien in Festbedienung, insbesondere die Linien im Schulerverkehr, verkeh-
ren nachfrageorientiert nach den Anforderungen der Schulen.

= Alle Ruftaxi-Linien im Sektorbetrieb verkehren als Zu- und Abbringer der Buslinien in
Festbedienung sowie der RB 56 im Anschluss an und im Zulauf zu allen Fahrten an allen
Wochentagen.

= Sonstige Rufbuslinien, wie zum Beispiel zum Gewerbepark Bad Bentheim-Gildehaus
verkehren nach einem nachfrage-orientiertem Fahrplan.

= Die Fahrplane der Birgerbuslinien (Blrgerbus Nordhorn — Denekamp, Birgerbus Nord-
horn — Brandlecht/Rovenkamp, Birgerbus Schittorf — Ohne — Wettringen) werden in Ab-
stimmung mit den jeweiligen Burgerbusvereinen festgelegt. Die Biurgerbusse in Nordhorn
sind fahrplanmaRig in den dortigen Stadtverkehr zu integrieren.

Sicherstellung der Fahrplanzuverlassigkeit durch rechnergestiitzte Betriebs-
leitsysteme (RBL)

Die Zuverlassigkeit des fahrplanmaRigen Betriebs kann durch Stérungen im allgemeinen
Strallenverkehr, gelegentlich auch durch lange Fahrgastwechselvorgange beeintrachtigt
werden. Sofern die Stérungen systematischen Charakter haben, missen sie entweder besei-
tigt oder die Fahrzeitvorgaben angepasst werden. Die Auswirkungen akuter Stérungen las-
sen sich nur durch fallbezogene Mallnahmen beseitigen. Hierzu sind Kommunikationsmaog-
lichkeiten zwischen Fahrpersonal und Leitzentrale erforderlich. Durch rechnergestitzte
Betriebsleitsysteme (RBL) besteht die Moéglichkeit, aktuelle Stérungen zu erkennen und
durch dispositive Eingriffe zu beheben. Ferner ergibt sich die Méglichkeit, durch eine nach-
gelagerte Fahrzeitanalyse zu realitdtsnahen Fahrzeiten zu gelangen. Ebenso ermdglicht das
RBL Anschlusssicherungen.

Um eine nachhaltige Stabilitit des OPNV-Betriebs sicherzustellen sind folgende Vorgaben
des Aufgabentragers Landkreis Grafschaft Bentheim zu erflllen:

= Alle in den Linienbiindeln des Landkreises Grafschaft Bentheim verkehrenden OPNV-
Linien sind jeweils in ein RBL-System zu integrieren.
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= Bei Bedarf (zum Beispiel bei Kundenbeschwerden, Betriebsstérungen, verkehrsplaneri-
schen Erfordernissen) missen die Verkehrsunternehmen dem Aufgabentrager Auswer-
tungen aus dem RBL-System zur Verfiigung stellen, die eine Ursachenanalyse und dar-
aus abgeleitete Verbesserungsmalnahmen zur Wiederherstellung eines stabilen
Betriebs erlauben.

= Die Verkehrsunternehmen missen uber eine entsprechende Schnittstelle Echtzeitdaten
aus ihrem RBL in die Datendrehscheibe des Landes Niedersachsen einspeisen, so dass
sich hieraus die Daten fir die dynamischen Fahrgastinformationssysteme gewinnen las-
sen.

Die bedarfsgesteuerten Verkehre sind vollstdndig in das RBL zu integrieren, so dass sie
auch bei der Betriebssteuerung als vollwertige OPNV-Linien behandelt werden.

OPNV-Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen

Die Fahrplanstabilitat wird ebenfalls durch Vorrangschaltungen an Lichtsignalanlagen (LSA)
unterstitzt. Fir alle Buslinien der Kategorie 1 ,Regionale Hauptlinien“ sowie die Linien der
Kategorie 4a ,Stadtverkehr Nordhorn“ gemanr Kapitel 2, Tabelle 2-2 ist eine Priorisierung an
LSA vorzusehen. Die Busbevorrechtigung im Zuge der Verbindung Emlichheim — Bad
Bentheim ist bereits vollstandig im Stadtverkehr Nordhorn weitestgehend vorhanden. Fir die
noch fehlenden LSA-Bevorrechtigungen auf der Linie 165 sowie im Stadtgebiet Nordhorn ist
wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplans (bis 2023) ein Zeit-, Finanzierungs- und Umset-
zungsplan in Abstimmung mit den beteiligten Baulasttragern zu erstellen. Die betreffenden
LSA sind im Zuge dieser Planungen konkret zu benennen. Im Rahmen der Giiltigkeit dieses
Nahverkehrsplans ist dieses Vorhaben zu konkretisieren und nach Méglichkeit umzusetzen.

FahrplanmaBige Verknupfungen

Um eine gute Netzwirkung zu schaffen, ist die Definition festgelegter fahrplanmaRiger Ver-
knupfungshaltestellen fur den Regelverkehr erforderlich. Diese werden in Tabelle 5-4 aufge-
fahrt.

Tabelle 5-4 Verkniipfungen im Liniennetz

Art der Verkniipfung | Regionalbus | Regionalbus |  Stadtbus | Bedarfsver- | Verkniip-
kehr fungspunkt
/ / / / Schiilerver-
SPNV Regionalbus | Regionalbus | Regional- kehr
Verkniipfungspunkt bzw. SPNV /Stadtbus
bzw. SPNV
Bad Bentheim Bf. X X X
Emlichheim Bf. X
Hoogstede kath. Kirche X
Lohne Hotel Liken/Mers X
Neuenhaus Bf. X X X
Nordhorn Bf. X X X
Nordhorn Rigenwalder Str. X
Quendorf Bf. X X
Uelsen Markt X
Itterbeck, Post X
Wengsel, Abzw. Schittorf X
Lingen Bf. ZOB (LK EL) X
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5.3 Schilerverkehr

Ergénzend zum allgemeinen OPNV sind zu den Schulanfangs- und Schulendzeiten zuséatzli-
che Schilerfahrten erforderlich, weil die Kapazitat des regularen Linienverkehrs fiir die Spit-
zenbelastungen im Schiilerverkehr nicht ausreicht und der allgemeine OPNV nicht in allen
Fallen zugleich den Anschluss an die Regionalbahn herstellen und zugleich die Schulan-
fangs- und -endzeiten berlcksichtigen kann. Aus wirtschaftlichen Griinden muss versucht
werden, auch zu den Spitzenzeiten des Schilerverkehrs so viele Schiler wie mdglich mit
dem allgemeinen OPNV zu beférdern. Zusatzlich erforderliche Schilerfahrten missen auf
das unbedingt notwendige Mal} begrenzt werden, dies jedoch mit mdglichst hoher Ange-
botsqualitat, geringstmoéglichen Anzahl von Bussen und einer minimalen Kilometerleistung.

Bei der Planung des zusatzlichen Schilerverkehrs sind die stdndigen schulstrukturellen Ver-
anderungen zu berlcksichtigen. Ziel der Planung ist es, die flr die Schuilerbeférderung er-
forderlichen Leistungen zu erbringen. Besonderes Augenmerk ist dabei standig auf eine An-
gebotsgestaltung zu legen, die zu einem minimalen Niveau der sogenannten
Einzelbeférderungen von Schilern mit Taxen fihrt.

Der Schulerverkehr im Landkreis Grafschaft Bentheim ist konsequent auf den SPNV auszu-
richten. Mit der Inbetriebnahme der RB 56 sind alle Schulfahrten mit Bussen und Bedarfs-
verkehren dahingehend zu Uberplanen, dass eine moéglichst weite Wegstrecke vom Bus auf
den SPNV verlagert werden kann. An den Bahnstationen sind entsprechende Verknip-
fungshaltestellen mit dem Busverkehr einzurichten.

Das System der Schilerbeférderung im Landkreis Grafschaft Bentheim beruht auf folgenden
Prinzipien, die im Nahverkehrsplan 2011 (Kapitel 5) ausfihrlich dargelegt wurden und in ih-
ren Grundzugen auch heute noch gelten:

= Aufgrund kontinuierlicher Veranderungen in der Bevolkerungsstruktur verandert sich die

Anzahl der Schiler in den einzelnen Kommunen von Jahr zu Jahr. Daher haben die Pla-

nungen fir den Schilerverkehr nicht Uber einen langeren Zeitraum hinweg unverandert

Bestand, sondern miussen in jahrlichen Zeitabstadnden Uberprift und bei Bedarf fortge-

schrieben werden. Folgende Eingangsdaten sind daher laufend aufzunehmen und zu ak-
tualisieren:

- Anzahl und Wohnorte der Schiiler, besser klassenweise Angabe der Wohnorte

und zusatzlich der Stundenplane der einzelnen Klassen

- Standorte der Schulen sowie deren Unterrichtsbeginn- und -ende
- Zuordnung der Schiler zu den Schulen

- Zuordnung der Schiler zu den Haltestellen

- Standorte der Schulen sowie Beginn und Ende des Unterrichts,

= Die Planung des Schilerverkehrs basiert auf Grundlage der Schilerbeférderungssatzung
des Landkreises Grafschaft Bentheim gemaR Kreistagsbeschluss vom 08.06.2017 (siehe
Anlage 3). Hier werden maximal zulassige FuBRweglangen, Schulwegdauer, maximal zu-
l&ssige Wartezeiten von und nach Unterrichtsende festgelegt.

= Das morgendliche Angebot im zuséatzlichen Schulerverkehr ist auf den Beginn der ersten
Unterrichtsstunde ausgerichtet, das mittagliche Angebot auf das Ende der 6. Stunde. Fir
Schulen mit Nachmittagsunterricht wird mindestens eine Ruckfahrt angeboten, sofern
hierfir eine Verkehrsnachfrage vorhanden ist, die mit dem allgemeinen OPNV nicht ab-
gedeckt werden kann. Bei einigen Grundschulen, an denen der Unterricht fur die ersten
Klassen planmaRig spater beginnt und/oder friher endet, erfolgen zusatzliche Fahrten
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zur 2. Stunde (was an den Grundschulen der 1. Stunde entspricht) und nach der 4. Stun-
de.

= Bei Unterrichtsbeginn oder Unterrichtsende zu den Zwischenstunden werden die Schiler
auf das Angebot des allgemeinen OPNV verwiesen.

= Bei einer raumlich konzentrierten Verkehrsnachfrage durch Schiler im allgemeinen
OPNV koénnen in Ausnahmeféllen die ab den Verknipfungspunkten im Sektorbetrieb ein-
gesetzten Grolraumtaxis nicht ausreichen. In diesem Fall missen entweder parallel
mehrere oder gréRere Fahrzeuge eingesetzt werden. Solche Ereignisse sind entweder
vorher bekannt, wenn abweichende Zeiten fiir Unterrichtsbeginn und Unterrichtsende von
vornherein im Stundenplan enthalten sind oder langerfristig in den Stundenplan einge-
stellt werden, oder sie treten spontan auf, zum Beispiel bei Erkrankungen von Lehrern
oder bei witterungsbedingtem Schulausfall (z.B. hitzefrei). Kurzfristige Veranderungen
der Unterrichtszeiten, die grélRere Auswirkungen auf die Verkehrsnachfrage haben, mis-
sen von den Schulen rechtzeitig — mindestens zwei Tage vor der gewunschten Abfahrt-
zeit der Busse — an die Leitstelle der Verkehrsbetriebe gemeldet werden. Die Verkehrs-
betriebe muissen in Abstimmung mit dem Trager der Schilerbeférderung eine
Verstarkung der Kapazitaten prifen und dies, wenn mdglich, veranlassen.

Die Koordination derartig spontaner Veranderungen obliegt den Verkehrsunternehmen,
mussen dokumentiert und dem Aufgabentrager mitgeteilt werden.

= In Bezug auf die Linienplanung des Schulerverkehrs mit Bussen eignen sich neben bzw.
in Erganzung zu kombinierten Bus/Schiene-Betriebsformen folgende Betriebskonzepte
fur die Schilerbeférderung, die in der Regel eine Staffelung der Schulzeiten bedingen:

o Parallel-Betrieb: Separate Beforderung der Schiiler zu den einzelnen Schulen mit
zwei oder mehreren Bussen,

0 Wellen-Betrieb: Beférderung in zwei zeitlich nacheinander ablaufenden Wellen mit
demselben Fahrzeug:

- Inder 1.Welle werden die Schiler mit langen Schulwegen (in der Regel weiterflih-
rende Schulen) oder zu nahe gelegenen Schulen, die friiher beginnen (in der Re-
gel Grundschulen), beférdert.

- In der 2.Welle werden die Schiiler zu den spater beginnenden nahe gelegenen
Schulen (in der Regel Grundschulen) oder zur zweiten Stunde der weiter entfernt
liegenden Schulen beférdert.

0 Knoten-Betrieb: Zusammenfassung von Einsammel-Fahrten fiir mehrere Schulen und
schulspezifische Aufteilung an einem Umschlagpunkt mit zwei oder mehreren Bus-
sen.

Die verschiedenen Betriebsformen kénnen je nach Erfordernis kombiniert werden (s. Abbil-
dung 5-3).
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Parallel-Betrieb:

7% Uhr

%Jhr 8 Uhr

* 2 Busse

« viele Kilometer

Wellen-Betrieb:

7% Uhr

830 Uhr

*1Bus
* viele Kilometer

» starke Spreizung der Anfangszeiten

Knoten-Betrieb:

8 Uhr 8 Uhr

* 2 Busse

« wenige Kilometer

+ evtl. Umsteigen

Abbildung 5-3 Bedienungskonzepte im Schiilerverkehr (Prinzipdarstellung)

5.4 Beabsichtige Form der Leistungsvergabe

Der Landkreis Grafschaft Bentheim beabsichtigt zum 1. Marz 2021 die Personenverkehrs-
leistungen in Form eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages geman Art. 5 Absatz 2; 3 Abs.
1 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 auf Basis einer Direktvergabe an den internen Betreiber
(Direktvergabe an den internen Betreiber) und zwei oOffentliche Dienstleistungsauftrage ge-
maf Art. 5 Abs. 4; 3 Abs. 1 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 als klein- und mittlerer Auftrag
bzw. an ein klein- und mittelstdndisches Unternehmen (KMU-Vergabe) zu vergeben.

Der Landkreis Grafschaft Bentheim hat die ihm zur Auswahl stehenden Alternativen von
wettbewerblichen Ausschreibungen eingehend geprift und abgewogen. Dabei ist der Land-
kreis zu dem Schluss gekommen, dass im Ergebnis aller zu beriicksichtigenden 6ffentlichen
Belangen nur im Wege von drei Direktvergaben die Sicherung eines quantitativ wie qualitativ
gleichermal3en hochwertigen Verkehrsangebotes sowie der vom Landkreis verfolgten sozial-
politischer Ziele hinsichtlich des OPNV gewahrleistet.

Dabei wurde der zentrale Vorteil einer wettbewerblichen Ausschreibung, einer marktgema-
Ren Preisgestaltung berlicksichtigt. Auch wurden die hierflr sprechenden haushaltspoliti-
schen Erwagungen und Sparzwange bedacht.

Nach der Bewertung des Landkreises Uberwiegen die Vorteile von drei Direktvergaben an
die Gruppe der Bentheimer Eisenbahn AG (BE), Richters Reisen GmbH (RR) und Meyering
Verkehrsgesellschaft fur die Region Grafschaft Bentheim mbH (MV) im Rahmen der Ge-
samtbetrachtung der offentlichen Belange im offentlichen Personennahverkehr:

Hierflr sprechen haushaltspolitische Erwagungen. Die BE ist eine kommunale Gesellschaft,
deren Kernaufgabe die Erbringung von OPNV-Leistungen ist. Der Landkreis bekennt sich zu
seinem Verkehrsunternehmen. Eine Direktvergabe an die BE dient somit deren Fortbestand
und der Sicherung kommunaler Vermdgenswerte. Zudem wird der o6ffentliche Dienstleis-
tungsauftrag ein Anreizsystem vorsehen, das eine wirtschaftliche Geschaftsfuhrung bei aus-
reichend hoher Qualitat sicherstellt.
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Insofern sieht der Landkreis in einer Direktvergabe an den internen Betreiber die wirtschaft-
lichste Form der Verkehrserbringung.

Weiterhin erfordert und gewahrleistet eine Direktvergabe bessere Steuerungsmoglichkeiten
bezogen auf das Verkehrsunternehmen und damit auf die Verkehrsleistung als im Falle einer
wettbewerblichen Vergabe. Insoweit kann der Landkreis Uber ihre Vertreter in den Gesell-
schaftsorganen der BE jederzeit Einfluss auf Managemententscheidungen der BE nehmen.

Zugleich bertcksichtigt der Landkreis die Interessen der Kleinen- und Mittelstandischen Un-
ternehmen in seiner Region. In Ubereinstimmung mit den Erwagungsgriinden der Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007 und den Vergabeoptionen nach Art. 5 Abs. 4 VO (EG) Nr.
1370/2007 sollen daher auch die bisherigen Verkehrsunternehmen eine Direktvergabe erhal-
ten. Dabei hat der Landkreis auch eine eigenwirtschaftliche Leistungserbringung gepruft.
Aufgrund der Sicherstellung einer ausreichend hohen Qualitdt und Umfang der Leistungser-
bringung wird der Abschluss von zwei o6ffentlichen Dienstleistungsauftragen fir notwendig
angesehen. Auch diese KMU-Unternehmen, werden Uber ein Anreizsystem auf eine wirt-
schaftliche wie qualitative Leistungserbringung verpflichtet.

Der Landkreis bekennt sich im Rahmen der geplanten Direktvergaben zu den im Nieder-
sachsisches Gesetz zur Sicherung von Tariftreue und Wettbewerb bei der Vergabe o6ffentli-
cher Auftrage (NTVergG) beschriebenen Anforderungen zur Einhaltung von Sozial- und Ta-
rifstandards. Der Landkreis wird im Rahmen der o6ffentlichen Dienstleistungsauftrage die
Unternehmen verpflichteten, einen nach dem NTVergG als reprasentativ anerkannten Tarif
anzuwenden oder — sofern das NTVergG nicht fir Direktvergabe auf der Grundlage einer
Dienstleistungskonzessionen nach der VO (EG) Nr. 1370/2007 gilt — die Anwendung eines
vergleichbaren Tarif sicherzustellen.

Der Landkreis begrifdt Uberdies die Absicht der Bundesregierung, auch fur den verkehrsge-
werberechtlichen Rahmen des OPNV soziale Standards zum Schutz der Beschéftigten als
auch qualitative und dkologische Standards allgemeinverbindlich zu machen.

Der Landkreis wiinscht sich fir die in ihrem Wirkungsbereich erbrachten Verkehrsleistungen,
dass ausnahmslos alle einschlagigen Regelungen wie etwa Mindestlohnregelungen,
NTVergG bei etwaigen Betreiberwechseln etc. konsequent eingehalten werden. Die Direkt-
vergaben an einen internen Betreiber und die beiden KMU-Vergaben sichern bestehende,
auskémmlich bezahlte Arbeitsplatze von im Landkreis und Umgebung ansassigen Beschaf-
tigten.

Fur den Fall eines eigenwirtschaftlichen Antrages wird der Landkreis als Aufgabentrager im
Rahmen des Anhdrungsverfahrens § 14 PBefG, die Einhaltung der geforderten wesentlichen
Anforderungen prifen. Dabei wird fur die Erteilung des Einvernehmens insbesondere von
Belang sein, ob die Einhaltung der nach diesem Plan definierten verkehrlichen Standards
sowie der Umwelt- und Sozialstandards erflllt und fir die Dauer der beantragten Genehmi-
gungslaufzeit verbindlich vom Antragsteller zugesichert werden.
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6 Linienbundel

Der Landkreis Grafschaft Bentheim als OPNV-Aufgabentrager kann sich zur Organisation
und Durchfilhrung des OPNV des Instruments der Linienbiindelung bedienen (vgl. § 9 Abs.
2 PBefG, § 13 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 lit d) PBefG).

Unter Linienblndelung wird die Moglichkeit verstanden, mehrere Linien in einer Genehmi-
gung zu vereinen. Dabei werden diese Linien konzessionsrechtlich zusammengefiihrt und
auch einer gemeinsamen verkehrlichen und wirtschaftlichen Betrachtung unterworfen. Ziel
der Linienblndelung ist es, die Tragfahigkeit der einzelnen Linien zu sichern. Im Ergebnis
soll ein Ausgleich zwischen ertragsschwachen und ertragreichen Linien erreicht werden.

Das OPNV-Netz im Landkreis Grafschaft Bentheim wird in drei Linienbilindel gegliedert.

Die Laufzeiten der Konzessionen der Linien in allen Linienbindeln wurden auf den
28.02.2021 harmonisiert.

»Rosinenpickerei“ vermeiden

Mit der Linienbundelung soll eine sog. ,Rosinenpickerei“ vermieden werden — also, dass Ge-
nehmigungsantrage nur fur die ertragreichen Linien gestellt werden, wahrend die verbleiben-
den Linien nicht mehr eigenwirtschaftlich betrieben werden kénnen. Vor dem Hintergrund
zunehmenden Wettbewerbs besteht somit ein Instrument, um das ,Herauspicken® wirtschaft-
licher Linien und das Abwalzen der Lasten unwirtschaftlicher Linien durch Konzessionsbe-
werber zu vermeiden. Dem tragt § 13 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 lit. d) PBefG ausdricklich Rech-
nung. Das Genehmigungsverfahren wird durch die Linienbliindelung grundsatzlich erleichtert.
Zugleich wird dadurch die Zuschussbedurftigkeit der Verkehrsleistungen eingegrenzt und der
ausdrucklich in § 8 Abs. 4 Satz 1 PBefG normierte Grundsatz der Eigenwirtschaftlichkeit ge-
fordert.

Zudem soll eine Linienblindelung sicherstellen, dass der OPNV unternehmerisch, wirtschaft-
lich, organisatorisch und im Erscheinungsbild nicht nach einzelnen Linien zersplittert wird
und den Kunden als Gesamtangebot prasentiert werden kann. Daher gelten fir alle Linien-
bindel dieselben Qualitatsstandards, die in Kapitel 2 festgelegt wurden.

Bei der Linienbindelung ist darauf zu achten, dass die einzelnen Biindel eine Grof3e haben,
die auch von klein- und mittelstandischen Unternehmen betrieblich umgesetzt werden kon-
nen.

Weitere Griinde fir die Linienblndelung sind neben der beschriebenen Abwendung von
»Rosinenpickerei:
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Begrundung der Linienbundelung

Integrierte Verkehrsbedienung:

Mit der Linienbindelung wird zum einen ein einheitlicher Marktauftritt geschaffen, zum
anderen ist so sichergestellt, dass ein einheitlicher und harmonisierter Fahrplan durch ein
Verkehrsunternehmen je Linienblndel angeboten werden kann.

Enge verkehrliche Verflechtung der Linien:

Aufgrund der hohen verkehrlichen Verflechtungen innerhalb der einzelnen Linienblindel
muss ein OPNV-System angeboten werden, das durch optimale Umsteigemdglichkeiten
eine flachenhafte ErschlieBung der einzelnen Teilrdume des Landkreises Grafschaft
Bentheim mdglich macht. Dies funktioniert am besten, wenn der OPNV in den einzelnen
Teilrdumen von jeweils einem Verkehrsunternehmen betrieben wird.

Betriebliche Optimierung der Linien:

Mit einer einheitlichen Umlaufplanung lasst sich eine maximale Wirtschaftlichkeit des
OPNV-Systems in einzelnen durch Linienbiindel definierten Teilrdume erreichen. Es er-
folgen systematische Liniendurchbindungen, mit denen Pausenzeiten optimiert werden
kénnen, indem solche Linien verknlpft werden, die vergleichsweise kurze und ver-
gleichsweise lange Fahrzeiten haben. Somit Iasst sich ein stabiler Betrieb erreichen, der
zur Wirtschaftlichkeit beitragt.

Wirtschaftlicher Querausgleich zwischen den Linien:

Da auch die einzelnen OPNV-Linien unterschiedlich stark ausgelastet sind, erlaubt eine
Zusammenfassung der Linien in zusammenhangenden Teil-Systemen den Betrieb er-
tragsstarkerer und ertragsschwacherer Linien. Die schwacheren Linien kénnten alleine
nicht betrieben werden, so zum Beispiel die Ruftaxi-Linien in der Niedergrafschaft, die
Ruftaxi-Linie zum Gewerbepark Bad Bentheim-Gildehaus in der Obergrafschaft, die Be-
dienung am Wochenende generell. Mit dem Betrieb der schwacheren Linien werden zu-
dem die Ubrigen Linien gestarkt, da an den Verknipfungspunkten Umsteigebeziehungen
stattfinden.

Die Linienbindel im Landkreis Grafschaft Bentheim orientieren sich an den raumlich-
strukturellen Zusammenhangen sowie an den raumlichen Verflechtungsbeziehungen. Sie
lassen sich wie folgt beschreiben:

Linienbiindel 1 Nordwesten / Siid:

Nord-Sid-ausgerichtete Linien langs des Korridors Emlichheim — Nordhorn — Bad
Bentheim, Ruftaxi-Linien in der Niedergrafschaft, Linien in der Obergrafschaft sowie nach
Gronau (Westf.) / Kreis Borken, Stadtlinien in Nordhorn sowie erganzende Linien des
Schiulerverkehrs sowie sonstige erganzende Bedarfsverkehre

Linienbiindel 2 Nordost:
Linien im Verflechtungsraum Nordhorn — Wietmarschen — Meppen/Landkreis Emsland

Linienbiindel 3 Ost:
Linien im Verflechtungsraum Nordhorn — Wietmarschen/Lohne — Lingen/Landkreis Ems-
land

Die drei definierten Linienblindel stellen die fir das im Landkreis auftretende Verkehrsinte-
resse bestmdégliche Zusammenfassung der Leistungen dar. Die zusammengefassten Linien
werden an verschiedenen Stellen zu verschiedenen Tageszeiten kombiniert bzw. durchge-
bunden. Hieraus ergeben sich Vorteile gegenuber alternativen Blndelungen.
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Alternative Formen der Linienbiindelung wurden im Zuge der Erstellung des Nahverkehrs-
plans geprift und aufgrund der bestehenden verkehrlichen Zusammenhange verworfen. So
wurde die Ausgliederung des Stadtverkehrs in Nordhorn in Erwagung gezogen. Da sich
durch die Ausrichtung des Busverkehrs auf den SPNV erhebliche Synergien durch die um-
laufmaRige Verbindung von Regional- und Stadtlinien ergeben, ware eine separate Betriebs-
planung fur den Stadtverkehr unwirtschaftlich. Die Ausweisung der Linienbindel 2 und 3
grinden sich auf die starke verkehrliche Verflechtung der bedienten Gebiete mit dem be-
nachbarten Landkreis Emsland. In diesem Kontext sind insbesondere die Schuleinzugsbe-
reiche der Stadt Lingen zu nennen, die bis Wietmarschen (einschlie3lich Lohne) reichen und
so zu einer starken Verflechtung mit dem Nachbarkreis beitragen. Ebenso bestehen intensi-
ve Schulverkehre zwischen dem emslandischen Twist, das im Korridor nach Meppen liegt,
und Nordhorn.

Die Linie zwischen Schittorf, Bad Bentheim und Ochtrup ist kein Bestandteil der Linienbln-
des des Landkreises Grafschaft Bentheim. Aufgabentrager fiir diese Linie ist der Kreis Stein-
furt.

Tabelle 6-1 gibt einen Uberblick tiber die Zuordnung der OPNV-Linien in der Aufgabentra-
gerschaft des Landkreises Grafschaft Bentheim zu den drei Linienbiindeln. Die Ubersicht
enthalt ebenfalls eine Gegentiberstellung der neuen geplanten Liniennummerierung mit der
bestehenden. Die neue Liniensystematik unterscheidet zweistellig nummerierte Haupt- und
Stadtbuslinien sowie diesen zugeordnete dreistellig nummerierte Schiilerlinien. Ruftaxi-
Linien sind mit ,T* gekennzeichnet.

Tabelle 6-1 OPNV-Linien und Linienbiindel im Landkreis Grafschaft Bentheim mit Gegeniiberstellung
von alter und neuer Liniennummerierung

e = D
S © c ..
= o E Linienverlauf
el = =
c e -
[<B] [<B) [<B]
= c =
| = |
1 100 Nord 10  |Emlichheim - Wilsum - Itterbeck - Uelsen - Neuenhaus Marktstr. - Neuenhaus Bf.
1 816 911  |[Emlicheimer Weusten - Emlichheim
1 11 Nord T11 |Emlichheim - Eschebriigge - Laar — Vorwald - Coevorden
1 817 912 |Echteler - Heesterkante - Eschebriigge - Laar - Volzel - Oeveringen - Emlichheim
1 11 Sid T12 |Emlichheim — Oeveringen — Echteler — Heesterkante
1 812 913 |Wielen — Ratzel — Wilsum — Uelsen
1 16 Nord T13 |Ratzel — Wielen — Egge — Getelomoor - Itterbeck
1 809 914 |Hardingen - Halle — Hesingen — Hicklenkamp — Uelsen
1 16 Sid T14 |Hardingen — Hesingen — Getelo — Uelsen
1 810 915 [Hardingen — Haftenkamp — Gdlenkamp — Uelsen — Hilten — Neuenhaus
1 16 Ost T15 |Wilsum — Golenkamp — Haftenkamp — Uelsen
1 808 916 |Halle - Lage — Grasdorf — Neuenhaus
1 15 T16 |Grasdorf/ Halle — Lage — Neuenhaus
1 813 917 |Getelo - Egge - Striepe - Balderhaar - Itterbeck - Uelsen
1 200 Nord 20  |(Emlichheim - Ringe -) Hoogstede - Veldhausen - Neuenhaus Bf. - Neuenhaus Markt
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3 3 2 .
= = o Linienverlauf
! < <
k5 k5 k5
s | = =
1 814 920 |Emlichheim — Hoogstede — Kalle — Tinholt — Oeveringen
1 12 T20 |Emlichheim — Kalle — Tinholt - Hoogstede
1 815 921 |Emlichheim — Ringe — Weusten — Hoogstede — Neugnadenfeld — Bathorn — Berge
1 13 T21 |Emlichheim — Weusten — Neugnadenfeld — Ringe — Bathorn - Hoogstede
1/2 811 922 |Adorf - Georgsdorf - Hohenkérben - Osterwald - Veldhausen - Neuenhaus
1 14 T22 |Neuenhaus - Veldhausen - Lugthoek - Bimolten - Osterwald - Hohenkérben
1 200 Mitte 30 |Neuenhaus - Nordhorn Bookholt - Nordhorn Bahnhof — F.-Ebert-Str. — Blanke
1 3 31 [Kloster Frenswegen — Nordhorn Bookholt - Nordhorn Bahnhof — Kanalweg — Blanke
1 807 931 |Bimolten — Hohenkérben — Bookholt — Nordhorn
1 3 T31 |Nordhorn Blanke — Nordhorn Birkenvenn
1 2 32  |Nordhorn GIP — Blumensiedlung — Bahnhof — Oorde — Stadtflur
1 824 932 |Klausheide - Hesepe - Oorde - Stadtflur - Markt - Nordhorn Bf./Blanke
1 5 33  |Rovenkamp - Markt - Nordhorn Bf. - Oorde - Brandlecht
1 4 38 |Denekamp —Nordhorn
1 823 936 |Nordhorn Bahnhof - GIP - Sonnenteich - Ootmarsumer Weg - Astrid-Lindgren-Schule
1 200 Sud 40  |Nordhorn Bahnhof - Bad Bentheim
1 301 940 |Nordhorn - Schiittorf - Bad Bentheim - Bardel
1 806 941 |Nordhorn Bahnhof — Oorde / Brandlecht — Drievorden — Hestrup
1 818 942 |Brandlecht — Hestrup — Hesepe
1 500 50 |Wengsel — Quendorf Bf. — Schiittorf
1 801 950 |Wengsel - Neerlage - Quendorf - Schiittorf - Bad Bentheim
1 500 51 |Wengsel — Quendorf Sdl. — Schiittorf
1 821 951 |Quendorf GS - Schiittorf — Quendorf Siedlung
1 400 60 |Gronau - Bardel - Gildehaus — Bad Bentheim Bf. — Suddendorf — Schiittorf
1 510 61 [Schittorf — Ohne — Wettringen
1 804 T62 |Bad Bentheim — Gildehaus — Holt & Haar (Gewerbepark)
1 805/803 960 |Bardel — Gildehaus — Westenberg — Sieringhoek / Bauerschaft — Bad Bentheim
1 802/819 961 |Gildehaus - Bad Bentheim — Samern — Ohne - Suddendorf — Schuttorf
1 804 962 |Springbiel — Holt & Haar — Waldseite — Gildehaus — Bad Bentheim
1 803 964 |Bad Bentheim Heimstétte — Bad Bentheim Bauerschaft
1 820 970 |Wietmarscher Str. - Deegfeld - Altendorfer GS
2 700 700 |Georgsdorf — Wietmarschen — Nordhorn Bf.
2 701 701 |Meppen — Wietmarschen — Nordhorn Bf.
3 161 161 |Fichtenfeld - Schwartenpohl - Wietmarschen - Lohne - Nordlohne - Lingen
3 165 165 [Nordhorn - Klausheide - Lohne - Nordlohne - Lingen Bf.
3 822 990 |Quendorf - Emshiiren
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7 Vergleichende Bewertung

Der Nahverkehrsplan 2019 stellt gegentber dem bis dahin geltenden Nahverkehrsplan 2011
einen deutlichen Qualitatssprung in allen Kernbereichen des OPNV-Systems dar.

Das gesamte Busnetz einschlieRlich der Schiilerlinien wird auf den SPNV mit der RB 56 auf
der Bahnstrecke Bad Bentheim — Nordhorn — Neuenhaus im 60-Minuten-Takt ausgerichtet.
Zudem wird eine neue Systematik bei der Liniennummerierung eingefuhrt. Mit Ausnahme der
Schlerlinien, die die Nummerngruppe ,900“ erhalten sowie die Linien ins Emsland, deren
Bezeichnungen unverandert bleiben, werden allen Ubrigen Buslinien zweistellige Linien-
nummern zugewiesen, die Rufbuslinien werden durch ein ,T“ vor der zweistelligen Linien-
nummer gekennzeichnet. Die Hauptlinien erhalten zur besseren ldentifikation glatte Zehner-
stellen anstelle der glatten Hunderterbezeichnungen.

Die wichtigsten qualitativen Veranderungen im Liniennetz lassen sich wie folgt zusam-
menfassen und bewerten:

Volistindige Uberplanung der Nord-Siid-Achse Bad Bentheim — Nordhorn — Neu-
enhaus — Emlichheim: Wahrend im Ausgangsnetz die Buslinien 100 und 200 das Ruck-
grat des OPNV mit einem 30-Minuten-Takt zwischen Bad Bentheim und Nordhorn sowie
zum Teil nach Emlichheim waren, wird nun ein durchgangiger 30-Minuten-Takt zwischen
Bad Bentheim und Neuenhaus im Wechsel von Bahn (RB 56) und Bus (Linien 30 und 40)
angeboten.

In der Niedergrafschaft wird die Verbindung zwischen Neuenhaus (Anschluss RB 56) und
Emlichheim neu strukturiert. Die Hauptverbindung (Linie 10) verlauft stiindlich tUber Uel-
sen, neu Uber Itterbeck und Wilsum. Die Linie 20 verkehrt als Hauptlinie stlindlich zwi-
schen Neuenhaus und Hoogstede, weiter nach Emlichheim verkehren lediglich Busse im
Schilerverkehr. Der Bereich zwischen Hoogstede und Emlichheim wird von Rufbussen
bedient.

Starkung der Hauptachse Nordhorn — Lingen durch zusatzliche Verkehre abends und
am Wochenende sowie deren Anbindung an den Bahnhof Nordhorn: Die Aufwertung der
Linie 165 erfolgt insbesondere im Hinblick auf die gestiegene Bedeutung der Relation
zwischen Nordhorn und Lingen als Hochschulstandort.

Einfihrung eines modernen Stadtbussystems in Nordhorn im 30-Minuten-Takt und
mit Rendezvouspunkt am Bahnhof und systematischen Bus/Schiene- und Bus/Bus-
Anschlissen einschlie3lich der Anpassung der in das Stadtbussystem integrierten Bur-
gerbusse: Am Bahnhof Nordhorn besteht Anschluss innerhalb des OPNV- und SPNV-
Netzes in einem Zeitfenster von 6 bis 10 Minuten.



113

Auf der Nord-Siid-Achse, die in der Stadt Nordhorn von den Stadt- und Regionalbussen
befahren wird, werden beide Verkehre betrieblich miteinander verbunden. Um Parallel-
verkehre zur RB 56 zu vermeiden, werden die aus Neuenhaus kommenden Busse Uber
Bookholt nach Nordhorn gefiihrt. Im Bereich Blumensiedlung und Stadtflur wird das Li-
niennetz gestrafft und ein insgesamt ein Ubersichtlicheres und haufiger verkehrendes
Angebot geschaffen.

= Anpassung des Fahrplans in Richtung Wietmarschen: Die bereits seit 2015 im 60-
Minuten-Takt zwischen Nordhorn und Wietmarschen verkehrenden Linien 700/701 wer-
den an die Fahrzeiten der RB 56 angepasst, so dass Ubergange in beide Richtungen
moglich werden.

= Erganzung der Rufbusverkehre und Anpassung an den SPNV: Bereits wahrend der
Aufstellung des Nahverkehrsplans wurde eine neue Rufbuslinie in den Gewerbepark Bad
Bentheim-Gildehaus eingerichtet. Ebenso wurde der Rufbusverkehr von Emlichheim tber
Laar hinaus nach Coevorden (NL) als ganztagiges Angebot erweitert.

= Ergdnzung der Schiilerverkehre und Anpassung an den SPNV: Die Angebote wer-
den systematisch auf die Bahnhofe ausgerichtet, so dass der Zugverkehr eine bestmaogli-
che Auslastung erhélt und die Busse mdglichst wirtschaftlich eingesetzt werden. Der
groBte Teil des Weges soll, wenn mdglich, mit dem Zug zurtckgelegt werden. Das Prin-
zip der Staffelung der Schulanfangszeiten hat sich bewahrt und flihrt zu einem effiziente-
ren Einsatz der Betriebsmittel.

Das OPNV-Netz in der Grafschaft wird insbesondere auf den Hauptachsen und im innerstad-
tischen Bereich von Nordhorn gestarkt. Mit der konsequenten Ausrichtung auf den Schie-
nenverkehr erhalten die Fahrgaste auf dem langsten Abschnitt ihrer Fahrt einen groRtmagli-
chen Komfort. Zudem wird die Verknupfung aller Verkehrsmittel und Linien am zentralen
Knoten in Nordhorn wesentlich verbessert.

Mit der konsequenten Erweiterung der Bedienungsstandards auf die Achse Nordhorn —
Lingen wird diese wichtige nach aulen gerichtete Verbindung deutlich attraktiver.

Die Einrichtung zusatzlicher Park+Ride-Moéglichkeiten sowie Bike+Ride-Anlagen insbe-
sondere an den Bahnstationen soll den Umstieg vom Pkw auf alternative Verkehrsmittel er-
leichtern. Im Zusammenhang mit dem flachendeckend gut ausgebauten Radverkehrsnetz
durften sich die ohnehin fahrradaffinen Bewohner der Grafschaft nun auch verstarkt fur den
OPNV gewinnen lassen.

Die Attraktivitat des C)PNV-Systems wird ebenfalls Uber moderne, kunden- und umwelt-
freundliche Fahrzeuge bestimmt. Der erwartete vom reaktivierten SPNV generierte Attrakti-
vitdtsschub sollte auch auf das anschlieRende Bussystem Ubertragen werden. Dies gelingt
zum einen durch die Verlagerung von Schulerverkehren auf die Schiene, die die Abstellung
altere Busse ermoglicht. Zum anderen bereiten die im Nahverkehrsplan erstmals verbindlich
festgeschriebenen Standards eine hohe Qualitat bei den neu anzuschaffenden Bussen vor.

Die Behandlung des Themas Barrierefreiheit ist fir die Nahverkehrsplanung in der Graf-
schaft in der gesetzlich geforderten Intensitat neu. Bei den Haltestellen wird das Ziel geman
den Vorgaben von § 8 PbefG bis zum 1.1.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen
voraussichtlich nicht erreicht. Aufgrund schwieriger baulicher Voraussetzungen und duferst
schwacher Nachfrage werden die Haltestellen der Kategorie | beim barrierefreien Ausbau
zugunsten der starker frequentierten Standorte (Kategorien Il und IIl) zurlckgestellt. Es be-
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steht eine Prioritatenliste, die konsequent abzuarbeiten ist. Des Weiteren werden Qualitats-
anforderungen zur Barrierefreiheit bei den einzusetzenden Fahrzeugen, aber auch bei der
Fahrgastinformation bzw. den im OPNV-Bereich eingesetzten Medien das OPNV-System
gegenlber dem Stand der Nahverkehrsplanung von 2011 deutlich verbessern.

Ein weiterer im vorliegenden Nahverkehrsplan im Zuge der Reaktivierung des SPNV behan-
delter Aspekt ist die Anwendung des Tarifs fiir den OPNV bzw. den SPNV. Hier besteht
die Anforderung, ein mdglichst landkreisweit einheitliches und durchgangiges Tarifsystem flr
die Nutzer von Bus und Schiene vorzuhalten. Wahrend in der Vergangenheit bei einem na-
hezu ausschlieRlichen Bussystem der VGB-Tarif flachendeckend Anwendung fand, wird im
Nahverkehrsplan 2019 die vollstandige Integration der Verkehrssysteme Bus und Schiene
vorgegeben. Zu diesem Zweck sind Ubereinkiinfte zwischen den Akteuren Land (Nieder-
sachsentarif GmbH/NITAG) und Landkreis zu treffen, da die sogenannte ,integrierte An-
schlussmobilitat* beim Niedersachsentarif, der im SPNV gilt, zurzeit nur in den Gemeinden
gilt, in denen sich die Haltestellen des SPNV befinden (Schittorf, Bad Bentheim, Nordhorn,
Neuenhaus) und nicht darliber hinaus. Das Niedersachsen-Ticket ist zukUlnftig landkreisweit
in allen Bussen anzuerkennen. Fir die Bus-Schiene-Kombination sind in Abstimmung mit
der Niedersachsentarifgesellschaft und dem die RB 56 betreibenden Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen Kombiangebote anzustreben bzw. weiterzuentwickeln.
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8 Kosten, Einnahmen und
Finanzierung der Leistungserstellung

Kosten

Die Kosten der Leistungserstellung setzen sich aus den Komponenten Fahrbetrieb, Fahr-
zeugvorhaltung (Beschaffung, Instandhaltung), Vertrieb (Fahrgastinformation, Verkauf von
Fahrscheinen) und Verwaltung zusammen.

Einsparungspotentiale sind bei allen Komponenten grundsatzlich gegeben. Beim Fahrbetrieb
lassen sich die Kosten dadurch minimieren, dass der Fahrplan ,umlaufglinstig“ ist, d.h. dass
die Lange der Linien bzw. die Ausdehnung der Richtungsbander und Sektoren gut auf den
Zusammenhang zwischen Umlaufdauer, Bedienungshaufigkeit und Anzahl der einzusetzen-
den Fahrzeuge abgestimmt ist. Dies ist Aufgabe des Aufgabentragers beim Entwurf des An-
gebots. Die vom Aufgabentrager vorzugebenden Anforderungen an die Fahrzeuge und die
Haltestellenausstattung beeinflussen die Kosten unmittelbar, und Vorgaben hinsichtlich der
Tarifstruktur bestimmen die Einnahmen aus der Fahrgastbeforderung. Die Erzielung einer
hohen Produktivitdt beim Fahrzeug- und Fahrereinsatz, bei der Fahrzeuginstandhaltung,
dem Vertrieb und der Verwaltung liegt in der Hand der Verkehrsunternehmen und schlagt
sich in den spezifischen Preisen der Kostenkalkulation nieder. Etwaige Fahrplandnderungen
sind daher dem Aufgabentrager neben den genehmigungsrechtlichen Anforderungen recht-
zeitig zur Verfugung zu stellen. Die Auswirkungen sind anhand der oben genannten Kriterien
darzulegen.

Unmittelbar leistungsabhangig sind die Fahrzeugkosten und die Kosten fliir das Fahrperso-
nal. Die fur die Kostenermittiung dieser beiden Kostenstellen notwendigen Mengendaten
gehen aus den Rahmenfahrplanen nicht unmittelbar hervor, sondern missen mit Hilfe der
Fahrzeugumlauf- und Fahrereinsatzplanung gewonnen werden.

Bei der Fahrzeugumlaufplanung und der Fahrereinsatzplanung muss beachtet werden, dass
die Rahmenfahrplane des Nahverkehrsplans nur die Fahrten zur Fahrgastbeférderung ent-
halten und nicht die Einsetz-, Umsetz- und Aussetzfahrten. Dieser zusatzliche Wege- und
Zeitaufwand muss im Rahmen der Fahrzeugumlaufplanung erganzt werden.

Einnahmen und Finanzierung des Angebotes

Den Kosten der Leistungserstellung stehen Einnahmen gegenuber. Analog zu den Kosten
lassen sich auch die Einnahmen nach Einnahmestellen untergliedern. Die Finanzierung des
OPNV-Systems im Landkreis Grafschaft Bentheim steht auf folgenden Saulen:

Zum einen bilden die Transfermittel von Land und Bund einen Einnahmeblock.
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Dies sind die Mittel gemall § 7a NNVG fur die Schiilerbeférderung, die durch den
Landkreis ausgezahlt werden

,Das Land [hat] mit Wirkung vom 1. Januar 2017 nicht mehr, wie bisher, die Ausgleichzahlungen
fur Rabatte im Schulerverkehr direkt an die beauftragten Verkehrsunternehmen auszahlen. Statt-
dessen [rechnen] die fiir den OPNV ohnehin verantwortlichen Landkreise und kreisfreien Stadte
das Geld bekommen und mit den Verkehrsunternehmen ab[ ]. Die Kommunen haben damit die
Aufgaben- und die Ausgabenverantwortung. [...] %

Mittel gemaR § 7b NNVG fiir sonstige MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV. Das
Land Niedersachsen stellt hierfur seit 2017 insgesamt 20 Mio. € zur Verfugung.

Die Mittelverteilung an die kommunalen Aufgabentrager erfolgt nach den Faktoren Einwohner,
Flache und Demografie mit Gewichtung je zu einem Drittel. Seitens des Landes [gibt] es keine
konkrete Vorgabe zur Verwendung der zugewiesenen Mittel [...] — so lange sie der Verbesserung

des OPNV-Angebotes dienen. Die kommunalen Aufgabentrager sind bei der Wahl der ihnen nach
Europa- und Bundesrecht zustehenden Instrumente frei.“*°

Zurzeit erfolgt aus den Mitteln die Finanzierung der Richtlinie zur Bezuschussung von
Fahrtkosten von Schiilerinnen und Schilern der Sekundarstufe Il der allgemeinbildenden
und berufsbildenden Schulen im Landkreis Grafschaft Bentheim (s. Anlage 4).

Abgeltung der kostenlosen Schwerbehindertenbeférderung gem. § 148 SGB X Erstat-
tung der Fahrgeldausfalle im Nahverkehr

Forderprogramme der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (z.B.):

- Foérderung im vereinfachten Verfahren fir Bushaltestellen: Grunderneuerungen, Ver-
legungen, Erweiterungen und der Neubau von kleineren Haltestellen mit Gesamtkos-
ten von weniger als 50.000 €

- Antragstellung durch den Landkreis bzw. die kreisangehérigen Kommunen mit ge-
genseitiger Co-Finanzierung.Férderung von Bushaltestellen fir den Neu- oder Aus-
bau sowie die Grunderneuerung von Einzel- oder Mehrfachhaltestellen

- Antragstellung durch kreisangehérige Kommunen mit Co-Finanzierung durch den
Landkreis

- Foérderung von landesbedeutsamen Buslinien fir den Betrieb von Buslinien zur An-
bindung von Orten mit besonderen Aufkommensschwerpunkten

Klimaschutzmittel des Bundes fur MalRnahmen im Verkehrssektor

Zum anderen finanziert sich der OPNV aus den allgemeinen Fahrgeldeinnahmen der Nut-
zer. Diese werden mit Hilfe des Tarifsystems generiert und sind Tarifeinnahmen aus dem
Fahrscheinverkauf sowie Tarifeinnahmen aus der Schilerbeférderung

Diese Einnahmen flief3en bei der Anwendung des VGB-Tarifs den Unternehmen entspre-
chend dem Einnahmeaufteilungsvertrag zu. Bei der Anwendung des landesweit glltigen
Niedersachsentarifs (integrierte Anschlussmobilitat) erfolgt die Zuweisung der Einnah-
men ebenfalls nach einer entsprechenden Vereinbarung zwischen Verkehrsunternehmen
und der Niedersachsentarif GmbH.

Weitere Kompensationen erfolgen Gber Eigenmittel des Landkreises. Diese werden im
Zuge des zu vergebenden o6ffentlicher Dienstleistungsauftrags (s. Kapitel 5.4) an die Ver-
kehrsunternehmen fixiert, so dass Planungssicherheit besteht.

Sonstige Einnahmen zum Beispiel Uber Verkehrsmittel Werbung.

https://www.mw.niedersachsen.de/startseite/aktuelles/presseinformationen/land-gibt-deutlich-mehr-
geld-fuer-oepnv-und-schuelerbefoerderung-143510.html, abgerufen am 15.08.2019.
Dto.
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Anlage 1 — Bushaltestellen

Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritét | barrierefrei aus-
gebaut

Achterberg Lansmann 2 40

Achterberg Sportplatz / Koelmann 1 21

Achterberg Transformator 1 20

Achterberg Verbeck / Wermelink 1 20

Achterberg Zollhaus L39 1 21

Agterhorn Molkerei 1 31

Alexisdorf Schule 1 21

Alte Piccardie Alte Schule 1 32

Alte Piccardie Behrens 1 31

Alte Piccardie Koel 1 31

Bad Bentheim Abzw. Hubertushof 1 21

Bad Bentheim Alter Postweg 1 38

Bad Bentheim An der Mist 2 55

Bad Bentheim Bahnhof 3 122

Bad Bentheim Bahnhofstrale 2 58

Bad Bentheim Ferienresort 2 43 v
Bad Bentheim Friedhof 2 56

Bad Bentheim Heimstatte 1 36

Bad Bentheim Kurzentrum 2 58 v
Bad Bentheim Nordring 2 64

Bad Bentheim Ochtruper Str. / Hoegen 1 21

Bad Bentheim Ochtruper Str./ Spielbank 2 58

Bad Bentheim Paulinenkrankenhaus 2 92

Bad Bentheim Schiirkamp 1 55 v
Bad Bentheim Sidstr. / Freibad 1 37

Bad Bentheim Zentrum 2 95 v
Balderhaar Krzg. Blaaschendiek 1 20
Balderhaarmoor |Venndiek / Velge 1 22

Bardel Abzweig Alte Landstr. L42 1 20

Bardel Bardelmann Plal} / Lindemann 1 20

Bardel Ems 2 41

Bardel Furstlicher Wald 2 40

Bardel Kloster L42 2 22 v
Bardel Lindemann 1 20

Bardel Missionsgymnasium 2 61 v
Bardel Parkplatz Briterei 1 20

Bardel Sportplatz 1 20

Bardel Tholking 1 21

Bardel Veenas 1 10

Bardel Wendeplatz Schiitte 1 20

Bardel Wigge 2 40
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Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritat |barrierefrei aus-
gebaut

Bardel Wissing Kreuzung 1 4
Bathorn Egbers 1 20
Bathorn Hindriks 1 21
Bathorn Kanal Abzweig Siedlung 1 21
Bathorn Kanalbriicke 1 20 v
Bathorn Lager Wendeplatz 1 31
Bathorn Soer 1 20
Berge Am Huttenbdlt 1 21
Berge Bahnibergang 2 41
Berge Deilmannstr. K19 1 20
Berge Ranter 1 20
Bimolten Assink 1 21
Bimolten Bakkertsk. / Grovenst. / Hohenk. Weg 1 20
Bimolten Blindegoarsdiek 1 21
Bimolten Hohenkdérbener Weg / Altendorfer Diek 1 20
Bimolten Hohenkdrbener Weg / Hesselink 1 21
Bimolten Hohenkdérbener Weg / Maschweg 1 21
Bimolten Hohenkdrbener Weg / Wallstroot 1 20
Bimolten Leferskamp 1 21
Bimolten Roetmann 1 21
Bimolten Stevens 1 21
Bimolten Stubbenbroeksdiek 1 20
Brandlecht Bahnibergang 2 42
Brandlecht Engdener Stralte 2 42
Brandlecht Erbdrostenweg 1 32
Brandlecht Hofesaat 1 31
Brandlecht Post 1 32
Brandlecht Schule 1 41
Brandlecht Siedlung Bookfeld 1 21
Brandlecht Staelberg 1 31
Brandlecht Twentenfeldweg 2 40
Brandlecht Twentenfeldweg / Wilmink 1 21
Brandlecht Vischeringstr. / Engender Str. 1 31
Drievorden Alte Schule 1 21
Drievorden Farwick 1 20
Drievorden Schlattweg 1 20
Drievorden Schuster 1 21
Drievorden Wessendorf 1 20
Echteler Baarlink 1 20
Echteler Brinkmann 1 21
Echteler Heesterkanter StralRe 1 14
Echteler Kelder 1 20
Echteler Meyerink 1 20
Echteler Naber 1 21
Echteler Nyhuis 1 21
Echteler Ranters 1 21
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Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritat |barrierefrei aus-
gebaut

Echteler Schoemaker 1 20

Echteler Scholtmann 1 21

Echteler Schule/Klein 1 21

Echteler Spickmann 1 20

Echteler Veldmann 1 6

Echteler Veldmann-Scholten 1 21

Echteler Winkelink / K20 Marschdiek 1 21

Echteler Ziel 1 10

Echteler Zollhaus 1 20

Egge Egger Riesen 1 20

Egge Gaalken 1 21

Egge Kapelle 1 21
Emlichheim Altenzentrum 1 60
Emlichheim Bahnhof 3 105 v
Emlichheim Beerling 1 22
Emlichheim Berg 1 20
Emlichheim Botterdiek 1 21
Emlichheim Buter 1 20
Emlichheim ehem. Schule Weusten 1 20
Emlichheim Grundschule 1 56
Emlichheim Hahnenberg Zollhaus 1 20
Emlichheim Hahnenberger Diek / Schweinemast 1 21
Emlichheim Jugendbildungsstatte 1 35
Emlichheim Kanalstralie 1 22
Emlichheim Kortmann 1 21
Emlichheim Lamberg 1 20
Emlichheim Otten Wartehalle 1 24
Emlichheim Rathaus 1 51
Emlichheim Ringer Stralte 1 35
Emlichheim Sagewerk Kdster 1 24
Emlichheim Schulzentrum 2 71 v
Emlichheim Slaaphoeve 1 20
Emlichheim Veldink 1 33
Emlichheim Wilsumer Stralde 2 72

Engden Berning 1 33

Engden Berns 1 31

Engden Eistrup 1 20

Engden Hatke 1 20

Engden Schulte-Sudhoff 1 20

Esche Achteresche 2 41

Esche Escher Hof 2 41

Esche Mitte 2 56

Esche Veldgaar 2 42
Eschebrigge Arends 1 20
Eschebrligge Brinks 1 20 v
Eschebrigge Brookdiek 1 18
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Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritat |barrierefrei aus-
gebaut

Eschebrigge Europarkallee 1 0

Eschebrigge Kanalbricke 1 21
Eschebrigge Ldbberink 1 21
Eschebrigge Stegink 1 21

Fichtenfeld Berliner Str. 2 58

Fuchtenfeld Georgsdorfer Str. 2 53

Fichtenfeld In der Schanze 2 41

Georgsdorf Abzw. Flchtenfeld 1 20 v
Georgsdorf Bricke Scholten 1 21

Georgsdorf Bricke Vigten 1 21

Georgsdorf Eichenweg 2 41

Georgsdorf Gral¥fenne 2 56 v
Georgsdorf Heideweg 2 40

Georgsdorf Neuer Friedhof 2 52 v
Georgsdorf Ostend Grenzweg 1 21

Georgsdorf Ostend Strankdiek 1 21

Georgsdorf Schule 2 77 v
Georgsdorf Torfwerkstralie 1 21

Getelo Abzweig Itterbeck 1 20

Getelo Einmindung alte Dorfstr. 1 31

Getelo Hoéllmann 1 20

Getelo Horst 1 21

Getelo Krake 1 21

Getelo Schule 1 33

Getelo Zegger 1 20

Getelomoor Alte Schule 1 22

Getelomoor Oelering 1 21

Getelomoor Schitte 1 22

Gildehaus Apotheke 1 31

Gildehaus Bahnhof 2 57

Gildehaus Dille 1 33

Gildehaus Ernst-Buermeyer-Str. 1 39

Gildehaus Friedhof 1 54

Gildehaus Hagelshoek 2 48

Gildehaus Milkmannstrale 2 55 v
Gildehaus Neuer Weg 1 36

Gildehaus Nordhang / Waldseiter Str. 1 23

Gildehaus Schule 1 52

Gildehaus Westenberg 1 0

Gildehaus Westring / Rotdornstr. 1 38

Golenkamp Nyhoff 1 20

Goélenkamp Post 1 21

Goélenkamp Schule 1 22

Golenkamp Vélkering 1 21

Grasdorf Abzw. Lage 2 40

Grasdorf Kiefernstr. / Erlenstr. 1 20
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Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritat |barrierefrei aus-
gebaut
Grasdorf KiefernstralRe 1 12
Grasdorf Nachtigallenweg 1 33
Grasdorf Pappelstralie 1 20
Grasdorf Reitgaarstr. / Tepen 1 20
Grasdorf Schiffhorst 1 31
Grasdorf Strootdiek / Birkenstr. 1 20
Grasdorf Strootdiek / Kiefernstr. 1 20
Groldringe Helweg 1 21
Groldringe Kreuzung 1 34
Groldringe Robbert 1 21
Groldringe Wagenholt 1 21
Groldringe Wagenholter Diek 1 21
Haftenkamp Alte Schule 1 21
Haftenkamp Kuhlmann 1 21
Haftenkamp Maatmann 1 20
Haftenkamp Schlafke 1 20
Haftenkamp Siedlerstr. 1 21
Haftenkamp Siedlung 1 21
Haftenkamp Wolterink 1 20
Halle Alte Schule 1 33
Halle Hurbrocksweg 1 21
Halle Kreuzung Westrick 1 21
Halle Neuland Kreuzung 1 20
Hardingen Abzweig Krankhaus 1 22
Hardingen Anschlagstelle 1 23
Hardingen Braakmann 1 21
Hardingen Kl. Holsmdlle 1 20
Hardinghausen | Transformator 1 21
Heesterkante Firstenweg / Steginkdiek 1 20
Heesterkante Plai} 1 20
Heesterkante Rokker 1 21
Heesterkante Scholtmanns Diek 1 20
Heesterkante Spieker 1 21
Heesterkante Wolbert 1 20
Hesingen Gortmann / Krabbe 1 21
Hesingen Lénsberg 1 20
Hesingen Rengelink 1 4
Hesingen Vrielmann / Essmann 1 20
Hesingen Wartehauschen / Gysbers 1 20
Hestrup Am Berg 1 32
Hestrup Am Nolland 2 40
Hestrup Engdender Str. / Raiffeisenstr 1 12
Hestrup Hidhnerkamp 1 21
Hestrup Isterberger Weg 1 21
Hestrup K5 / Ecke Kathorstweg 1 20
Hestrup Molkerei 1 20
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Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritat |barrierefrei aus-
gebaut

Hestrup Raiffeisenstralte 2 41
Hestrup Vosskuhlenweg 1 21
Hilten Golenkamperstr. / Epmann 1 20
Hilten Hilger Hoff 2 40 v
Hilten Kindergarten / Schule 1 21
Hilten Reineke 1 21
Hilten Schilrmannsweg 2 40
Hilten Soeker Weg 1 21
Hilten Vogeskamp / An der Bree 1 20
Hilten Wiegerink / Hilger Hof 1 21
Hilten Wolbrink 1 20
Hoécklenkamp Oostergetelo 1 20
Hohenkdrben Leebricke 1 21
Hohenkdrben Soermannsbach 1 20
Hohenkoérben Wendeplatz 1 21
Holt & Haar Abzweig Gildehaus 1 20
Holt & Haar Alte Schule 1 21
Holt & Haar Amsterdamer Stralle 1 14
Holt & Haar Egbers 1 18
Holt & Haar Hof Kalter 1 20
Holt & Haar Holter Weg / Rickhoff 1 20
Holt & Haar Kamphuis 1 20
Holt & Haar Kopenhagener Stralle 1 0
Holt & Haar Londoner Stralke 1 20
Holt & Haar Riekhoff / Schultwesels 1 20
Holt & Haar Stockholmer Stralle 1 0
Holt & Haar Wendeplatz 1 21
Holt & Haar Wiener Stralle 1 12
Hoogstede kath. Kirche 2 58
Hoogstede luth. Kirche 1 43 v
Hoogstede Schule 1 53
Itterbeck Dose Beckmann 1 21
Itterbeck Gewerbegebiet 2 50
Itterbeck Grundschule 1 52
Itterbeck Hinderink 2 49
Itterbeck Jurries 1 21
Itterbeck Kaptein / Kreuzung 1 20
Itterbeck Konink 1 21
Itterbeck Post 2 53
Itterbeck Vorgrundweg 1 21
Itterbeck Weersmann 1 24
Kalle Abzw. Siedlung 1 20
Kalle Bahne 1 22
Kalle Bahner Weg 1 21
Kalle ehemalige Schule 1 21
Kalle Einm. Vechtetalstr. 1 20
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Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritat |barrierefrei aus-
gebaut

Kalle Hesselink 1 21
Kalle Siedlung 1 21
Kalle Speicher 1 20
Kalle Teunis 1 21
Klausheide Feldflurweg 2 40
Klausheide Feldmann 2 57
Klausheide Geka 2 55
Klausheide Heidekrug 2 52
Klausheide Klausheider Weg 2 76
Klausheide Modellflugplatz 2 40
Klausheide Petkuser Stralde 20 1 19
Klausheide Petkuserstr. 2 41
Klausheide Schwarzer Weg / Petkuser Str. 1 14
Klausheide Schwarzer Weg 10 1 20
Klausheide Wietmarscher Str. / Grinlandweg 2 41
Klausheide Wietmarscher Str. / Woltermann 1 16
Klein Striepe Dieker 1 20
Klein Striepe ten Bosch 1 20
Kleinringe Arends 1 21
Kleinringe Buddenberg 1 33
Kleinringe Kastanienweg 1 21
Laar Denkmal 1 31
Laar Grote Lambers 1 32
Laar kath.Kirche 1 35
Laar Schule 1 32
Laarwald Bahnhof 1 34
Lage Goorweg 1 37
Lage Hardinger Stralle 1 36
Lage Neustadtstr. / Brecklenkamp 1 21
Lage Ortfeld 1 35
Lage Zollhduser 1 20
Lemke Ziegelei 2 41 v
Lohne Am Elsebruch 1 42
Lohne Auclair 2 40
Lohne Auf der Haare / Raabe 1 20
Lohne Auf der Haare Hs-Nr. 6 1 14
Lohne Baierort/Poststralle 1 32
Lohne Fledderstralie 2 68
Lohne Flugplatzstralde 2 40
Lohne Grundschule 2 73
Lohne Heimathaus 2 65
Lohne Hotel Liken 1 31
Lohne Kortenberken Hs.-Nr.1 1 12
Lohne Kortenberken Hs.-Nr.4 1 20
Lohne Kortenberken Hs.-Nr.6 1 21
Lohne Mers 2 80
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Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritat |barrierefrei aus-
gebaut

Lohne Pferdebahn B213 2 41

Lohne Rukel 2 51

Lohne Rikel/Hammweg 1 16

Lohne Schafweg 2 75

Lohne Siemensstralie 1 33

Lohne Stdlohne B213 2 51 v
Lohne Z0B 1 57

Lohne Zum Rikel 1 35

Lohnerbruch Alte Schule 1 21

Lohnerbruch Alter Diek 1 20

Lohnerbruch Am Lohner Bach 1 20

Lohnerbruch Auclair / Fledderstralte 1 21

Lohnerbruch Lohnerbrucher Stralie 10 1 10

Lohnerbruch Nordstr./Vogt 1 21

Lohnerbruch Pferdebahn Hs-Nr. 2 1 8

Lohnerbruch Pferdebahn Hs-Nr. 4 1 6

Lohnerbruch Pferdebahn Hs-Nr. 7 1 14

Lohnerbruch Pferdebahn/L45 2 32

Lohnerbruch Rupingdiek 1 21

Lohnerbruch Rupingdiek / Speckendiek 1 21

Lohnerbruch Rupingdiek/Albers 1 20

Lugthoek Lugthoek K12 1 38

Lugthoek Schorffeld Ecke Bimolter Str. 1 20

Lugthoek Schorffeld Ecke Lingener Str. 1 36

Neerlage Feuerwehrhaus 1 21

Neerlage Isterberg CVJM-Heim 1 21

Neerlage Kalverkamp 1 21

Neerlage Klasink 1 21

Neerlage Kohlenberg 1 20

Neerlage Neerlager Weg 2 40

Neerlage Siedlung 1 23

Neuenhaus Bahnhof 3 106 v
Neuenhaus Bahnhof Siid 2 51 v
Neuenhaus Berliner Stralle 1 32

Neuenhaus Lager Str. 1 36

Neuenhaus Marktstr. 2 95 v
Neuenhaus Schulzentrum 1 52

Neuenhaus Teich 2 59 v
Neuenhaus Thesingfeld 2 52 v
Neuenhaus Uelser Tor 2 79
Neugnadenfeld | Kirche 1 42
Neugnadenfeld |Vette 1 21

Nordhorn Ahornstralle 1 52

Nordhorn Altendorfer Grundschule 1 52

Nordhorn Am Sportpark 2 93 v
Nordhorn Amtsgericht 1 33
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Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritat |barrierefrei aus-
gebaut

Nordhorn AWO-Zentrum 2 77

Nordhorn Bahnhof 3 122 v
Nordhorn Bahnhof Blanke 2 50 v
Nordhorn Baldersdiek 1 12

Nordhorn Bentheimer Str. / Frensdorfer Ring 1 36

Nordhorn Bergvennenweg 2 84

Nordhorn Berufsschulzentrum 2 50

Nordhorn Birkenstralde 1 36

Nordhorn Birkenvenn 1 22

Nordhorn Blankeplatz 2 75 v
Nordhorn Boerschuppendiek 1 20

Nordhorn Bosinks Kamp 2 53

Nordhorn Bremer Stralte 2 57

Nordhorn Buchenstr. / Ahornstr. 1 32

Nordhorn CohenstralRe 2 54 v
Nordhorn Denekamper Stral’e 2 54

Nordhorn Die Breite 2 51

Nordhorn Die Grafte 2 53

Nordhorn Dinkelstrae 2 54 v
Nordhorn Dorfkrugstr. Mitte 1 12

Nordhorn Dorfkrugstralte 1 20

Nordhorn Edelweildstr. 2 58

Nordhorn EichenstralRe 1 32

Nordhorn Elbinger Stralke 2 54

Nordhorn Elskamp 1 34 v
Nordhorn Elsternstralie 1 33

Nordhorn Eschweg 1 37 v
Nordhorn Euregio-Klinik 2 107 v
Nordhorn Europaplatz 2 71

Nordhorn Feldkamp L67 2 40

Nordhorn Feldkdmpe 1 20

Nordhorn Fichtenstralie 1 32

Nordhorn Firnhaberstralie 2 75 v
Nordhorn FliederstralRe 2 85

Nordhorn Frensdorfer Ring 2 75

Nordhorn Gansediek / Lambers 1 21

Nordhorn Ginsterstrale 1 36

Nordhorn GIP / Euregiostr. 2 52

Nordhorn Glatzer Stralte 2 56 v
Nordhorn Graf-Luckner-Stralle 1 32

Nordhorn Greifenberger Stralle 2 75 v
Nordhorn Grundschule Bookholt 2 72

Nordhorn Grinlandweg 2 41

Nordhorn Gymnasium / Jahnstr. 1 51

Nordhorn Gymnasium / Stadtring 2 77

Nordhorn HannoverstralRe 1 35
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Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritat |barrierefrei aus-
gebaut

Nordhorn Hermann-Léns-Platz 2 54

Nordhorn Hesepe Denkmal 1 30

Nordhorn Hesepe Wendeplatz 1 16

Nordhorn Heseper Weg 2 75

Nordhorn Hessenstralie 2 53

Nordhorn Hohefeldstralie 2 54

Nordhorn Hollandstralie 2 34

Nordhorn Hisemanns Esch 2 51

Nordhorn Huattenkamp 2 54

Nordhorn llexweg 1 31

Nordhorn Im Suddenfeld 1 21

Nordhorn IrisstralRe 2 52

Nordhorn Kanalbriicke 2 52 v

Nordhorn Kistemakerstralte 2 74

Nordhorn Kloster Frenswegen 2 41 v

Nordhorn Klosterstralie 2 40 v

Nordhorn Koelmanns Maate 2 55 v

Nordhorn Kohdiek 1 24

Nordhorn Kolberger Str. 2 54

Nordhorn Koopweg 1 32

Nordhorn Koppelstralie 2 53 v

Nordhorn Kosliner StralRe 2 74

Nordhorn Kriegerstralle 2 82

Nordhorn Krokusstralie 2 109

Nordhorn Lattruper Weg 2 56

Nordhorn Libellenweg 2 101

Nordhorn Lilienthalstralle 2 76

Nordhorn Lindenallee 2 104

Nordhorn Lingener Str. 1 31

Nordhorn Marienstralle 2 82 ()

Nordhorn Markt 2 92

Nordhorn MathildenstralRe 2 53

Nordhorn Melanchthonstralte 1 33

Nordhorn Melleschweg 1 20

Nordhorn Monikastrafle 2 56 v

Nordhorn Moorweg 1 21

Nordhorn Nach Schleuse 1/ Im Boowen 1 21

Nordhorn Nordfriedhof 2 52

Nordhorn NulBbaumstralie 1 34

Nordhorn Obere Blanke 2 55 ()

Nordhorn Oortldddiek 1 8

Nordhorn Osnabricker Str. 2 72

Nordhorn Otto-Hahn-Stralde 2 50

Nordhorn Pappelstralie 2 53

Nordhorn Paulstralle 2 53

Nordhorn Pestalozzistralde 2 55




127

Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritat |barrierefrei aus-
gebaut

Nordhorn Pflegezentrum Rovenkamp 1 54

Nordhorn Poaschebarg / Tillenberger Weg 1 21

Nordhorn Poaschebarg K27 1 16

Nordhorn Querstrale 2 73

Nordhorn Rammelkamp 1 20

Nordhorn Rathaus 2 92

Nordhorn Reiherstralie 2 53

Nordhorn Ringcenter 2 55

Nordhorn Rispenweg 1 33

Nordhorn Rigenwalder Strale 2 53 (v)
Nordhorn Rischenweg 2 54

Nordhorn Schievinkstralle 1 22

Nordhorn Schulzentrum Deegfeld 1 54

Nordhorn Schulzentrum Mitte 1 54

Nordhorn Schiitzenstralte 2 53 v
Nordhorn Schweinemarkt 2 73

Nordhorn Stadtflurschule 2 95

Nordhorn Sudfriedhof 2 51

Nordhorn Tierpark 2 53 v
Nordhorn Tillenberger Weg 1 20

Nordhorn Vennweg 2 51 v
Nordhorn von-Behring-Stralle 2 93

Nordhorn WasserstralRe 2 55 v
Nordhorn Weernink 2 40

Nordhorn Wehrweg 1 18

Nordhorn Wilhelm-Raabe-Str. 2 74

Nordhorn ZamenhofstralRe 2 96

Nordhorn Zaubernuflweg 2 59

Nordhorn ZeppelinstralRe 2 53

Nordhorn Zollsiedlung 1 21

Nordhorn Zum Wasserwerk 2 54

Nordhorn Zum Wellmer/BerglandstralRe 1 22

Nordhorn ZwinglistralRe 1 32

Nordlohne Glockenturm 2 52

Nordlohne Kiesbergstralie 1 33

Nordlohne Siedlung 2 51

Oeveringen Abzweig Echteler 2 41 v
Oeveringen Alte Vechtetalstr. 1 21

Oeveringen Feldweg K20 1 20

Oeveringen Oeveringerfeld Feldweg/Querstr. 1 21

Oeveringen Oudehinkel 1 21
Oeveringerfeld | Grenzweg 2 41

Ohne Alte Schule 1 37

Ohne Dorf 1 34 v
Ohne Gemeindehaus 1 20

Ohne van Dieken 1 21
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Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritat |barrierefrei aus-
gebaut

Ohne Zu den Hoéfen 1 20

Osterwald Bahnhof 1 21 v

Osterwald Blauer Bock 1 20

Osterwald Bouwer 1 20

Osterwald Bruch 1 21

Osterwald Bricke ter Horst 1 20

Osterwald Briicke zum Olbahnhof 1 20 v

Osterwald Kreuzung 1 21

Osterwald Lonink 1 22

Osterwald Otten 1 21

Osterwald Schule 1 53 v

Quendorf Amt 2 43

Quendorf Bahnhof 3 71

Quendorf Horstmeier 1 20

Quendorf Im Slaat 1 21

Quendorf Limbeck 1 14

Quendorf Parkplatz 2 41 v

Quendorf Schule 1 50

Quendorf See 1 21

Quendorf Siedlung 2 43

Quendorf Waldstr. / Feuerléschteich 1 21

Ratzel Bloemendahl 1 21

Ratzel Weelink 1 22

Ratzel Zielmann 1 21

Ringe Schule 1 56

Samern Bodenkamp 1 21

Samern Busklas 1 21

Samern Busmann 1 21

Samern Bltergerds 1 21

Samern Dorfgemeinschaftshaus 1 22

Samern Middendorf 1 21

Samern Ruschulte 1 20

Samern Schroer 1 21

Scheerhorn Deilmannplatz 1 21

Scheerhorn Kreuzung Olstr. / Brookdiek 1 20

Scheerhorn Scheerhorner Diek 1 20

Scheerhorn Scheerhorner Eck 2 42

Schattorf Alte Post 2 73

Schuttorf Alter Emsbirener Weg 2 57

Schattorf Am Heidkamp 1 40

Schuttorf Am Werkshorn / Nordring 2 51 v

Schattorf Annaheim 1 53

Schattorf Bahnhof 3 103

Schattorf Bleichenwall 1 34

Schattorf Erikastralie 2 54

Schattorf ev. Grundschule 1 56
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Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritat |barrierefrei aus-
gebaut

Schuttorf Fabrikstralle 1 34

Schiittorf Hallenbad 1 61 v

Schuttorf HasenstralRe 2 60

Schuttorf Heckenweg 2 48

Schuttorf Industriestr. / Nordring 2 58

Schuttorf JahnstralRe 1 33

Schuttorf KarlstralRe 2 50

Schuttorf Karolinenstralte 2 56

Schiittorf Markringstralte 1 37 v

Schuttorf Nordstrale 1 35

Schiittorf Oberschule 1 52 v

Schiittorf Ortsausgangsschild 1 23 v

Schuttorf Stadtwerke 2 53

Schwartenpohl | Alt-Schwartenpohl 2 41

Schwartenpohl | Heilkers Diek 1 21

Schwartenpohl | Krzg. Nord-Sud-Str. 2 41

Schwartenpohl | Siedlung 1 22

Sieringhoek Abzweig Gildehaus 1 21

Sieringhoek Horstmann 1 21

Sieringhoek Koelmann 1 21

Sieringhoek Schittmann 1 20

Sieringhoek Sportplatz 1 21

Springbiel Wartehalle / Parkplatz 1 21

Striepe Striepe 1 21

Suddendorf Mansbriigge 2 42

Suddendorf Rodriguez 2 55

Suddendorf Sportplatz 2 61

Suddendorf Ziegelei 1 20

Sidlohne Eierhorn 1 21

Sidlohne Krzg. Stdstr./Hammweg 1 24

Tinholt Grippenhoek 1 21

Tinholt Hundehoek 1 22

Tinholt Kreuzung 1 21

Tinholt Schoethoek 1 21

Uelsen Brink 2 55

Uelsen Geteloer Str. 1 43

Uelsen lland 2 55

Uelsen Markt 3 127

Uelsen Schulzentrum 1 55

Uelsen Siedlung 2 53 v

Uelsen Uelser Holt 1 20

Uelsen Waterfall 2 54 v

Uelsen Weilder Berg 2 56

Uelsen Ziegelei 1 22

Veldhausen Bramerskamp 1 39

Veldhausen Escher Strale 2 42
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Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritat |barrierefrei aus-
gebaut

Veldhausen Holthoek 2 40
Veldhausen Schule 1 57
Veldhausen Volksbank 2 96
Veldhausen von-Beesten-Stralle 2 56
Veldhausen Wolthaar K4 1 34
Veldhausen Wolthaarstr. 1 34

Volzel Albers 1 21

Volzel Kanalbricke 1 21

Volzel Siedlung 1 21

Volzel Zollhduser 1 21

Vorwald Bahnhof 1 21

Vorwald Bahnibergang 1 21

Vorwald Kanalbricke 1 21

Vorwald Kolk 1 20

Vorwald Legtenborg 1 21

Vorwald Schule 1 20 v
Vorwald Unterfihrung 1 21

Vorwald Veenas 1 21

Waldseite Abzweig Bad Bentheim 1 18
Waldseite Bardenhorst 1 20
Waldseite DB 1 21

Waldseite Dorfgemeinschaftshaus 1 22
Waldseite Gaststatte Bremer 1 23
Waldseite Kolk 1 20
Waldseite Witt 1 21

Wengsel Abzw.Schittorf 3 70 v
Wengsel ehem.Schule 1 21

Wengsel Feuerldschteich 1 21

Wengsel Isterberg 2 41 v
Wengsel KI. Ruse 1 20

Wengsel Neesen 1 21
Westenberg Denkmal 1 21
Westenberg Niermann 1 21
Westenberg Schulte-Nordholt 1 21
Westenberg Tierheim 1 21

Weusten Aalmink-Bricke 1 20

Weusten Fischer 1 20

Weusten Hansmann 1 21

Weusten Ldgtenaar 1 20

Weusten Zollhausstr. 1 21

Wielen Balderhaar 1 20

Wielen Heidegut 1 20

Wielen Jacobs 1 20

Wielen Roelfs 1 21

Wielen Schoemaker 1 21

Wielen Schule 1 21
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Alle Haltepunkte

Ort Name Kategorie | Prioritat |barrierefrei aus-
gebaut

Wielen Slingenberg 1 21

Wielen Stroeve 1 23

Wielen Zollhauser 1 20
Wietmarschen Am Markt 2 76
Wietmarschen Am Moersfeld 2 61
Wietmarschen Brinkers 2 53
Wietmarschen EichenstralRe 2 68
Wietmarschen Grenzweg 2 40
Wietmarschen kath. Kirche 3 88 v
Wietmarschen Kreuzung Hohenkérbener Weg 1 22
Wietmarschen Lohnerbrucher Str. 2 41
Wietmarschen Méllendiek 2 41
Wietmarschen Mdahle 2 41
Wietmarschen Pferdebahn 1 10
Wietmarschen Schlackenbolt 2 57
Wietmarschen Schoolplatt 2 52 v
Wietmarschen Schule 2 71

Wilsum Deponie 1 21

Wilsum Eichenallee 2 56

Wilsum Gewerbegebiet 2 40 v
Wilsum Gewerbegebiet K14 1 21

Wilsum Goldberg 1 21 v
Wilsum Maatmann 1 32

Wilsum Mardink 1 20

Wilsum Molkerei 2 41

Wilsum Ridder 1 22

Wilsum Rotterink 1 21 v
Wilsum Schensken 1 21

Wilsum Schoppert 1 20

Wilsum Schule 1 52

Wilsum Siedlung 1 21

Wilsum Volksbank 2 51

Wilsum Wilsumer Berge 1 20

Wilsum Winnebrook / Fischediek 1 21

Wilsum Zagers-Ridder 1 20
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Anlage 3 — Schulerbeforderungssatzung

Satzung
Uber die Schulerbeférderung im Landkreis Grafschaft Bentheim
- Schiilerbeférderungssatzung -

Aufgrund des § 1 Absatz 1 Nr. 5 der Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetz (NKomVG) i. V.
m. § 114 des Niedersachsischen Schulgesetzes (NSchG), jeweils in der zurzeit geltenden Fassung,
hat der Kreistag des Landkreises Grafschaft Bentheim in seiner Sitzung am 08.06.2017 folgende Sat-
zung beschlossen:

(1)

@)

®)

(6)

(1)

§1

Anspruchsberechtigung

Fir die im Kreisgebiet wohnenden Schilerinnen und Schiler gemal § 114 Absatz 1 Satz 2
Nrn. 1 bis 4 i. V. m. Absatz 3 NSchG besteht ein Anspruch auf Beférderung zur nachsten Schule
bzw. auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen fir den Schulweg, wenn dieser im Sinne
von § 114 Absatz 2 Satz 1 NSchG die Mindestentfernung nach § 2 dieser Satzung nicht unter-
schreitet. Fur Gastschilerinnen und Schiler bzw. Austauschschilerinnen und Schiler gilt Satz
1 entsprechend, soweit sie am stundenplanmafigen Unterricht teilnehmen und keine Beforde-
rungskosten von vorrangigen Stellen iGbernommen werden.

Fir Schilerinnen und Schiler, bei denen eine Beférderungsbedurftigkeit aufgrund einer dau-
ernden oder voriibergehenden geistigen oder kérperlichen Behinderung festgestellt worden ist,
besteht der Anspruch gemal Absatz 1 dieser Satzung unabhangig von der Mindestentfernung.
Der Nachweis der Befoérderungsbedurftigkeit hat grundsatzlich durch Vorlage eines arztlichen
Attestes zu erfolgen. Vom Trager der Schilerbeférderung kann zusatzlich die Vorlage einer
amtsarztlichen Bescheinigung verlangt werden.

Liegt die nachste Schule auRerhalb des Landkreis Grafschaft Bentheim, ist die Verpflichtung
nach Absatz 1 auf die Erstattung der teuersten Schulerzeitkarte des offentlichen Personennah-
verkehrs beschrankt, die der Landkreis Grafschaft Bentheim fur die Schulerbeférderung in sei-
nem Gebiet zu erstatten hatte; dies gilt nicht im Falle des Besuchs von Forderschulen, fur die
kein vergleichbares Angebot im Landkreis Grafschaft Bentheim besteht.

Der Anspruch nach Absatz 1 besteht nur bei einem Besuch der nach dem Lehr- und Stunden-
plan vorgesehenen Unterrichtsveranstaltung zur ersten Unterrichtsstunde. Hierzu gehdren auch
Betriebspraktika, wenn diese nach den Richtlinien zur Durchflihrung von Betriebspraktika fiir
Schilerinnen und an allgemeinbildenden Schulen, sowie flir berufsbildende Schulen durchge-
fuhrt werden. Es werden jedoch hdéchstens die Kosten Gibernommen, die nach Abs. 3 gezahit
werden. Bei Schulwanderungen, Schullandheimaufenthalten, Besichtigungen und &hnlichen
Veranstaltungen besteht der Anspruch nur fiir den Weg zur Schule zu den gewoéhnlichen Schul-
anfangszeiten mit den Ublicherweise zur Verfigung stehenden Beférderungsmitteln.

Fir den Weg zur nachsten Haltestelle eines vom Landkreis bestimmten Beférderungsmittels
besteht der Anspruch nur, wenn die Summe der kirzesten Wege zwischen der Wohnung der
Schilerin bzw. des Schiilers und der Einstiegshaltestelle sowie zwischen der Ausstiegshalte-
stelle und der Schule die Mindestentfernung des § 2 Absatz 1 i. V. m. Absatz 4 nicht unter-
schreitet. Bezlglich der Definition der Messpunkte ,Wohnung“ und ,Schule” wird auf § 2 Absatz
3 verwiesen.

Wird eine Schilerin / ein Schiiler aufgrund einer Ordnungsmafnahme nach § 61 NSchG an
eine Schule aufierhalb des fiir die Schulerin / den Schiler zustandigen Schulbezirks versetzt,
besteht Anspruch auf Kostenlibernahme bis zur zustandigen Schule im fir den Schiiler zustan-
digen Schulbezirk. § 2 gilt entsprechend.

§2

Mindestentfernungen

Ein Anspruch auf Schilerbeférderung nach § 1 Absatz 1 besteht, wenn der Schulweg nach

MaRgabe nachfolgender Regelungen fur Schilerinnen und Schiler

a) des Primarbereichs (Schulkindergarten, SprachmafRnahmen und Grundschulen) mehr als
2,1 km,

b) der Jahrgange 5 bis 6 des Sekundarbereichs | mehr als 2,1 km

c) der Jahrgange 7 bis 10 des Sekundarbereichs | mehr als 2,1 km und

d) aus den berufsbildenden Schulen gemall § 114 Absatz 1 Satz 2 Ziffer 3 und 4 NSchG
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©)

(4)

(1)

mehr als 2,1 km
betragt.
Die Entfernungsangabe in Absatz 1 umfasst eine Toleranz von 100 m. Auf Grundlage der Be-
rechnungen des Landkreises Grafschaft Bentheim wird in den Fallen a, b, c und d bereits ab ei-
ner Mindestentfernung von 2,0 km eine Beforderungsleistung gewahrt. Ein Rechtsanspruch auf
Beférderung bei einer Mindestentfernung, die im Intervall zwischen 2,0 und 2,1 km liegt, besteht
nicht.
MalRgebend fur die Ermittlung der Mindestentfernungen ist der kiirzeste Weg zwischen der
Haustlir des Wohngebaudes der Schulerin bzw. des Schilers und dem nachstgelegenen Ein-
gang des Schulhauptgebaudes. Soweit der Schulerin oder dem Schiler vom Landkreis ein be-
stimmter Schulweg empfohlen wird, gilt dieser fur die Berechnung der Entfernung. Basis der Be-
rechnung ist grundsatzlich der kirzeste FuRweg.
Bei einer Beférderung im offentlichen Personennahverkehr gilt die Wegstrecke zwischen Halte-
stelle und Schule bis 500 m nicht als Teil der Wegstrecke nach Absatz 1.
In besonders begriindeten Ausnahmefallen bernimmt der Landkreis unabhangig von der in
Absatz 1 genannten Mindestentfernung die Schulerbeférderung bzw. die Erstattung der not-
wendigen Aufwendungen, wenn der Schulweg nach den objektiven Gegebenheiten flur Schiile-
rinnen und Schiler besonders gefahrlich oder ungeeignet ist. Die im Stralenverkehr (blicher-
weise auftretenden Gefahren stellen keine Gefahren im Sinne dieser Bestimmung dar.
Soweit ein Ausnahmefall nicht offensichtlich vorliegt, wird die Angelegenheit einer Kommission
vorgelegt, dessen Votum bei der Entscheidung zu berticksichtigen ist.
Die Kommission setzt sich wie folgt zusammen:
Antragsteller/in
Vertreter/in des Kreiselternrates
Vertreter/in der Polizeiinspektion Emsland/Grafschaft Bentheim
Vertreter/in der Strallenverkehrsbehorde
Vertreter/in der Gemeinde
Vertreter/in des StralRenbaulasttragers
Vertreter/in des Busunternehmens
Vertreter/in des Tragers der Schilerbeférderung
Jedes Kommissionsmitglied hat unabhangig von der Anzahl der teilnehmenden Vertreterinnen
und Vertreter eine Stimme. Es entscheidet die einfache Mehrheit.

§3

Zumutbare Schulwegzeiten

ONoOORWN=

Eine Uberschreitung der gemal § 114 Absatz 2 S. 2 NSchG zu beriicksichtigenden Belastbar-
keit einer Schilerin oder eines Schiilers liegt grundsatzlich nicht vor, soweit die Schulwegzeit -
ohne Berlicksichtigung von Wartezeiten vor und nach der Benutzung des o6ffentlichen Ver-
kehrsmittels - je Richtung bei Schiilerinnen und Schiilern

a) des Primarbereichs (Schulkindergarten, Sprachmalnahmen und

Grundschulen) 45 min.
b) der Jahrgange 5 bis 6 des Sekundarbereichs | 75 min.
c) der Jahrgange 7 bis 10 des Sekundarbereichs | 75 min
d) aus den berufsbildenden Schulen gemaf § 114 Absatz 1 Satz 2 Ziffer

3 und 4 NSchG 90 min.

nicht Uberschreitet.

Abweichend von Absatz 1 gilt fur Schulerinnen und Schuler an

a) Schulen mit besonderem lberregionalem Bildungsangebot,

b) Ersatzschulen, Ergénzungsschulen und anerkannte Tagesbildungsstatten nach dem Elften
Teil - Schulen in freier Tragerschaft - §§ 139 ff des NSchG,

c) Schulen, deren Einzugsgebiet das gesamte Kreisgebiet umfasst,

d) Schulen, die aufgrund einer Uberweisung nach § 61 Absatz 3 Nr. 2 besucht werden,

e) Schulen, die aufgrund einer Gestattung nach § 63 Absatz 3 Satz 4 besucht werden,

f)  Schulen, die gemaR § 137 NSchG besucht werden,

g) Schulen, die gemaR § 63 Absatz 4 NSchG besucht werden,

dass als Schulwegzeiten - ohne Berilicksichtigung von Wartezeiten von und nach der Benutzung

des offentlichen Verkehrsmittels - je Richtung im Primarbereich 60 Minuten, in den Ubrigen Be-

reichen 90 Minuten nicht Uberschritten werden.
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(1)

@)
(4)

()

©)

(1)

()

§4

Wartezeiten

Als Wartezeiten am Schulstandort vor Unterrichtsbeginn der ersten Unterrichtsstunde sind den
Schiulerinnen und Schiilern regelmafig nicht mehr als 3 Minuten zuzumuten.

Nach Unterrichtsende sind fiir Schilerinnen und Schiiler

a) des Primarbereichs (Schulkindergarten, Sprachmalnahmen und

Grundschulen) 60 min.
b) der Jahrgange 5 bis 6 des Sekundarbereichs | 60 min.
c) der Jahrgénge 7 bis 10 des Sekundarbereichs | 60 min.
d) aus den berufsbildenden Schulen gemaf § 114 Absatz 1 Satz 2 Ziffer 120 min.

3 und 4 NSchG
als Wartezeiten zumutbar.
Bei der Beférderung der Schilerinnen und Schiler im offentlichen Personennahverkehr, bei
dem der Einsatz der Verkehrsmittel zu fahrplanmaRig vorgegebenen Zeiten erfolgt, konnen die
in Absatz 1 genannten Wartezeiten um 25 % Uberschritten werden, wenn eine Verlegung der
fahrplanmafig vorgegebenen Fahrizeiten vom Trager der Schilerbeférderung nicht erreicht
werden kann oder aufgrund 6ffentlicher Interessen nicht zu vertreten ist.
Bei einer Beférderung im o6ffentlichen Personennahverkehr gilt die Schulwegzeit zwischen Hal-
testelle und Schule nicht als Wartezeit im Sinne der obigen Vorschriften.
Bei kurzfristig auftretenden Unterrichtsausfallen oder Freistellungen besteht kein Anspruch auf
Beférderung auflerhalb des Fahrplans. Die zusatzlich entstehenden Wartezeiten sind keine
Wartezeiten im Sinne der Vorschriften gemafl Absatz 1.

§5
Zu benutzende Verkehrsmittel

Die Schiilerinnen und Schiiler haben das vom Trager der Schiilerbeférderung bestimmte Beftr-
derungsmittel zu benutzen. Die Beférderung wird - soweit mdglich - im Rahmen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs durchgefihrt. In Ausnahmefallen kann der Landkreis auch eigene Befor-
derungsleistungen zur Verfiigung stellen. Es besteht kein Anspruch auf besondere Transport-
mittel oder auf Mitbeférderung einer Begleitperson.

Schilerinnen und Schiler, die aufgrund eines vom Verkehrsunternehmen ausgesprochenen
Beférderungsverbotes von einer Beférderung im offentlichen Personennahverkehr ausgeschlos-
sen sind, haben keinen weiteren Anspruch auf Zurverfiigungstellung anderer Beférderungsmdg-
lichkeiten bzw. Kostenerstattungen durch den Landkreis.

Nach vorheriger Genehmigung durch den Landkreis kann zur Schilerbeférderung ein privates
Fahrzeug gegen Erstattung der Aufwendungen gemaR § 6 eingesetzt werden, wenn

a) diein §§ 3 und 4 genannten Schulweg- und Wartezeiten regelmafig berschritten werden,
b) Befdorderungsmittel gemaf Absatz 1 nicht zur Verfligung stehen.

§6
Notwendige Aufwendungen

Als notwendige Aufwendungen fiir den Schulweg gelten:

a) bei der Benutzung o6ffentlicher Transportmittel die giinstigsten Tarife,

b) bei der Benutzung eines als Beférderungsmittel bestimmten privaten Personenkraftwagens
jeweils fur die Hin- und Ruckfahrt einer Schilerin bzw. eines Schilers ein Betrag von 0,30 €
je Wegstreckenentfernung in km, wenn und soweit die Fahrten zum Zweck der Schilerbe-
forderung durchgefuhrt werden. Maligeblich ist die kirzeste einfache Wegstreckenentfer-
nung von der Wohnung zur Schule, bzw. Haltestelle, und nicht die tatsachlich gefahrene
Strecke zwischen Wohnung und Schule bzw. Haltestelle.

c) Bei der Benutzung anderer als Beférderungsmittel bestimmter Kraftfahrzeuge fir die Hin-
und Ruckfahrt einer Schiilerin bzw. eines Schiilers ein Betrag von 0,15 € je Wegstrecken-
entfernung in km. § 6 Absatz 1 b Satz 2 gilt entsprechend.

d) bei Mitnahme weiterer Schilerinnen und/oder Schiiler erhoht sich dieser Betrag um 0,02 €
je Entfernungskilometer zwischen Wohnung und Schule bzw. Haltestelle.

Anteilige Kirzungen bis zur ganzlichen Versagung der Erstattung kénnen erfolgen, sofern die

Fahrten nicht ausschlieBlich zum Zwecke der Beférderung der Schilerin / des Schilers zur

Schule erfolgen.

Bei nur einer Fahrt (Hin- oder Rickfahrt) werden nur 50 % der Betrédge nach Absatz 1 erstattet.
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§7

Antrage und Fristen

(1) Der Anspruch auf Ersatz der notwendigen Aufwendungen fiir den Schulweg nach § 6 muss
spatestens bis zum 31.01. eines jeden Jahres flr das abgelaufene Schuljahr geltend gemacht
werden. MaRgeblich ist das Datum des Antragseinganges beim Landkreis Grafschaft Bentheim.
Erstattungszahlungen sind erst ab dem Zeitpunkt der Genehmigung der Befoérderung durch den
Trager der Schulerbeférderung moglich.

(2) Es werden nur die nachweislich entstandenen notwendigen Aufwendungen fir den Schulweg
erstattet. Die Fahrtenbelege sind den Antragen beizufiigen. AuRerdem muss der Schulbesuch
durch die Schule bescheinigt werden.

§8
Inkrafttreten

(1) Die Satzung tritt am 01.07.2017 in Kraft
(2) Gleichzeitig tritt die Satzung vom 22.06.2004 auller Kraft.

Nordhorn, 08.06.2017 Friedrich Kethorn
Landrat
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Anlage 4 — Richtlinie zur Bezuschussung von
OPNV-Fahrtkosten

Der Kreistag des Landkreis Grafschaft Bentheim hat in der Sitzung am 06.12.2018 folgende

Richtlinie zur Bezuschussung von Fahrtkosten von Schiilerinnen und Schiilern der
Sekundarstufe Il der allgemeinbildenden und berufsbildenden Schulen im Landkreis
Grafschaft Bentheim
beschlossen.

Praambel

Der Landkreis Grafschaft Bentheim ist gemaRR § 114, Niedersachsisches Schulgesetzes
(NSchG) Trager der Schilerbeforderung in seinem Gebiet. Zur Herstellung gleichwertiger
Zugangsmoglichkeiten zu den Bildungsstandorten im Landkreis Grafschaft Bentheim verfolgt
der Landkreis das Ziel, die Schulerinnen und Schiler, die nach § 114 NSchG keinen rechtli-
chen Anspruch auf Ubernahme der Schiilerbeférderungskosten durch den Trager der Schii-
lerbeforderung haben, finanziell zu unterstiitzen.

§1 Anspruchsberechtigung

1) Die Richtlinie findet Anwendung fiir Schiilerinnen und Schdiler, die sich in einer schu-
lischen Ausbildung in der Sekundarstufe Il an Schulen nach § 5, Abs. 2 Nr. 1 d) bis f) sowie
Nr. 2 b) bis g) NSchG in Vollzeitform (mindestens an drei Tagen pro Woche Unterricht in der
Schule) befinden und keinen Anspruch auf Kostentibernahme von Schiilerbeférderungskos-
ten im Sinne der Schilerbeférderungssatzung des Landkreis Grafschaft Bentheim in der je-
weils guiltigen Fassung haben.

(2) Von der Richtlinie ausgenommen sind

1. Schilerinnen und Schiiler, die im Rahmen einer beruflichen Ausbildung oder
eines Praktikums Uber ein Einkommen bzw. Aufwandsentschadigungen verfu-
gen,

2. Teilnehmer von Studiengdngen an Hochschulen, Fachhochschulen, Universi-

taten und privaten Fachschulen mit studienahnlichen Ausbildungsgangen.

(3) Die Bezuschussung von Schilerbeforderungskosten ist eine freiwillige Leistung des
Landkreis Grafschaft Bentheim. Es besteht kein Rechtsanspruch.

(4) Empfanger entsprechend dieser Richtlinie sind Schilerinnen und Schiiler, die ihren
Hauptwohnsitz bzw. gewdhnlichen Aufenthalt im Landkreis Grafschaft Bentheim ha-
ben.

(5) Es werden nur Zuschisse der notwendigen Fahrtkosten im o6ffentlichen Personen-
nahverkehr zur ndchstgelegenen Schule der besuchten Schulform gewahrt.

(6) Empfangern von Leistungen des Bildungs- und Teilhabepaketes wird keine zusatzli-
che Bezuschussung Uber die Leistungen hinaus gewahrt.

§2 Mindestentfernung

1) Eine Bezuschussung der Schiilerbeférderungskosten nach § 1 wird gewahrt, wenn
der Schulweg fur die Schulerinnen und Schiler mehr als 5 km betragt.

(2) MaRgebend fur die Ermittlung der Mindestentfernungen ist der kirzeste Weg zwi-
schen der Haustir des Wohngebaudes der Schilerin bzw. des Schiilers und dem
nachstgelegenen Eingang des Schulhauptgebdudes. Soweit der Schulerin oder dem
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(2)

3)

(4)

(2)

Schiler vom Landkreis aus Grinden der Schulwegsicherheit ein bestimmter Schul-
weg empfohlen wird, gilt dieser fir die Berechnung des FuRweges.

§3 Antragspflicht, Kostenerstattung

Die Bezuschussung von Schilerbeférderungskosten an Schilerinnen und Schiler
bzw. an deren Erziehungsberechtigte wird nur auf Antrag durch die Abteilung Verkehr
des Landkreis Grafschaft Bentheim gewahrt.

Vorzulegen ist der vollstandig ausgefiillte ,Antrag auf Bezuschussung von OPNV-
Fahrtkosten flr Schilerinnen und Schiler der Sekundarstufe 1. Diesem sind die
Fahrkarten des abgelaufenen Schuljahres im Original beizufiigen. Es werden nur
Schulerwochen- und Schilermonatsfahrkarten

1. des VGB-Tarifs,

des Niedersachsentarifs,

des Westfalentarifs,

des Tarifs der Busverkehr Emsland-Mitte/Nord,

des Tarifs der Verkehrsgemeinschaft Emsland-Sid

von Linienfahrten nach § 43, Nr. 2 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

anerkannt Dem Antrag ist zwingend eine aktuelle Schulbescheinigung Uber den be-
antragten Zeitraum beizufuigen. Der maximale Zuschuss wird auf den Betrag der teu-
ersten Zeitkarte im VGB-Tarif (abzgl. des Eigenanteils) bzw. die Fahrtkosten (abzgl.
Eigenanteil), die bis zur nachstgelegenen Schule der besuchten Schulform entstan-
den waren begrenzt anerkannt.

o0 A wN

Der Antrag muss spatestens am 31.10. eines jeden Jahres fir das abgelaufene
Schuljahr beim Landkreis Grafschaft Bentheim eingereicht werden. Mafgeblich ist
das Datum des Antragseinganges beim Landkreis Grafschaft Bentheim. Die Auszah-
lung der Erstattung kann bis zu sechs Monate in Anspruch nehmen. Auf Antrag kann
unterjahrig ab einem erwarteten Erstattungsbetrag von 225,00 € pro Familie eine
Auszahlung erfolgen.

Pro Schiilerin/Schiler wird pro Monat des Schuljahres ein Eigenanteil in H6he von
29,00 € von den Ausgaben fur die notwendigen Fahrtkosten im o6ffentlichen Perso-
nennahverkehr einbehalten.

§4 Schlussbestimmungen
Die Richtlinie tritt am 01.08.2018 in Kraft.
Gleichzeitig tritt die Richtlinie vom 08.06.2017 aufRer Kraft

Nordhorn, 06.12.2018 Friedrich Kethorn

- Landrat -
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Anlage 5 — Liniensteckbriefe

Linienbtndel

1

Liniennummer (NVP 2011)

10 (100 Nord)

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Emlichheim - Wilsum - Itterbeck - Uelsen - Neuenhaus

Angebotsform

Linienbus, erganzt durch Fahrten mit Kleinbus

Verkehrliche Funktion

Regionalbuslinie
Schiiler-, Berufs-, Versorgungs, Freizeitverkehr

Zu- und Abbringer zur Regionalbahn RB 56

Verknipfungspunkte Emlichheim, Neuenhaus
Anzahl der 1 Grundvariante zzgl. Abweichungen im Schiilerverkehr
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer p.a.

Ca. 344.000 km

Angebundene Einrichtungen

Schulzentrum Neuenhaus, Schulzentrum Uelsen

Bemerkungen

Im Fruhverkehr (Mo-Fr) Einsatz von Kleinbussen

Im Schulverkehr Druchbindnung von Fahrten auf Teilstrecken zu den Linien
913, 917

Fahrplanstand Dez. 2018 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riuckfahrten
Montag — Freitag (FVZ) 05:00 - 6:00 Uhr 60 2 2
Montag — Freitag (HVZ) 06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 14 14
Montag — Freitag (SVZ) 20:30 Uhr -02:00 Uhr 60 2 4
Samstag (WVZ 1) 06:00 Uhr — 17:00 Uhr 60 11 10
Samstag (WVZ II) 17:00 Uhr =21:00 Uhr 60 4 4
Sonn-/Feiertag (WVZ Ill) 07:00 - 22:00 Uhr 60 15 15
Nechtverltrezet (V) oo . 21o0- o0 | j j
Sonn-/Feiertag (WVZ lll) 06:00 — 02:00 Uhr 60 1
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Linienblndel

1

Liniennummer (NVP 2011)

20 (200 Nord)

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021 (200 Nord gemaR NVP 2010)

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

(Emlichheim) — Hoogstede - Veldhausen - Neuenhaus

Angebotsform

Linienbus, erganzt durch Ruftaxi, Kleinbus und Schulverkehr

Verkehrliche Funktion

Regionalbuslinie
Schiiler-, Berufs-, Versorgungs, Freizeitverkehr

Zu- und Abbringer zur Regionalbahn RB 56

Verknipfungspunkte (Emlichheim Bf), Hoogstede, Neuenhaus Bf
Anzahl der 1 Grundvariante zzgl. Abweichungen im Schilerverkehr
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer p.a.

Ca. 195.000 km

Angebundene Einrichtungen

Schule Hoogstede, Schulzentrum Veldhausen

Bemerkungen

Im Fruhverkehr (Mo-Fr) und Spatverkehr (Sa) Einsatz von Ruftaxi und
Kleinbus-Fahrten

Fahrplanstand Dez. 2018 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten

Montag - Freitag 04:00 - 06:00 Uhr 60 1 Ruftaxi+1+E 1 Ruftaxi

Montag - Freitag 06:00 Uhr — 00:00 Uhr 60 6EEH | e (S)+2 Kleinbus
Kleinbus

Samstag 06:00 Uhr — 22:00 Uhr 60 16+ 1 Ruftaxi 15

Samstag 22:00 Uhr-01:00 Uhr 60 15 1E +1Kleinbus

Sonn-/Feiertag 07:00 — 23:00 Uhr 60 15 15

Ruftaxi= Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.

Takte, insbesondere bei den Frih- und Spatfahrten sowie im Schulverkehr dirfen unterbrochen und die
Fahrlagen auf die jeweiligen besonderen Nachfragebedirfnisse angepasst werden.
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Linienblndel

1

Liniennummer (NVP 2011)

30 (200 Mitte gemaR NVP 2012)

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Neuenhaus - Nordhorn Bookholt — Nordhorn Bahnhof — Blanke

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Regionalbuslinie zur Erganzung der Schienenverbindung zwischen Neuenhaus

und Nordhorn

Zu- und Abbringer zur Regionallinie 40 sowie OrtserschlieRung Nordhorn

Verknupfungspunkte Neuenhaus Bf., Euregioklinik, Nordhorn Bf, Blanke Bf.
Anzahl der 1 Grundvariante und 3 Nebenvarianten zzgl. Abweichung im Schilerverkehr
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer p.a.

Ca. 121.000 km

Angebundene Einrichtungen

Einkaufsbereich Nordhorn Zentrum, Euregio-Klinik Nordhorn, AWO-Zentrum

Bemerkungen

Fahrplanstand Dez. 2018 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 04:00 - 06:00 Uhr 60 1 1
Montag — Freitag 06:00 Uhr —00:00 Uhr 60 15+ 1E (S) 16
Samstag 06:00 Uhr — 22:00 Uhr 60 13 12
Samstag 22:00 Uhr -01:00 Uhr 60 2
Sonn-/Feiertag 07:00 - 23:00 Uhr 60 1 1

ALF= Anruf-Linienfahrt, Anmeldung bis 30 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

1

Liniennummer (NVP 2011)

31 (alt Linie 3)

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit

Dez. 2018 bis Dez. 2028

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Nordhorn Kloster Frenswegen — Nordhorn Bookholt — Nordhorn Bahnhof
— Bahnhof Blanke

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

ErschlieBung des Siedlungsbereichs Nordhorn Nord in Erganzung zum
Stadtverkehr

Verknlpfungspunkte Neuenhaus; Nordhorn ZOB; Nordhorn Bf.
Anzahl der 1 Grundvariante und 2 Nebenvarianten
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer p.a.

Ca. 72.000 km

Angebundene Einrichtungen

Grundschule Bookholt, AWO-Zentrum Nordhorn, Euregio-Klinik

Bemerkungen

Stadtbuslinie
Schiiler-, Berufs-, Versorgungs, Freizeitverkehr

Zu- und Abbringer zur Regionalbahn RB 56 sowie OrtserschlieBung Nordhorn

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 05:00 - 6:00 Uhr

Montag - Freitag 06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 15 15
Montag — Freitag 20:30 Uhr —=00:00 Uhr 60

Samstag 07:00 Uhr - 08:00 Uhr

Samstag 8:00 Uhr ~18:00 Uhr 60 10 10
Samstag 18:00 Uhr - 00:00 Uhr 60 2 2
Sonn-/Feiertag 08:00 — 18:00 Uhr 30/60 5 11
Sonn-/Feiertag 18:00 - 19:00 Uhr 30 2 2

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.

Takte, insbesondere bei den Frih- und Spatfahrten sowie im Schulverkehr dirfen

Fahrlagen auf die jeweiligen besonderen Nachfragebedirfnisse angepasst werden.

unterbrochen und die
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Linienblndel

1

Liniennummer (NVP 2011)

32(2)

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Nordhorn Blumensiedlung - Bahnhof - Oorde - Stadtflur

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Stadtbuslinie
Schiiler-, Berufs-, Versorgungs, Freizeitverkehr

Zu- und Abbringer zur Regionalbahn RB 56 und Regionalbuslinie 40

Verknipfungspunkte Nordhorn GIP, Nordhorn Bf., Firnhaberstral3e
Anzahl der 1 Grundvariante und 1 Variante
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer p.a.

Ca. 140.000 km

Angebundene Einrichtungen

GIP, Berufsschulzentrum, Einkaufsbereich FulRgangerzone

Bemerkungen

Fahrplanstand Dez. 2018

Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten

Montag — Freitag (FVZ)

05:00 - 6:00 Uhr

Montag — Freitag (HVZ)

06:00 Uhr —20:30 Uhr 30 28 28

Montag — Freitag (SVZ)

20:30 Uhr -02:00 Uhr

Samstag (WVZ 1) 07:00 Uhr - 17:00 Uhr 30 19 19
Samstag (WVZ II) 17:00 Uhr —21:00 Uhr 30 5 5
Sonn-/Feiertag 08:00 — 18:00 Uhr 60 5 5
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Linienblndel

1

Liniennummer (NVP 2011)

33 (5)

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Brandlecht - Hesepe - Oorde — Tierpark — Bahnhof — ZOB — Deegfelder
Weg - Rovenkamp

Angebotsform

Biirgerbus

Verkehrliche Funktion

Burgerbuslinie in Ergdnzung des Stadtbusverkehrs

Verknlpfungspunkte Bahnhof Nordhorn, Markt
Anzahl der 1 Grundvariante und 1 Variante
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer p.a.

Ca. 31.175 km

Angebundene Einrichtungen

Einkaufsbereich FuRgangerzone, Pflegezentrum Rovenkamp

Bemerkungen

Fahrplanstand Juli 2019

Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riuckfahrten

Montag — Freitag (FVZ)

05:00 - 6:00 Uhr

Montag — Freitag (HVZ)

06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 5 5

Montag — Freitag (SVZ)

20:30 Uhr -02:00 Uhr

Samstag (WVZ )

07:00 Uhr - 17:00 Uhr 60 4 4

Samstag (WVZ Il)

17:00 Uhr —-21:00 Uhr
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Linienblndel

1

Liniennummer (NVP 2011)

38 (4)

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Nordhorn Sportpark — Deenekamp Centrum

Angebotsform

Biirgerbus

Verkehrliche Funktion

Burgerbuslinie in Ergdnzung des Regionalverkehrs Richtung Niederlande

Verknlpfungspunkte Bahnhof Nordhorn
Anzahl der 1 Grundvariante
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer p.a.

Ca. 41.000 km

Angebundene Einrichtungen

Nordhorn Einkaufsbereich Fullgangerzone, GIP, Zentrum Deenekamp

Bemerkungen

Fahrplanstand Juli 2019

Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten

Montag — Freitag (FVZ)

05:00 - 6:00 Uhr

Montag — Freitag (HVZ)

06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 8 8

Montag — Freitag (SVZ)

20:30 Uhr -02:00 Uhr

Samstag (WVZ 1)

07:00 Uhr — 17:00 Uhr

Samstag (WVZ II)

17:00 Uhr -21:00 Uhr
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Linienblndel

1

Liniennummer (NVP 2011)

40 (200 - Siid)

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Nordhorn — Bad Bentheim

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Regionalbuslinie
Zu- und Abbringer zu IC 77

Verknlpfungspunkte Nordhorn Bf, Abzw. Schuttorf, Bahnhof Bad Bentheim
Anzahl der 1 Grundvariante, 1 Variante
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer p.a.

Ca. 158.000 km

Angebundene Einrichtungen

Bad Bentheim Kurzentrum

Bemerkungen

Fahrplanstand Dez. 2018 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag - Freitag 04:00 - 06:00 Uhr 60 1 Ruftaxi
Montag - Freitag 06:00 Uhr —22:00 Uhr 60 13 14
Montag — Freitag (SVZ) 20:30 Uhr -02:00 Uhr 60 2 1
Samstag 06:00 Uhr —22:00 Uhr 60 12 13
Samstag 22:00 Uhr -01:00 Uhr 60 2 1
Sonn-/Feiertag 07:00 - 23:00 Uhr 60 7 7

Ruftaxi= Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

1

Liniennummer (NVP 2011)

50 (500)

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Wengsel — Quendorf - Schiittorf

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Regionalbuslinie

Zu- und Abbringer zu RB 56

Verknupfungspunkte Abzw. Schittorf, Quendorf Bf, Schuttorf Alte Post
Anzahl der 2 Varianten, erganzt durch Schiulerverkehr
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer p.a.

Ca. 125.000 km

Angebundene Einrichtungen

Schittorf Oberschuel

Bemerkungen

Fahrplanstand Dez. 2018 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 04:00 - 06:00 Uhr 60 1
Montag - Freitag 06:00 Uhr — 22:00 Uhr 30/60 26+ 2E (S) 26+ 1E (S)
Montag — Freitag (SVZ) 20:30 Uhr -02:00 Uhr 1

Samstag

06:00 Uhr — 22:00 Uhr

Samstag

22:00 Uhr -01:00 Uhr

Sonn-/Feiertag

07:00 - 23:00 Uhr

Ruftaxi= Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

1

Liniennummer (NVP 2011)

60 (400)

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Gronau - Bardel — Gildehaus — Bad Bentheim - Suddendorf- Schiittorf

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Regionalbuslinie
Zu- und Abbringer zu RB 56; Schiilerverbindung

Verknipfungspunkte Schittorf Bf.; Bad Bentheim Bf.; Gildehaus Bf, Gronau Bf.
Anzahl der 1 Grundvariante sowie verschiedene Schilerverkehrsvarianten
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer p.a.

Ca. 225.000 km (inkl- Ruftaxi-Fahrten)

Angebundene Einrichtungen

Gewerbegebiet Schttorf, Freizeitgebiet Dreilandersee, Ferienresort Bad
Bentheim, Paulinenkrankenhaus Bad Bentheim, Lukas-Krankenhaus in
Gronau

Bemerkungen

erganzt durch Ruftaxi und Samstag/Sonntag nur Kleinbusse

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 04:00 - 06:00 Uhr . 1
Montag — Freitag 18 E(S)+ 4E (S) mit 13 E(S)+ 7E (S) mit
06:00 Uhr — 22:00 Uhr 120 Ruftaxi +6E(F) mit Ruftaxi + 6E (F) mit
Ruftaxi als Ersatz in Ruftaxi als Ersatz in
Ferien Ferien
Montag — Freitag (SVZ) 20:30 Uhr -02:00 Uhr 1 Ruftaxi 1 Ruftaxi
Samstag 06:00 Uhr — 22:00 Uhr 120 7(K) 7(K)
Samstag 22:00 Uhr -01:00 Uhr
Sonn-/Feiertag 06:00 Uhr — 22:00 Uhr 120 5(K) 5(K)

Ruftaxi= Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen
(F) = an Ferientagen

(K) = Kleinbus mit 8 Sitzplatzen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

1

Liniennummer (NVP 2011)

61 (510)

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Schiittorf — Ohne - Wettringen

Angebotsform

Biirgerbus

Verkehrliche Funktion

Burgerbuslinie

als Erganzung des Regionalbusverkehrs

Verknlpfungspunkte Schittorf Bf.
Anzahl der 1 Grundvariante nur Dienstag und Freitag mit Voranmeldung und 1
Fahrwegvarianten Grundvariante wochentags an Nachmittagen

Nutzkilometer p.a.

Ca. 75.000 km

Angebundene Einrichtungen

Wettringen Schulzentrum

Bemerkungen

nur Kleinbusse

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 04.00 - 06:00 Uhr 1
Montag - Freitag 06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 3 (DIFR) +5 4 (E DifFR) +5

Montag — Freitag (SVZ)

20:30 Uhr -02:00 Uhr

Samstag

06:00 Uhr — 22:00 Uhr

Samstag

22:00 Uhr -01:00 Uhr

Sonn-/Feiertag

07:00 - 23:00 Uhr

Ruftaxi= Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
S) = an Schultagen
) = an Ferientagen

(
(
(

F
K) = Kleinbus mit 8 Sitzplatzen

(DI/FR) = nur dienstags und freitags
Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

3

Liniennummer

161

Genehmigungsinhaber

Meyering Verkerhsgesellschaft fiir die Region Grafschaft Bentheim mbH

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Fiichtenfeld — Schwartenpohl — Wietmarschen — Lohne — Nordlohne -
Lingen

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Regionalbuslinie
Schiilerverbindungen

Verknlipfungspunkte Lohne ZOB, Lingen ZOB
Anzahl der Einzelfahrtn im Schilerverkehr undregelmafiger Takt im Bedarfsverkehr (zw.
Fahrwegvarianten Lohne und Fuchtefeld)

Nutzkilometer p.a.

Ca. 190.000 km (ink. Ruftaxi-Fahrten)

Angebundene Einrichtungen

Lohne Oberschule

Bemerkungen

Unregelmafiger, auf den Schulverkehr abgestimmter Verkehr mit
Einzelfahrten. RegelmaRiger Stundentakt im Bedarfsverkehr (MF), an
Samstagen und Sonntagen 120 Minutentakt

Fahrplanstand Dez. 2018 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag - Freitag 04:00 - 06:00 Uhr 60 - 1
Montag — Freitag 06:00 Uhr — 22:00 Uhr 60 10E + 12 Ruftaxi + 3 9E+ 13 Ruftaxi + 3
Ruftaxi (F) Ruftaxi (F)
Montag — Freitag (SVZ) 22:00 Uhr -02:00 Uhr 60 2 Ruftaxi 2 Ruftaxii
Samstag 06:00 Uhr —22:00 Uhr 120 8 Ruftaxi 8 Ruftaxi
Samstag 22:00 Uhr -01:00 Uhr 1 Ruftaxi 1 Ruftaxi
Sonn-/Feiertag 07:00 - 23:00 Uhr 120 5 Ruftaxi 5 Ruftaxi

Ruftaxi = Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen
(F) = an Ferientagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

3

Liniennummer

165

Genehmigungsinhaber

Meyering Verkerhsgesellschaft fiir die Region Grafschaft Bentheim mbH

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Lingen — Lohne — Klausheide — Nordhorn

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Regionalbuslinie
Schiiler-, Berufs-, Versorgungs, Freizeitverkehr, Zu-/Abbringer RE5

Verknlpfungspunkte Lingen ZOB, Lohne ZOB, Nordhorn ZOB
Anzahl der 1 Grundvariante erganzt durch Schilerverkehr
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer p.a.

Ca. 325.000 km

Angebundene Einrichtungen

Einkaufsbereich Nordhorn Zentrum, Lingen Emslandarena

Bemerkungen

RegelmaRiger Stundentakt zwischen 6:00 Uhr und 23:00 Uhr (MF) und
zwischen 6:00 Uhr und 23:00 Uhr (SA) zwischen 9:00 Uhr und 18:00 Uhr (SO)

Fahrplanstand Dez. 2018 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 04:00 - 06:00 Uhr 60 - 1
Montag - Freitag 06:00 Uhr - 22:00 Uhr 60 17+4E 14+8E + 1 Ruftaxi
Montag — Freitag (SVZ) 22:00 Uhr —02:00 Uhr 60 1 Ruftaxi 2
Samstag 06:00 Uhr —22:00 Uhr 60 17 17
Samstag 22:00 Uhr =01:00 Uhr 60 1 Ruftaxi 1
Sonn-/Feiertag 07:00 — 23:00 Uhr 60 10 10

Ruftaxi = Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

2

Liniennummer

700

Genehmigungsinhaber

Richters Reisen GmbH

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Twist — Georgsdorf — Fiichtenfeld— Wietmarschen — Nordhorn Stadtring —

Nordhorn Bf

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Regionalbuslinie
Vorwiegend Schiiler-, Berufs-, Versorgungsverkehr

Wietmarschen, Am Markt; Nordhorn Bf

Verknlpfungspunkte . .

In Nordhorn Ausrichtung der Anschliusse auf den Taktknoten am Bahnhof
Anzahl der 1 Variante zzgl. Abweichungen im Schilerverkehr
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer p.a.

Ca. 120.000 km

Angebundene Einrichtungen

Zenntrale Einrichtungen und Schulen in Nordhorn Zentrum

Bemerkungen

Zusammen mit Linie 701 ab Wietmarschen Uberlagerung zum 60-Min-Takt

Twist — Georgsdorf: Einzelfahrten an Schultagen, abgestimmt auf die
Schulbedarfe, in Richtung Twist nachmittags ab 15 Uhr Fahrten nur zum

Ausstieg zwischen Georgsdorf und Twist

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 06:00 Uhr —19:00 Uhr 60*/ E 7+2(S) 7+2(S)
Samstag 10:00 Uhr bis 15:00 Uhr

* Nordhorn — Witemarschen 60-Min.-Takt, Wietmarschen — Meppen Einzelfahrten zu Taktabfahrtszeiten

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen in NDS
(F) = an Ferientagen in NDS

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

2

Liniennummer (NVP 2011)

701

Genehmigungsinhaber

Richters Reisen GmbH

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Meppen Bf — Geeste — Dalum — Schwartenpohl — Wietmarschen —
Nordhorn Bf

Angebotsform

Linienbus

Verkehrliche Funktion

Regionalbuslinie
Schiiler-, Berufs-, Versorgungsverkehr

Meppen Bf.; Wietmarschen, Am Markt; Nordhorn Bf

Verknlpfungspunkte . .

In Nordhorn Ausrichtung der Anschliusse auf den Taktknoten am Bahnhof
Anzahl der 1 Variante zzgl. Abweichungen im Schilerverkehr
Fahrwegvarianten

Nutzkilometer p.a.

Ca. 135.000 km

Angebundene Einrichtungen

Gymnasium Marianum Meppen, Krankenhaus Meppen, Schulen,
Einkaufsbereich u.a. zentrale Einrichtungen in Nordhorn Zentrum

Bemerkungen

Einzelfahrten mit harmonisierten Abfahrzeiten zwischen Meppen und
Witemarschen im 60/120/180-Min-Rhythmus; Ergédnzungen im Schulverkehr
abgestimmt auf die Schulbedarfe.

Zusammen mit Linie 700 ab Wietmarschen Uberlagerung zum 60-Min-Takt

Auf Teilstrecken nur Ausstieg bai Bedarf

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riuckfahrten
Montag — Freitag 06:00 Uhr —19:00 Uhr 60*/ E 5+5(S) 5+2(S)
Samstag 10:00 Uhr - 15:00 Uhr E 2 2

* Nordhorn - Wietmarschen 60-Min.-Takt, Wietmarschen — Meppen Einzelfahrten zu Taktabfahrtszeiten

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen in NDS
(F) = an Ferientagen in NDS

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

1

Liniennummer

T11

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Coevorden — Eschebriigge — Laar — Volzel - Emlichheim

Angebotsform

Ruftaxi

Verkehrliche Funktion

Bedarfsverkehr
als Zubringer des Regionalbusverkehrs der Linie 10 und zur Verbindung in die
NL

Verknipfungspunkte Emlichheim Bf, Vorwald Bf., Laar-Kirche

Anzahl der 1 Grundvariante erganzt durch Einzelfahrten im Schilerverkehr
Fahrwegvarianten

Bediente Flache Ca.60 km?

Anzahl Haltestellen 38

Angebundene Einrichtungen

Altenzentrum Emlichheim, Schulzentrum Emlichheim, Schulen in Laar/Vorwald

Bemerkungen

nur Kleinbusse (8 Sitze) und nach Voranmeldung; erste Abfahrt Sonntag (Hin)
bereits um 6:00 Uhr; Sonntag (Ruick) letzte Abfahrt 23:40 Uhr

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 04:00 - 06:00 Uhr 2 1
Montag — Freitag 06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 17+1EQS)+2F | 12+4E(S)+4(F)
Montag - Freitag (SVZ) 20:30 Uhr =02:00 Uhr 60 - 5
Samstag 06:00 Uhr —22:00 Uhr 60 16 14
Samstag 22:00 Uhr -01:00 Uhr 60 - 3
Sonn-/Feiertag 07:00 - 23:00 Uhr 60 15 15

Ruftaxi = Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen
(F) = an Ferientagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.




155

Linienblndel

1

Liniennummer

T12

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Echteler — Heesterkante — Emlichheim

Angebotsform

Ruftaxi

Verkehrliche Funktion

Bedarfsverkehr
als Zubringer des Regionalbusverkehrs der Linie 10

Verknupfungspunkte Emlichheim Bf,

Anzahl der 1 Grundvariante erganzt durch Einzelfahrten im Schilerverkehr
Fahrwegvarianten

Bediente Flache Ca. 50 km?

Anzahl Haltestellen 27

Angebundene Einrichtungen

Emlichheim Rathaus, Schulzentrum Emlichheim,

Bemerkungen

nur Kleinbusse (8 Sitze) und nach Voranmeldung; Sonntag (Ruck) letzte
Abfahrt 23:42 Uhr

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 04:00 - 06:00 Uhr 2F

Montag - Freitag 06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 14+ 2E(S)+2F 12+1E(S)+3(F)
Montag - Freitag (SVZ) 20:30 Uhr —02:00 Uhr 1 3
Samstag 06:00 Uhr — 22:00 Uhr 60 16 14
Samstag 22:00 Uhr -01:00 Uhr - 3
Sonn-/Feiertag 07:00 — 23:00 Uhr 60 15 15

Ruftaxi = Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen
(F) = an Ferientagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

1

Liniennummer

T13

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Ratzel — Wielen — Striepe — Egge — Getelo - Itterbeck

Angebotsform

Ruftaxi

Verkehrliche Funktion

Bedarfsverkehr
als Zubringer des Regionalbusverkehrs der Linie 10

Verknipfungspunkte Itterbeck, Post

Anzahl der 1 Grundvariante erganzt durch Einzelfahrten im Schilerverkehr
Fahrwegvarianten

Bediente Flache Ca. 65 km®

Anzahl Haltestellen 29

Angebundene Einrichtungen

Bemerkungen

nur Kleinbusse (8 Sitze) und nach Voranmeldung; Sonntag (Ruck) letzte
Abfahrt 23:20 Uhr

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 04:00 - 06:00 Uhr 60 2

Montag - Freitag 06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 15+1F 124 2E(S) +3(F)
Montag — Freitag (SVZ) 20:30 Uhr -02:00 Uhr 60 1 4
Samstag 06:00 Uhr — 22:00 Uhr 60 15+1E 14
Samstag 22:00 Uhr -01:00 Uhr - 2E
Sonn-/Feiertag 07:00 ~ 23:00 Uhr 60 15 15

Ruftaxi = Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen
(F) = an Ferientagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

1

Liniennummer

T14

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Hardingen — Halle — Getelo — Uelsen

Angebotsform

Ruftaxi

Verkehrliche Funktion

Bedarfsverkehr
als Zubringer des Regionalbusverkehrs der Linie 10

Verknlpfungspunkte Uelsen Markt
Anzahl der 1 Grundvariante
Fahrwegvarianten

Bediente Flache Ca. 45 km®
Anzahl Haltestellen 21

Angebundene Einrichtungen

Uelsen Markt, Uelsen Rathaus

Bemerkungen

nur Kleinbusse (8 Sitze) und nach Voranmeldung; Sonntag (Ruck) letzte
Abfahrt 23:15 Uhr

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 04:00 - 06:00 Uhr 2F

Montag - Freitag 06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 12+2F 15
Montag — Freitag (SVZ) 20:30 Uhr -02:00 Uhr 60 ) 4
Samstag 06:00 Uhr — 22:00 Uhr 60 15+1E 14
Samstag 22:00 Uhr -01:00 Uhr 60 - 4
Sonn-/Feiertag 07:00 - 23:00 Uhr 60 U+1E 15

Ruftaxi = Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen
(F) = an Ferientagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

1

Liniennummer

T15

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Wilsum - Haftenkamp — Gélenkamp — Uelsen

Angebotsform

Ruftaxi

Verkehrliche Funktion

Bedarfsverkehr
als Zubringer des Regionalbusverkehrs der Linie 10

Verknlpfungspunkte Uelsen Markt
Anzahl der 1 Grundvariante
Fahrwegvarianten

Bediente Flache Ca. 40 km?
Anzahl Haltestellen 15

Angebundene Einrichtungen

Uelsen Markt

Bemerkungen

nur Kleinbusse (8 Sitze) und nach Voranmeldung; Sonntag (Ruck) letzte
Abfahrt 23:15 Uhr

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 04:00 - 06:00 Uhr 2F

Montag — Freitag 06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 12+2F 15
Montag - Freitag (SVZ) 20:30 Uhr -02:00 Uhr 60 2 4
Samstag 06:00 Uhr — 22:00 Uhr 60 15+1E 14
Samstag 22:00 Uhr -01:00 Uhr 60 - 3
Sonn-/Feiertag 07:00 - 23:00 Uhr 60 U+1E 15

Ruftaxi = Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen
(F) = an Ferientagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

1

Liniennummer

T16

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Grasdorf/Halle — Lage — Neuenhaus

Angebotsform

Ruftaxi

Verkehrliche Funktion

Bedarfsverkehr

als Zubringer zur RB 56 und Regionalverkehr Linie 30

Verknipfungspunkte Neuenhaus Bf.
Anzahl der 1 Grundvariante erganzt durch Einzelfahrten des Schilerverkehrs
Fahrwegvarianten

Bediente Flache

Ca. an S: 50 km?/ an F: 20 km?

Anzahl Haltestellen

AnS.20/anF: 6

Angebundene Einrichtungen

Bemerkungen

nur Kleinbusse (8 Sitze) und nach Voranmeldung

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag - Freitag 04:00 - 06:00 Uhr 2E 1
Montag - Freitag 06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 12+ 2E(S) +2F 10+4EQS)+4F
Montag — Freitag (SVZ) 20:30 Uhr -02:00 Uhr 60 3E 4
Samstag 06:00 Uhr —22:00 Uhr 60 15+1E 15
Samstag 22:00 Uhr =01:00 Uhr 60 1E 2
Sonn-/Feiertag 07:00 - 23:00 Uhr 60 14+1E 15

Ruftaxi = Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen
(F) = an Ferientagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

1

Liniennummer

T 20

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Emlichheim — Kalle — Tinholt - Hoogstede

Angebotsform

Ruftaxi

Verkehrliche Funktion

Bedarfsverkehr

als Zubringer zum Regionalverkehr Linie 20

Verknipfungspunkte Emlichheim Bf.

Anzahl der 1 Grundvariante erganzt durch Einzelfahrten des Schilerverkehrs
Fahrwegvarianten

Bediente Flache Ca. 35 km?

Anzahl Haltestellen 18

Angebundene Einrichtungen

Emlichheim Schulzentrum

Bemerkungen

nur Kleinbusse (8 Sitze) und nach Voranmeldung

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 04:00 — 06:00 Uhr 2E 1
Montag — Freitag 06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 11+3E(S)+3F 13+1F
Montag — Freitag (SVZ) 20:30 Uhr -02:00 Uhr 60 3E 4
Samstag 06:00 Uhr —22:00 Uhr 60 15+1E 15
Samstag 22:00 Uhr -01:00 Uhr 60 1E 2
Sonn-/Feiertag 07:00 - 23:00 Uhr 60 14+1E 14

Ruftaxi = Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen
(F) = an Ferientagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

1

Liniennummer

T21

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Be

ntheim

Linienverlauf

Emlichheim — Weusten — Neugnadenfeld — Ringe — Bathorn - Hoogstede

Angebotsform

Ruftaxi

Verkehrliche Funktion

Bedarfsverkehr

als Zubringer zum Regionalverkehr Linie 10 und Linie 20

Verknupfungspunkte Emlichheim Bf., Neugnadenfeld Kirche

Anzahl der 1 Grundvariante erganzt durch Einzelfahrten des Schilerverkehrs
Fahrwegvarianten

Bediente Flache Ca. 75 km®

Anzahl Haltestellen 32

Angebundene Einrichtungen

Emlichheim Schulzentrum

Bemerkungen

nur Kleinbusse (8 Sitze) und nach Voranmeldung; letzte Abfahrt Sonntag

(Riick) 23:16 Uhr

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag - Freitag 04:00 - 06:00 Uhr 2E 1
Montag - Freitag 06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 9+6E(S)+6F 9+9E(S)+5F
Montag — Freitag (SVZ) 20:30 Uhr -02:00 Uhr 60 2E 4
Samstag 06:00 Uhr — 22:00 Uhr 60 15+1E 15
Samstag 22:00 Uhr -01:00 Uhr 60 1E 2
Sonn-/Feiertag 07:00 — 23:00 Uhr 60 14+1E 15

Ruftaxi = Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen
(F) = an Ferientagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

1

Liniennummer

T 22

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Georgsdorf — Osterwald — Lugthoek — Veldhausen — Neuenhaus

Angebotsform

Ruftaxi

Verkehrliche Funktion

Bedarfsverkehr
als Zubringer zur RB 56 und zum Regionalverkehr Linie 30

Verknlpfungspunkte Neuenhaus Bf., Osterwald Bf.
Anzahl der 1 Grundvariante
Fahrwegvarianten

Bediente Flache Ca. 82 km®

Anzahl Haltestellen 41

Angebundene Einrichtungen

Schule in Georgsdorf/Osterwald/Veldhausen

Bemerkungen

nur Kleinbusse (8 Sitze) und nach Voranmeldung

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 04.00 - 06:00 Uhr 2F

Montag — Freitag 06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 1242F 13+3F
Montag — Freitag (SVZ) 20:30 Uhr -02:00 Uhr 60 3E

Samstag 06:00 Uhr = 22:00 Uhr 60 15+1E

Samstag 22:00 Uhr -01:00 Uhr 60 1E

Sonn-/Feiertag 07:00 - 23:00 Uhr 60 14+1E

Ruftaxi = Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen
(F) = an Ferientagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblndel

1

Liniennummer

T31

Genehmigungsinhaber

Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis

28.02.2021

Aufgabentrager

Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf

Nordhorn, Riigenwalder Str. — Zollsiedlung — Birkenvenn

Angebotsform

Ruftaxi

Verkehrliche Funktion

Bedarfsverkehr als Erganzng des Stadtverkehrs

Verknipfungspunkte Nordhorn, Rigenwalder Str. (Anschluss Stadtbuslinie 31)
Anzahl der 1 Grundvariante

Fahrwegvarianten

Bediente Flache Ca. 2 km?

Anzahl Haltestellen 3

Angebundene Einrichtungen

Bemerkungen

nur Kleinbusse (8 Sitze) und nach Voranmeldung

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag — Freitag 04.00 - 06:00 Uhr 1E

Montag - Freitag 06:00 Uhr —20:30 Uhr 60 14 14+1F
Montag - Freitag (SVZ) 20:30 Uhr —02:00 Uhr 60

Samstag 06:00 Uhr —22:00 Uhr 60 10 1
Samstag 22:00 Uhr -01:00 Uhr 60

Sonn-/Feiertag 07:00 - 23:00 Uhr 60 6 6

Ruftaxi = Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen
(F) = an Ferientagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Linienblindel 1
Liniennummer T 62
Genehmigungsinhaber Bentheimer Eisenbahn

Genehmigungslaufzeit bis 28.02.2021

Aufgabentrager Landkreis Grafschaft Bentheim

Linienverlauf Bad Bentheim — Gildehaus — Holt & Haar (Gewerbepark)

Angebotsform Ruftaxi

Verkehrliche Funktion Bedarfsverkehr zur Bedienung des Gewerbeparks Bad Bentheim-Gildehaus
Verknlpfungspunkte Bad Bentheim Bf

Anzahl der 1 Grundvariante

Fahrwegvarianten

Bediente Flache Ca. 28.000 km? (bezogen auf alle Fahrten)

Anzahl| Haltestellen 8

Angebundene Einrichtungen | Gewerbepark Bad Bentheim-Gildehaus

Bemerkungen Kleinbusse (8 Sitze) und nur nach Voranmeldung

Fahrplanstand Juli 2019 Bedienungszeit Takt in Min Hinfahrten Riickfahrten
Montag - Freitag 04:00 - 06:00 Uhr E 1 Ruftaxi

Montag — Freitag 06:00 Uhr - 20:30 Uhr E 2 Ruftaxi 3 Ruftaxi
Montag — Freitag (SVZ) 20:30 Uhr -02:00 Uhr E 1 Ruftaxi 1 Ruftaxi
Samstag 5:30 Uhr — 22:00 Uhr E 3 Ruftaxi 2 Ruftaxi
Samstag 22:00 Uhr =01:00 Uhr E 1 Ruftaxi
Sonn-/Feiertag 07:00 - 23:00 Uhr

Ruftaxi = Anmeldung bis 60 Min. vor Abfahrt

E = Einzelfahrten
(S) = an Schultagen
(F) = an Ferientagen

Bezugszeiten sind die Abfahrzeiten an den Ausgangsstationen.
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Anlage 6 — Hinweise zu den Linien, die vorwie-
gend dem Schulerverkehr dienen

Daruber hinaus verkehren im Landkreis Grafschaft Bentheim zugeordnet 20 Rufbuslinien
(Liniennummerngruppe 900), die ausschliel3lich auf die Belange des Schulerverkehrs ausge-
richtet sind, jedoch auch von sonstigen Fahrgasten genutzt werden dirfen. Konzessionsin-
haber dieser Linien ist die BE sowie bei der Linie 980 die Meyering Verkehrsgesellschaft fur
die Region Grafschaft Bentheim mbH.

Das Fahrtenangebot der Linien richtet sich nach den Stundenplénen der bedienten Schulen
und besteht demzufolge nur an Schultagen. Daher sind Veranderungen des Fahrtenange-
bots jederzeit moglich. Ebenso kdnnen die bedienten Haltestellen je nach Bedarf des Schi-
lerverkehrs variieren. Die Angebotsplanung erfolgt in direkter Abstimmung mit dem Schultra-
ger. Aus diesem Grund wird auf eine detaillierte Darstellung dieser Linien in Form von
Liniensteckbriefen verzichtet. Die Fahrleistung samtlicher im Schulerverkehr durchzufuhren-
der Fahrten betragt ca. 765.000 km jahrlich. Die Schilerlinien werden in nachfolgender Ta-

belle zusammenfassend dargestellt.
Linien fiir den Schiilerverkehr im Landkreis Grafschaft Bentheim

Linien- : Linien- -
biindel Konzession NI Linienverlauf
1 BE 911 |Emlicheimer Weusten - Emlichheim
1 BE 912 |Echteler - Heesterkante - Eschebriigge - Laar - Volzel - Oeveringen - Emlichheim
1 BE 913  |Wielen - Ratzel - Wilsum — Uelsen
1 BE 914 |Hardingen - Halle — Hesingen — Hocklenkamp — Uelsen
1 BE 915 |Hardingen — Haftenkamp — Gélenkamp — Uelsen — Hilten — Neuenhaus
1 BE 916 |Halle - Lage — Grasdorf — Neuenhaus
1 BE 917 |Getelo - Egge - Striepe - Balderhaar - Itterbeck - Uelsen
1 BE 920  [Emlichheim — Hoogstede — Kalle — Tinholt — Oeveringen
1 BE 921  |[Emlichheim - Ringe — Weusten — Hoogstede — Neugnadenfeld — Bathorn — Berge
1/2 BE /Richters | 922  |Adorf — Georgsdorf - Hohenkérben - Osterwald - Veldhausen - Neuenhaus
1 BE 931 |Bimolten — Hohenkdrben — Bookholt — Nordhom
1 BE 932  |Klausheide — Hesepe - Qorde - Staditflur - Markt - Nordhorn Bf./Blanke
1 BE 936 |Nordhorn Bahnhof - GIP - A.-Mozer-Str. - Ootmarsumer Weg - Astrid-Lindgren-Schule
1 BE 940  |Nordhorn - Schiittorf - Bad Bentheim - Bardel
1 BE 941  |Nordhorn Bahnhof — Oorde / Brandlecht — Drievorden — Hestrup
1 BE 942  |Brandlecht — Hestrup — Hesepe
1 BE 950 |Wengsel - Neerlage - Quendorf - Schiittorf - Bad Bentheim
1 BE 951  |Quendorf GS — Schiittorf — Quendorf Siedlung
1 BE 960 |Bardel - Gildehaus — Westenberg — Sieringhoek / Bauerschaft — Bad Bentheim
1 BE 961 |Gildehaus — Bad Bentheim — Samern — Ohne — Suddendorf — Schiittorf
1 BE 962 |Springbiel — Holt & Haar — Waldseite — Gildehaus — Bad Bentheim
1 BE 964 |Bad Bentheim Heimstétte — Bad Bentheim Bauerschaft
1 BE 970 |Wietmarscher Str. — Deegfeld - Altendorfer GS
3 Meyering 980 |Emsbiiren - Quendorf
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Anlage 7 — Dokumentation des Anhorungsver-
fahrens gem. § 6 (4) NNVG

Folgende Stellen wurden im Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplans im Rahmen des
Beteiligungsverfahrens gemal § 6 (4) NNVG beteiligt, um etwaige Anregungen und Beden-
ken vorzutragen:

Benachbarte Aufgabentrager:

e Landkreis Emsland (Nds.)

e Kreis Borken (NRW)

e Kreis Steinfurt (NRW)

Kreisangehorige Stadte und (Samt-)gemeinden

e Stadt Bad Bentheim

e Stadt Nordhorn

e Gemeinde Wietmarschen

e Samtgemeinde Emlichheim

e Samtgemeinde Neuenhaus

¢ Samtgemeinde Schittorf

¢ Samtgemeinde Uelsen

Baulasttrager StraBe

¢ Niedersachsische Landesbehdrde fiir Stralenbau und Verkehr Geschéaftsbereich Lingen
¢ Bei Bedarf Weiterleitung zu den nachgelagerten Gemeinden

LNVG

Nach der Bearbeitungsphase wurde der Entwurf des Nahverkehrsplans den genannten Be-
teiligten Gbermittelt und ihnen Gelegenheit gegeben, Anregungen mitzuteilen, die nach ihrer
Prifung gegebenenfalls berlicksichtigt wurden. Fir die Rickmeldung stand ein Zeitraum
vom 29. August bis 29. Oktober 2019 zur Verfugung.

Die Verkehrsunternehmen Bentheimer Eisenbahn AG, Richters Reisen GmbH und Meyering
- Verkehrsgesellschaft fiir die Region Grafschaft Bentheim mbH waren kontinuierlich in den
Erarbeitungsprozess eingebunden.

Der Nahverkehrsplan wurde in allen Stadten und Samtgemeinden bereits wahrend des Auf-
stellungsprozesses vorgestellt und diskutiert.

Die Kreistagsfraktionen erhielten ebenso die Gelegenheit, die Arbeiten am Nahverkehrsplan
im Rahmen des Planungs- und Umweltausschusses zu begleiten.

Die eingegangenen Anmerkungen der Beteiligten sind unten einzeln aufgefuhrt und kom-
mentiert. Je nach Bewertung erfolgte die Einarbeitung an den betreffenden Textstellen.
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(1) Verfahrensbeteiligte: Zweckverband SPNV Miinsterland, 24.10.2019

Textstelle | Anregungen Stellungnahme / Beriicksichti-
(Seitenangaben beziehen sich auf die Seitennumme- | gung
rierung im NVP-Entwurf vom 29.08.2019) im NVP
1. Da eine Anbindung von Gronau nach Bad Bentheim | Bestandteil der laufenden Ver-
zum IC-Anschluss Richtung Berlin wichtig ist, soll ge- | kehrsplanung. Kosten und Finan-
prift werden, wie folgende Anschlisse wischen |zierung werden ermittelt und ab-
Gronau und der IC-Linie nach Berlin Uiber die Linie 60 | gestimmt.
hergestellt werden kénnen.
e Fahrt. 6005/6007, an 07:00 Uhr in Bad Bentheim:
Beginn bereits in Gronau
e Fahrt. 6058, ab 17:00 Uhr Bad Bentheim: weiter
bis Gronau
e Fahrt. 6068, ab 19:00 Uhr Bad Bentheim: weiter
bis Gronau
e Fahrt. 6074, ab 21:00 Uhr Bad Bentheim: weiter
bis Gronau
2. Eine Regelung zum Westfalen Tarifs auf der Linie 60 | Kenntnisnahme
ist fir den Abschnitt Gronau-Bentheim finden.
3. Redaktionelle Anmerkungen: Korrektur erfolgt

e S.21 Tabelle 2-2 Kategorisierung der OPNV-
Linien:
Bitte in der Kategorie 2 bei der Linie 60 am Wo-
chenende Bewertung auf ,kontinuierliches Angebot
Uber den gesamten Tag“ andern

e S.149 Liniensteckbrief Linie 60:
Bitte bei den angebundenen Einrichtungen das Lu-
kas-Krankenhaus in Gronau ergénzen

Bitte fir Sonn- und Feiertage das Angebot ergan-
zen




168

(2) Verfahrensbeteiligte: Amt fiir Stadtentwicklung, Nordhorn 28.10.2019

Textstelle

Anregungen
(Seitenangaben beziehen sich auf die Seitennumme-
rierung im NVP-Entwurf vom 29.08.2019)

Stellungnahme / Beriicksichti-

gung
im NVP

S.1,
Abs. B 1

Linienflhrung der Linie 32 [ist] nach Vorstellung bei der
Nordhorner Politik deutlich im Stadtteil Stadtflur ge-
kiirzt worden (Wegfall der FichtenstraRe und somit
wird BuchenstralRe nicht mehr angefahren). Ein grofie-
rer Teil von Stadtflur als bisher angenommen vom
Busverkehr somit abgekoppelt.

Die weitere Einklrzung wurde auf-
grund des Fahrzeitenprofils erforder-
lich. Die urspringlich angedachte
Fuhrung héatte zu erheblichen Ver-
spatungen gefihrt. Dies wurde ge-
genuber der Verwaltung der Stadt
Nordhorn kommuniziert und war
Bestandteil der Anhérung zur Fahr-
plandnderung zum 07.07.2019.

S.1,
Abs. B 1

Zudem wirkt es, als ob am besagten dstlichen Ende
Vorgabe der NVP von max. 600 m Entfernung zur
nachsten Bushaltestelle nicht mehr eingehalten.

Bei den angegebenen Entfernungen
handelt es sich um Vorgaben, die
eine empfehlende Verbindlichkeit
haben (,Soll“-Vorgabe). In Einzelfal-
len, wie den wenigen Betroffenen in
Stadtflur, sind Abweichungen mog-
lich, wenn die Bedienung verkehrlich
und/oder wirtschaftlich nicht dar-
stellbar ist

S.2,
Abs.B 2

Deutliche Qualitatsverluste fir Nutzer*innen durch
spatere Betriebsaufnahme werktags (8 Uhr statt 6 Uhr)
und Wegfall des Sonntagsbetriebes.

S.2,
Abs.B3

Rendezvous wird gewissermalen karikiert, da Zugan-
schliisse sonntags und in den frihen Stunden nicht
erreicht werden. Folge sind Arger im Berufsverkehr.
Nutzung sowohl fur Arbeithehmer*innen in der Innen-
stadt, als auch Anschlussnutzung des Zuges unattrak-
tiv.

Der Liniensteckbrief der Linie 32
wurde dahingehend angepasst,
dass Montag bis Freitag zwei und an
Sonn-/Feiertage funf zusatzliche
Fahrtenpaare als Mindestvorgabe
aufgenommen wurden, um das An-
gebot zu erweitern.

S. 2,
Abs.B4

Entwicklung der Fahrgastzahlen und Ableitung von
Handlungsansatzen.

Kenntnisnahme, Thema der laufen-
den Verkehrsplanung und der zu-
kinftigen Fortschreibung des NVP.

S. 2,
Abs. B 5

Aktuellen Fahrpldne kaschieren durch die Darstel-
lungsform die eingeschrankten Betriebszeiten und
widersprechen den vom Gutachterblro selbst aufge-
stellten Anforderungen (Taktungen, Fahrzeiten). Stadt
Nordhorn hat berechtigte Erwartung (gestarkt durch
vorangegangene Diskussionen), dass im Gutachten in
Aussichtgestellten Betriebszeiten eingehalten werden.

S.0.
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Textstelle

Anregungen
(Seitenangaben beziehen sich auf die Seitennumme-
rierung im NVP-Entwurf vom 29.08.2019)

Stellungnahme / Beriicksichti-

gung
im NVP

S.2,
Abs. B 6

Diskussion, ob auf nachfrageschwacheren Linien, ahn-
lich den Biurgerbussen, kleinere, (kostenglinstigere)
Fahrzeuge eingesetzt werden konnen. Verweis auf
Ziffer 1.2 des Entwurfs bzw. § 2 Abs. 4 Nr. 3 NNVG
(Fahrzeuge sollen umweltvertraglich und bequem sein)

Auf S. 34 sowie in Tabelle 2-6 auf S.
36 wurde die Fahrzeugkategorie
,Minibus® aufgenommen.

S.2,
Abs.B7

Berlcksichtigung der tatsachlichen Nachfrage und
Fragen der Wirtschaftlichkeit fur zukiinftige Anpassun-
gen.

Die Rahmenbedingungen des Nah-
verkehrsplans lassen Fahrplanande-
rungen jederzeit zu. Im NVP werden
nur die Mindestvorgaben festge-
schrieben. Um Anpassungen (z.B.
im Rendezvous am Bahnhof) zu
ermoglichen, wurde Tabelle 2-4 auf
Seite 23 dahingehend angepasst,
dass Ubergange bis 15 Minuten
dauern durfen.

S. 2f,
Abs. B 8f

Verweis auf Seite 26 des Entwurfs, Pkt. 2.4 — Konkreti-
sierung der Ziele und Qualitatsstandards; In der Stadt
Nordhorn wird in den Wartehallen keine Innenbeleuch-
tung vorgesehen. Beleuchtung erfolgt entweder Uber
vorh. Strallenbeleuchtung oder im AuRenbereich tber
separat zu errichtenden Beleuchtungsanlagen.

Kenntnisnahme, Ziel sind ausge-
leuchtete Wartehallen, um Sicher-
heit und Barrierefreiheit sicher zu
stellen; das Ziel kann auch wie be-
schrieben erreicht werden

S.3,
Abs. B 10f

Verweis auf § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG barrierefreier
Zugang zum OPNV bis Ende 2022 gesetzl. vorge-
schrieben. Im NVP ist Notwendigkeit an Kategorie
geknlpft (Kategorie 3+2 sollen zuerst ausgestattet
werden). Dies betrifft rund 70 Haltestellen (teilweise in
beide Fahrtrichtungen) im Stadtgebiet entsprechen
noch nicht dem Anspruch der Barrierefreiheit. Durch
Anderungen von Linienfiihrungen werden neue Aus-
bauten erforderlich

Kenntnisnahme, weiterer Ausbau
erfolgt in Abstimmung zwischen
Landkreis und den kreisangehdrigen
Kommunen.

S.3,
Abs. B 12f

Verweis auf s.104 des Entwurfs; Die im Entwurf ge-
wiinschten weitere Bevorrechtigungen (Erganzung und
Erweiterung der OPNV-Beschleunigung) der Linien
30/31/32 wird als kostenaufwendig angegeben. Es wird
bezweifelt, dass die Leistungsfahigkeit der LSA Stadt-
ring/Bahnhofstrale/Frensdorfer Ring eine weiterflh-
rende Bevorrechtigung in Fahrtrichtung Denekamp
zul3sst.

Kenntnisnahme, weitere Prifung
erfolgt in Abstimmung mit der Stadt
Nordhorn
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Textstelle | Anregungen Stellungnahme / Beriicksichti-
(Seitenangaben beziehen sich auf die Seitennumme- | gung
rierung im NVP-Entwurf vom 29.08.2019) im NVP
S. 3, Busverbindungen generell in den Abendbereich hinein | Fahrplanerweiterungen sind Uber
Abs. C 1 (ca. 22 Uhr) regelmallig ermdglichen, damit Jugendli- | das Mindestmall des NVP hinaus
che vom Stadtzentrum in die Aufenbereiche gelangen | moglich. Eine Finanzierung ware
koénnen. zwischen Aufgabentrager und der
Stadt Nordhorn zu klaren.
S. 3, Entsprechendes Angebot im Busfahrplan am Wochen-
Abs.C2 |ende fir Jugendliche aus den Randbezirken Nord-
horns.
S. 3, Erméglichung der Nutzung von Handytickets wird be- | Kenntnisnahme
Abs. C4 |grift.
S. 3, Angemessene Preise fur Jugendliche, bzw. Nutzung | Hierzu werden bereits die Mittel
Abs. C5 |der Schulertickets in der Freizeit (soweit nicht bereits |nach §7a NNVG eingesetzt. Auf
vorhanden) Fahrpreise des SPNV hat der Land-
kreis keinen Einfluss und der NVP
keine Bindungswirkung.
S. 3, Weitere Verbesserung der Anbindung von Gewerbe- | Fahrplanerweiterungen sind Uber
Abs. C6 |gebieten. das Mindestmal® des NVP hinaus
moglich. Eine Finanzierung ware
zwischen Aufgabentrager und der
Stadt Nordhorn zu klaren.
S. 4, Fehlerkorrektur: Verweis auf Entwurf, s. 143 im Linien- | Korrektur erfolgt
Abs. D 1 steckbrief Linie 31 Linienverlauf Nordhorn Kloster

Frenshagen — Nordhorn Bookholt — Nordhorn Bahnhof
— Bahnhof Blanke. Die richtige Bezeichnung lautet:
Kloster Frenswegen
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(3) Verfahrensbeteiligte: Samtgemeinde Emlichheim, 28.10.2019

Textstelle | Anregungen Stellungnahme / Beriicksichtigung
(Seitenangaben beziehen sich auf die Seitennumme- | im NVP
rierung im NVP-Entwurf vom 29.08.2019)
S. 1, Abs. | Verschlechterung der Erreichbarkeit Nordhorns aus | Langfristig wird bei der geplanten Reakti-
3 Richtung Emlichheim. vierung des SPNV bis Emlichheim von
einer deutlichen Reduzierung der Reise-
zeit nach Nordhorn auszugehen.
S. 2f, Abs. |- Uberschreitung der Beférderungszeiten. Im Entwurf heil’t es: Fur die Gemeinde
4 - Vorlauf/Bestellzeiten Ruftaxi E.mlichheim hat Emmen .(NL) di? Funktion
eines Oberzentrums. Die Beférderungs-
zeit betragt dorthin 45 Minuten.
Ab Hoogstede betragt die Fahrzeit nach
Nordhorn 33 Minuten und ab Ringe 47
Minuten.
Bei einer geringen Nutzungsdichte in den
dinn besiedelten Bereichen des Land-
kreises stellt ein regelmaRiger OPNV im
Verhaltnis zum Nutzen eine hohe finanzi-
elle Belastung dar. Fir die diese Bereiche
haben sich bedarfsgesteuerte Bedienfor-
men als die geeignetste Form des OPNV
erwiesen. Die Vorlaufzeiten missen auf
der Grundlage der Standorte der Taxiun-
ternehmen in Absprache mit diesen fest-
gelegt werden. Die derzeitigen Vorlaufzei-
ten wurden aufgrund der
Leistungsfahigkeit der Unternehmen in
Bezug auf die notwendigen Anfahrwege
vereinbart.
S. 2., Abs. | Zielkonflikt zwischen gewlinschten Mal® an Daseins- | Kenntnisnahme
5 vorsorge und den verfliigbaren Finanzmitteln.
Reduzierung des MIV
S. 2, Abs. |Um das Ziel einer Anbindung an den SPNV nicht zu | Kenntnisnahme
6 gefahrden bzw. zu erschweren, werden letztlich trotz
der zuvor dargestellten Nachteile formell keine Ein-
wande gegen den Entwurf des Nahverkehrswegepla-
nes erhoben.
S. 2f, Abs. | Beschwerden Uber Verschlechterungen der Busfahrten | Kenntnisnahme, Bestandteil der laufen-
7 ff fur die Schulerbeférderung. den Angebotsplanung.
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(4) Verfahrensbeteiligte: Landesnahverkehrsgesellschaft, 28.10.2019

Lfd. Nr. | Anregungen Stellungnahme / Beriicksichtigung
(Seitenangaben beziehen sich auf die Seitennummerie- | im NVP
rung im NVP-Entwurf vom 29.08.2019)
1 Alle Seiten: Zeitform vor und nach der inzwischen erfolg- | S. 64 ff. Zeitform korrigiert
ten Reaktivierung korrigieren. S. 94 ff. Zeitform korrigiert
Kapitel ,Bewertung des derzeitigen
OPNV-Angebotes vor Reaktivierung des
SPNV* umbenannt in
,Bewertung des OPNV-Angebotes vor
Reaktivierung des SPNV* und Zeitform
korrigiert
2 S. 17: Die LNVG begrifdt die Definition von konkreten | Kenntnisnahme
Ziel- und Qualitatsstandards.
3 S. 37: Schreibweise von Niedersachsen-Ticket. Korrektur erfolgt
4 S. 64: Neuenhaus — Niederlande / SPNV geplant Legende der Karte korrigiert.
5 S. 65: Aufgabentrager des Schienenpersonennahver- | Korrektur erfolgt
kehrs (SPNV) Regionahlwerkehrs ist die Landesnahver-
kehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG).
Die Reaktivierung der RB 56 ist realisiert und liegt nicht
mehr in der Zukunft.
6 S. 86: Einstellung des Schone-Wochenende-Tickets | Kapitel beschreibt den Zustand des
durch die Deutsche Bahn. OPNV in 2018. Erganzung wurde aufge-
nommen.
Thema Niedersachsentarif (inkl. Anschlussmobilitdt er- | Nahere Ausfuhrungen zum Niedersach-
ganzen) sentarif erfolgen in Kapitel 2.4.
S. 37 korrigiert und Anschlussmobilitat fur
Zeitkarten erganzt. Hier wird auch das
Niedersachsen-Ticket als mindest-
Angebotsspektrum aufgefiihrt.
7 S. 87: Busverbindung Nordhorn — Lingen ist derzeit keine | Formulierung korrigiert.
Landesbedeutsame Buslinie (LBB)
8 S. 90 ff.: Es wird empfohlen, einzelne Mallnahmen aus
den Empfehlungen heraus zu benennen.
9 S. 95: Korrigieren: Zwischen Neuenhaus, Nordhorn und | Korrektur erfolgt

Bad Bentheim darf kein Schienenparalielverkehr Buspa-

rallelverkehr zur RB 56 stattfinden.
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Lfd. Nr.

Anregungen
(Seitenangaben beziehen sich auf die Seitennummerie-
rung im NVP-Entwurf vom 29.08.2019)

Stellungnahme / Beriicksichtigung
im NVP

10

S. 97: Verbindungen in der Niederlande: Verzicht auf
konkrete Zielstellungen zur Realisierung des Projektes.

Die Planungshoheit des SPNV obliegt der
LNVG. Daher werden hier ausschlieRlich
Zielvorstellungen des Landkreis Graf-
schaft Bentheim dargestellit.

11

S. 77 o. 96 f.: Identifizierung und Bewertung potenzieller
Verbindungen eines nds. Landesbusliniennetzes. Seit
Anfang 2017 entsprechendes Landesférderprogramm. Es
besteht die Mdglichkeit, eigene Vorschlage zu unterbrei-
ten. Foérderprogramm kann dazu beitragen, das definierte
Ziel der Angebotserweiterung der Linie 165 von Lingen
nach Nordhorn umzusetzen.

Prufung der Aufwertung zu einer Landes-
buslinie aufgenommen (S. 97).

12

S. 105: Hinweis zur Prifung der Moglichkeit einer Schul-
zeitstaffelung.

Der Ansatz der Schulzeitstaffelung wird
bereits seit vielen Jahren, wo mdglich,
umgesetzt. Z.B.:

- Neuenhaus 7:30 — Nordhorn 7:55
- Lohne 7:35 Uhr — Lingen 8:00

13

S. 115: Es fehlt der Hinweis auf die Anerkennung des
Niedersachsen-Tickets im Busverkehr.

Erganzung erfolgt (S. 115)

14

S. 116: Tabellarische Darstellung der NNVG-Finanzhilfen
und weiterer Finanzierungsquellen fur den Nahverkehr

Weitere Férderprogramme wurden aufge-
nommen (Haltestellen, Landesbuslinie,
Bundesprogramme).

15

Empfehlung: Schaffung eines regionalen Mobilitatsma-
nagements.

Berlcksichtigung im NVP 2024

16

Empfehlung: Umweltfreundliche Mobilitat von Touristen
am Urlaubsort (z.B. Touristenticket mit Finanzierung
durch Erhéhung des Kurbeitrages)

In der beschriebenen Form zzt. nicht um-
setzbar. Der Landkreis Grafschaft
Bentheim ist insbesondere fiir den Fahr-
radtourismus von Bedeutung. Mit dem im
NVP beschriebenen Fietsenbus und den
derzeit nur befristeten EVU-
Kombiangeboten, die eine verglnstige
Fahrradmitnahme ermdglichen, sind flr
diese Zielgruppe bereits spezifische An-
gebote eingeflihrt worden. Diese stolien
jedoch insbesondere wegen der einge-
schrankten Mithahmemaoglichkeit fir Fahr-
rader an ihre Grenzen.
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(5) Redaktionelle Anderungen

Textstelle | Alt Korrektur

(NVP-Entwurf vom 29.08.2019)
S. 21, Ta- . 400 (60) . 400 (60)
belle2-2 || o | Regionale Ver- 500 (50/51) o | Regionale Ver- 500 (50/51)

bindungslinien bindungslinien
700/700 700/701
S. 64, Abb.
3-8 'l\hr_l__/":j"\Emn:r:r;iﬁn;k'\
| E.
)
| .annr;ausen'i ,- :
A | -
Schiene
Eisenbahnstracke (nur Gitsrverkehr; SPNV geplant) ~ .. Klass?::::‘r::;le:::::Gmswarkehr‘SPNVgeplanll
Aktualisiert (Nordumgehung Nordhorn)
S. 111 f. 1 811 922 1/2 811 922
Tabelle 6-1
Linie 811 im NVP (alt) in beiden Linienblndeln

S 158 Liniensteckbrief T 14:

Angebundene Einrichtungen: Angebundene Einrichtungen:

Uelsen Markt, Hardingen Krankenhaus Uelsen Markt, Uelsen Rathaus
S 160 Liniensteckbrief T 16:

Angebundene Einrichtungen: entfallt

Uelsen Markt, Hardingen Krankenhaus




175

(6) Anderungen aus der Kreisausschusssitzung vom 07.11.2019

Textstelle | Anregungen Stellungnahme / Beriicksichti-
(Seitenangaben beziehen sich auf die Seitennumme- | gung
rierung im NVP-Entwurf vom 29.08.2019) im NVP

1. S.31: beim Spiegelstrich WLAN: Neufahrzeuge sollten | Erganzung aufgenommen.

W-LAN-Technik enthalten.

2. S. 33 als neuer Spiegelstrich bei den Umweltauswir- | Ergdnzung aufgenommen.
kungen: Im Jahr 2025 sollen 25% des Stadtbusver-
kehrs mit emissionsarmen Betriebsformen erbracht
werden




die grafschaft

Landkreis Grafschaft Bentheim




