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1. Grundlagen und Rahmenbedingungen

11  Gesetzliche Grundlagen

1.1.1 Einleitung

Nach § 6 Abs. 1 des Niedersachsischen Nahverkehrsgesetzes (NNVG) stellen die kommunalen
Aufgabentrager flr ihren Bereich einen Nahverkehrsplan jeweils fur einen Zeitraum von funf Jahren
auf. Kommunale Aufgabentrager sind im straRengebundenen OPNV grundsétzlich die Landkreise
und kreisfreien Stadte bzw. deren Zusammenschlisse. Der hier vorliegende sechste
Nahverkehrsplan des Landkreises Stade flr den Zeitraum 2024 — 2028 basiert auf Grundlagen und
Erfahrungen der vorherigen Fassungen mit dem Ziel, auch den weiterhin in der Entwicklung
befindlichen Rahmenbedingungen des OPNV gerecht zu werden.

Der Nahverkehrsplan (NVP) 2024 — 2028 gilt einschliel3lich der vorgenommenen Teilnetzbildung bis
Inkrafttreten des NVP 2029 — 2033, sofern nicht vorher eine Fortschreibung des NVP 2024 — 2028
erfolgt.

1.1.2 Bedeutung des Nahverkehrsplans

Grundséatzliche Aussagen zur Bedeutung des Nahverkehrsplans im Zusammenwirken mit den
OPNV-beteiligten Aufgabentragern, den Genehmigungsbehdrden und den Verkehrsunternehmen
enthalt § 8 Abs. 3 PBefG. Danach hat die Genehmigungsbehérde im Zusammenwirken mit den
Aufgabentragern des OPNV und den Verkehrsunternehmen im Interesse einer ausreichenden
OPNV-Bedienung sowie unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten fiir eine Integration des
Verkehrsangebotes zu sorgen. Die Genehmigungsbehdrde hat dabei einen vom Aufgabentrager
beschlossenen Nahverkehrsplan zu bericksichtigen, der den Rahmen fur die Entwicklung des
OPNV bildet und damit in erster Linie konzeptionelle Vorgaben enthalt.

Seine OPNV-gestaltende Wirkung entfaltet der Nahverkehrsplan durch § 13 Abs. 2a PBefG,
wonach die Genehmigungsbehdrde eine Genehmigung verweigern kann, wenn der beantragte
Verkehr nicht im Einklang mit dem Nahverkehrsplan steht. Die Genehmigungsbehérde hat also den
Nahverkehrsplan zu beachten, er stellt einen ,abwagungserheblichen Belang“ dar. Aus Sicht des
Aufgabentrdgers stellen Nahverkehrsplane politische Vorgaben zur OPNV-Gestaltung dar. Es
handelt sich in erster Linie um eine Selbstbindung des Aufgabentragers, rechtlich besitzt er jedoch
keinen Normencharakter.

Der Nahverkehrsplan hat aber auch in anderer Hinsicht Auf3enwirkung. Er dient gemal § 7 Abs. 8
NNVG als Grundlage flir Zuwendungen fur Investitionen und den dem Land Niedersachsen gemaf
§ 8 des RegG zuflieBenden Mitteln.

In § 7c des NNVG ist verankert, dass dem Land gegenliber eine Berichtspflicht besteht. Zum
1. Januar 2019 und danach jeweils im Abstand von zwei Jahren haben die kommunalen Aufgaben-
trager dem Land fur ihren Zustandigkeitsbereich einen Bericht vorzulegen, in dem jeweils die
insgesamt sowie infolge Finanzhilfezahlungen nach den §§ 7 a und 7 b erzielten Verbesserungen
im straBengebundenen offentlichen Personennahverkehr darzustellen sind (Qualitatsbericht).

Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass in der am 24.12.2017 in Kraft getretenen VO 2016/2338
(Novellierung der VO 1370) die Vorgabe enthalten ist, dass den Verkehrsunternehmen gemachte
gemeinwirtschaftliche Vorgaben zukinftig aus ,Strategiepapieren” abgeleitet werden mussen. Das
starkt die Rolle des Nahverkehrsplans noch einmal.
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Des Weiteren ist der Nahverkehrsplan an das derzeitige oder, wenn vorliegend, das geplante
SPNV-Angebot sowie an die Ziele der Raumordnung und Landesplanung anzupassen. Er ist unter
Mitwirkung der Verkehrsunternehmen und Beteiligung der benachbarten Aufgabentrager, der
Gemeinden und Samtgemeinden, der Verbandsglieder, der Strallenbaulasttrager, Interessen-
verbande der Fahrgaste und der LNVG zu erstellen.

1.1.3 Europaisches Recht: EU-Verordnung VO 1370/2007

Am 03.12.2009 ist die EU-Verordnung 1370/2007 in Kraft getreten, die unmittelbar in allen
Mitgliedsstaaten gilt. Finanzierungs- und Vergabefragen werden nunmehr fiir den gesamten OPNV
in Europa weitgehend einheitlich geregelt. Diese Verordnung ist durch die ,VO (EG) 2016/2338 vom
14.12.2016 zur Anderung der VO (EG) Nr. 1370/2007 hinsichtlich der Offnung des Marktes fir
inlandische Schienenpersonendienste® mit Wirkung zum 24.12.2017 novelliert worden.

Sofern ein OPNV-Betreiber kein eigenwirtschaftliches Angebot im Sinne des PBefG (siehe Kapitel
1.1.4) erbringen kann, schafft die VO 1370/2007 einen klareren OPNV-Rechtsrahmen als bisher.
Der Anwendungsbereich der VO 1370/2007 ist sehr weit gefasst. Sie ist immer dann einschlagig,
wenn eine zustdndige Behorde (im deutschen Verstandnis der OPNV-Aufgabentréger) einen
Betreiber mit gemeinwirtschaftlichen OPNV-Diensten und/oder ausschlieBlichen Rechten betraut.
Auf die Rechtsform dieser Betrauung kommt es dabei nicht an. Fir alle Formen wird der
einheitliche Begriff des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages (ODA) verwandt. Damit erstreckt sich
der Anwendungsbereich der VO 1370/2007 auf jede Vereinbarung zwischen Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen, wenn Aufgabentrager im offentlichen Interesse MaRnahmen winschen und
dafur einen finanziellen Ausgleich gewahren.

Die VO 1370/2007 enthalt Regeln Uber bestimmte Mindestinhalte, die jeder O&ffentliche
Dienstleistungsauftrag aufweisen muss. Diese Mindestinhalte wurden zum grof3ten Teil nicht neu
entwickelt, sondern aus der schon bestehenden Rechtsprechung des EuGH in Folge der
Rechtssache C-280/00 ,Altmark Trans“ vom 24.07.2003 Gibernommen. Erforderlich sind u.a.:

o Eine klare Definition der vom Betreiber zu erflillenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtun-
gen.

o Eine objektive und transparente Aufstellung der Parameter, anhand derer eine Ausgleichs-
leistung berechnet wird, sowie eine Darstellung der Art und des Umfangs der gewahrten
AusschlieRlichkeit.

e UbermaRige Ausgleichsleistungen sind zu vermeiden, insbesondere bei allen direkt
vergebenen Verkehren.
e Eine klare Regelung fir die Durchfuhrung der Aufteilung der mit der Dienstleistung in Ver-

bindung stehenden Kosten (insbesondere fiir Personal, Infrastruktur, Energie, Wartung und
Instandsetzung, sonstige Anlagen, Fixkosten, angemessene Kapitalrendite).

e Eine klare Regelung der Einnahmeaufteilung bzw. -anrechnung zwischen Aufgabentrager
und Verkehrsunternehmen.
o Eine Darstellung der verbindlichen Qualitatsstandards, sofern solche vereinbart wurden.

¢ Die Laufzeit von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen ist im Busbereich in der Regel auf
héchstens 10 Jahre beschrankt.

Aufgrund der Vorgaben der VO 1370/2007 kénnen Ausgleichsleistungen nur noch Uber 6ffentliche
Dienstleitungsauftrage (ODA) oder allgemeine Vorschriften erfolgen. Ausgleichsleistungen uber
offentliche Dienstleistungsauftrage sind:
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e auszuschreiben oder
o direkt an interne Betreiber zu vergeben oder
e direkt im Falle einer Unterschwellenvergabe zu vergeben.

Denkbar sind auch Ausgleichsleistungen Uber eine allgemeine Vorschrift als Ausgleich fir eine
Anwendung eines HoOchsttarifes.

Zur Erhéhung der Transparenz im OPNV enthalt die neue Verordnung mehrere Berichtspflichten.
Jede zustandige Behorde muss fur ihren Bereich einmal jahrlich einen Gesamtbericht
veroffentlichen, aus dem sich die in ihrem Zustandigkeitsbereich bestehenden
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen ergeben, sowie die dafir ausgewahlten Betreiber, die
gezahlten Ausgleichsleistungen und ggf. gewahrte ausschliefldliche Rechte. Der Bericht muss eine
Kontrolle und Beurteilung der Leistung, der Qualitat und der Finanzierung des OPNV ermdglichen
und ggf. Informationen Uber Art und Umfang der gewahrten Ausschliellichkeit enthalten. Zudem
sind beabsichtigte Vergaben, egal ob direkt oder wettbewerblich, ein Jahr im Voraus im EU-
Amtsblatt zu verdéffentlichen. Bei wettbewerblichen Vergaben bezieht sich diese Vorgabe auf den
Zeitpunkt der Veroffentlichung des Vergabeverfahrens, bei Direktvergaben auf den Zeitpunkt des
Vertragsbeginns. Bei Direktvergaben ist jeder Interessierte auf Antrag Uber die Grinde zu
informieren.

1.1.4 Personenbeférderungsgesetz (PBefG, Kernaussagen)

Die Novellierung des PBefG zum 01.01.2013 ist durch die seit Ende 2009 gultige EU-VO 1370/2007
notwendig geworden und passt das nationale Recht an die in den Mitgliedsstaaten unmittelbar gel-
tende VO an. Es umfasst u. a. folgende, fiir die OPNV-Gestaltung wesentliche Anpassungen:

¢ eine eng gefasste Definition der Eigenwirtschaftlichkeit,

e die uneingeschrankte Anwendung der EU-VO 1370/2007 bei der Vergabe gemeinwirtschaft-
licher Verkehre,

¢ eindeutige Regelungen bei Direktvergaben,
e Anderungen beim Ablauf der Genehmigungsverfahren,
e Vorgaben zur Herstellung der Barrierefreiheit im OPNV bis zum 01.01.2022.
Auch im novellierten PBefG bleibt ein relativer Vorrang eigenwirtschaftlicher Verkehre bestehen,

der Begriff wird allerdings enger gefasst: Bei eigenwirtschaftlichen Verkehren darf der Aufwand nur
noch gedeckt werden durch:

e Befdrderungserlose,
e Ausgleichszahlungen auf der Grundlage allgemeiner Vorschriften und / oder

e sonstige Unternehmensertrage, soweit diese keine Ausgleichsleistungen fir die Erfullung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen sind und keine ausschliellichen Rechte gewahrt
werden.

Dies heif3t im Umkehrschluss, dass Verkehre, die aufgrund eines offentlichen Dienstleistungs-
auftrages (ODA) bezuschusst werden oder fiir die ein ausschlieBliches Recht gewahrt wird, nicht
eigenwirtschaftlich sind.

Im Genehmigungsverfahren haben grundsatzlich eigenwirtschaftliche Antrage auf Erteilung einer
Genehmigung fir den Linienverkehr Vorrang vor gemeinwirtschaftlichen Antragen, die
Zuschusszahlungen erfordern. Allerdings wird ein eigenwirtschaftlicher Antrag nur dann genehmigt,
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wenn der beantragte Verkehr im Einklang mit den vom Aufgabentrager definierten Vorgaben steht.
Zu diesen Vorgaben gehoren der Umfang und die Qualitdt des Verkehrsangebotes, dessen
Umweltqualitadt, die verkehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrsleistungen sowie die
Barrierefreiheit. Genehmigungsantrage, die diesen Anforderungen des Aufgabentragers nicht
entsprechen, sind daher zwingend abzulehnen. Gleiches gilt fur Antrage, die einzelne (lukrative)
Linien aus einem im Nahverkehrsplan festgelegten Linienbiindel herauslésen wiirden.

Bei Vorliegen mehrerer eigenwirtschaftlicher Antrage (Genehmigungswettbewerb) hat die Geneh-
migungsbehdrde die Auswahl danach vorzunehmen, welchem Antrag die beste Verkehrsleistung
zugrunde liegt. Entsprechende Festlegungen im Nahverkehrsplan sind hierbei besonders zu be-
ricksichtigen.

Liegt kein eigenwirtschaftlicher Antrag vor, so hat der Aufgabentrager die Moglichkeit, seine
Vorgaben zum gewinschten Verkehrsangebot durch die Vergabe eines O&ffentlichen
Dienstleistungsauftrages umzusetzen. Das Verfahren zur Vergabe eines ODA ist ebenfalls im
PBefG geregelt. Eine besondere Rolle spielt dabei die Vorabbekanntmachung (vgl. Kap 1.1.3) des
Aufgabentragers, die frlhestens 27 Monate vor der geplanten Betriebsaufnahme verdéffentlicht
werden kann und in der die Anforderungen an den zu vergebenden Verkehr zu benennen sind.
Nach der Veroffentlichung dieser Vorabbekanntmachung kénnen Unternehmen innerhalb von drei
Monaten noch einen eigenwirtschaftlichen Antrag auf Erteilung einer Genehmigung zur
Durchfihrung der Verkehre stellen. Entscheidend ist dabei, dass dieser Antrag das vom
Aufgabentrager in der Vorabbekanntmachung definierte Leistungsangebot beinhalten muss;
Abweichungen sind nur im unwesentlichen Bereich zuldssig. Als wesentlich gelten Abweichungen
von Anforderungen an Linienwege und Haltestellen, an Bedienungshaufigkeiten und
Bedienungszeitraume, an die Abstimmung der Fahrplane und an die Barrierefreiheit. Das Gleiche
gilt fur Anforderungen zur Anwendung verbundener Tarife, fur die ein Ausgleich nach EU-VO
1370/2007 gezahlt werden soll.

Der Landkreis Stade hat sich vor dem Hintergrund der EU-VO 1370/2007 und der Novelle des
Personenbefdrderungsgesetzes bereits durch Bildung von Teilnetzen in Form von Linienblindeln
auf moégliche Wettbewerbsverfahren vorbereitet.

Durch die Bildung von Linienbindeln sollen folgende Ziele erreicht werden:

o Der StralRenpersonennahverkehr soll wirtschaftlich erbracht werden, wobei die Synergieef-
fekte zwischen den Linien durch einen Ubergreifenden Austausch von Fahrzeugen, Fahrern
(liniendbergreifender Einsatz), aber auch von Fahrgasten an den VerknlUpfungspunkten
ausgenutzt werden sollen.

e Wirtschaftlich attraktive Linien werden mit inren Zubringern zu einer gemeinsamen wirt-
schaftlichen Einheit verknlpft. Die ausgleichende Wirkung zwischen diesen Linien flhrt zu
geringen Kosten fur die 6ffentliche Hand.

e Mit der Bildung von Linienbundeln werden die Wettbewerbschancen mittelstandischer An-
bieter bzw. ihrer Kooperationen erhéht, der Wettbewerb geférdert und damit eine Monopoli-
sierung im Stralenpersonennahverkehr im Landkreis verhindert.

e Bei der Bildung von Linienblndeln sind insbesondere die Einzugsbereiche der jeweiligen
Mittelzentren und der einzelnen Schulen zu beachten.

Nach § 18 Abs. 1 Satz 1 PBefG hat die Genehmigungsbehérde ein Verzeichnis aller Genehmigun-
gen, die im OPNV im Linienverkehr bestehen, auf ihrer Internetseite zu veréffentlichen. Die Be-
kanntmachung muss die Linienfihrung, die Genehmigungsdauer und einen Hinweis enthalten,
dass der Antrag auf Genehmigung flr den weiteren Betrieb des Verkehrs in den Fristen des § 12
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Abs. 5 Satz 1 oder Abs. 6 Satz 1 PBefG gestellt werden kann. Absatz 5 bezieht sich dabei auf Fris-
ten fur die Beantragung von eigenwirtschaftlichen Verkehren, wahrend Abs. 6 die Regelung fir ei-
gen-wirtschaftliche Antrage beschreibt, wenn die zustandige Behorde die Vergabe eines offentli-
chen Dienstleistungsauftrages beabsichtigt und dies durch eine Vorabbekanntmachung veroffent-
licht hat. Mit der letzten Novellierung des PBefG (in Kraft getreten am 01.08.2021) sind neu u.a. die
§§ 44 (Linienbedarfsverkehr) und 50 (Geblndelter Bedarfsverkehr) hinzugefiigt worden.

Der straRengebundene OPNV im Landkreis Stade wird in folgendem rechtlichen Zusammenhang
betrieben:

Allgemeiner Linienverkehr nach § 42 PBefG

Diese Verkehre dienen der lokalen, regionalen und auch Uberregionalen ErschlieBung. Sie erfiillen
Aufgaben im Berufs-, Einkaufs-, Versorgungs- und Freizeitverkehr. Gepragt wird das Angebot im
Landkreis Uberwiegend vom Ausbildungs- und Schiilerverkehr.

Sonderlinienverkehr nach § 43 PBefG

Diese Linienverkehre dienen, teilweise unter Ausschluss anderer Fahrgaste, der regelmaRigen Be-
férderung von

e Berufstatigen zwischen Wohnung und Arbeitsstelle (Berufsverkehr nach § 43 Absatz 1)
e Schulern zwischen Wohnung und Lehranstalt (Schilerfahrten nach § 43 Absatz 2)

e Personen zum Besuch von Méarkten (Marktfahrten nach § 43 Absatz 3)

e Theater- bzw. Discobesuchern (§ 43 Absatz 4)

Die RegelmaRigkeit wird nicht dadurch ausgeschlossen, dass der Ablauf der Fahrten wechselnden
Bedurfnissen der Beteiligten angepasst wird. Sonderlinienverkehre kénnen fir Dritte gedffnet sein.

Freigestellter Schilerverkehr

Die Schulerbeférderung wird nach den Vorschriffen des PBefG in unterschiedlichen Formen
durchgefuhrt: Im Rahmen des offentlichen Linienverkehrs nach § 42, als Sonderform des
Linienverkehrs nach § 43 (2) und als freigestellter Verkehr nach Freistellungsverordnung (FVO).
Die Ermachtigung fur die Freistellung nach § 57 Abs. 1 Nr. 8 PBefG setzt dabei voraus, dass nur
die im Rahmen des Gesamtverkehrs nicht besonders ins Gewicht fallenden Beftérderungsfalle
freigestellt werden kénnen. Die Trager der Kosten fur die Schulerbeférderung bestimmen Umfang
und Fahrplan der Schulerfahrten und verguten sie aufgrund der vorgegebenen Leistung. Im
Landkreis Stade werden mit Bussen nur noch wenige FVO-Linien betrieben. Diese sind nicht fur
Dritte gedffnet. Der Landkreis Stade als Trager der Schilerbeférderung hat in  den
Beférderungsvertragen fur Verkehre nach Freistellungverordnung festgelegt, dass nur Fahrzeuge
eingesetzt werden dirfen, die als Taxi, Mietwagen oder ausdricklich fiir die Freistellung geman §
13, Abs. 2 Nr. 2 Fahrzeugzulassungs-verordnung (FZV) zugelassen worden sind. Es werden im
Rahmen der Freistellung — neben ausdrticklich fir die Freistellung zugelassenen Fahrzeugen — zu
einem Grofteil Taxen oder Mietwagen eingesetzt. Die Beférderung nach Freistellungsverordnung
mit Taxen/Mietwagen hat in den letzten Jahren an Umfang erheblich zugenommen.

Flexible Bedienformen: Anruf-Sammel-Taxi

Als Erganzung des Linienverkehrs existiert im Landkreis Stade ein landkreisweites, nachfrageorien-
tiertes Angebot. Diese Verkehre sind nach § 49 (Mietwagen) in Verbindung mit § 2 Abs. 6 PBefG
genehmigt.
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1.1.5 Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz (NNVG)

Das Niedersachsische Nahverkehrsgesetz (NNVG) regelt und organisiert im Land u.a. den OPNV
auf Schiene und StralRe. Dazu gehoren z. B. die Aufgabentragerschaft, die Anforderungen an einen
Nahverkehrsplan, die Weitergabe von Regionalisierungsmitteln an die Aufgabentrager zur Mitfinan-
zierung des OPNV sowie eine Berichtspflicht (iber die Verwendung der Mittel an die LNVG.

1.1.51 Inhalt des Nahverkehrsplans

Nach § 6 Abs. 1 NNVG soll im Nahverkehrsplan dargestellt werden:
1. das derzeitige Angebot und die dafiir wesentlichen Verkehrsanlagen
2. die Zielvorstellungen fiir die kiinftige OPNV-Gestaltung
3. die Mallnahmen zur Verwirklichung der Ziele unter Berilicksichtigung der finanziellen Leis-
tungsfahigkeit
die Investitionsanteile von SPNV und sonstigem OPNV
der Finanzbedarf im investiven Bereich (einschlielRlich Folgekosten)

o o &

der Finanzbedarf im konsumtiven Bereich (Betriebskostenzuschiisse)
7. die Deckung des Finanzbedarfs.

Im Absatz 4 ist die Beteiligung festgelegt. Der Nahverkehrsplan ist unter Mitwirkung der vorhande-
nen Unternehmer aufzustellen. Soweit kreisangehérige Gemeinden oder Verbandsmitglieder ge-
maf § 4 Abs. 2 Aufgabentrager sind, ist ihr Einvernehmen zu den ihr Aufgabengebiet betreffenden
Inhalten des Plans erforderlich. Benachbarte Aufgabentrager, kreisangehodrige Gemeinden und
Samtgemeinden, die Verbandsmitglieder, die StralRenbaulasttrager, die Verbande, die die Interes-
sen der Fahrgaste vertreten, sowie die Niedersachsische Landesnahverkehrsgesellschaft mbH sind
zu beteiligen. Wollen Beteiligte eine Stellungnahme abgeben, so haben sie dies innerhalb von zwei
Monaten zu tun.

1.1.5.2 Finanzmittel aus dem Regionalisierungsgesetz fiir Aufgabentrager

Nach dem Regionalisierungsgesetz, das erstmalig am 01.01.1996 in Kraft getreten ist, erhalten die
Lander infolge der Ubernahme der Aufgabenverantwortung fiir den OPNV einen Anteil der Einnah-
men des Bundes aus dem Mineraldlsteueraufkommen. Nach § 6 RegG in der aktuellen Fassung
stehen die Mittel den Landern insbesondere zur Finanzierung von SPNV-Leistungen zur Verfliigung,
sie kbnnen aber auch fir Verbesserungsmafinahmen im tbrigen OPNV, d. h. im straRengebunde-
nen Nahverkehr, eingesetzt werden.

Im Jahr 2015 wurde eine Revision des Gesetzes durchgefihrt, bei der die sachgerechte Verteilung
und die H6he der o. g. Finanzmittel Uberpruft worden ist. Im Rahmen dieser Revision haben der
Bund und die Lander sich Uber die weitere Finanzierung des OPNV von 2016 bis einschlieBlich
2031 verbindlich geeinigt: Nach § 5 RegG erhalten die Lander ab dem Jahr 2016 zusammen
8 Mrd. €, die um jahrlich 1,8 % angehoben werden:

Jahr 2016 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027

Regionalisierungsmittel (gesamt)
[Mio. EUR]

Quelle: eigene Berechnungen nach §5 RegG

Tabelle 1.1-1: Regionalisierungsmittel bis 2027, bundesweit

8.000,0]8.903,8 | 9.064,1 | 9.227,2 | 9.393,3 | 9.562,4 | 9.734,5

In der Anlage 1 § 5 RegG wird festgelegt, wie hoch der Anteil jedes Bundeslandes an der o. g. Ge-
samtsumme ist. Die Verteilung der Mittel auf die einzelnen Bundeslander erfolgt ab 2016 auf Basis
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des so genannten ,Kieler Schlussels®, der fur Niedersachsen Uberdurchschnittliche Erhéhungen
vorsieht. Zusatzlich erhalten die neuen Bundeslander und das Saarland jahrlich weitere 200 Mio. €,
die ebenfalls dynamisiert werden.

Der Anteil Niedersachsens belauft sich zu Beginn (2016) auf 8,5900 % und steigert sich im Laufe
der Jahre bis 2031 auf 8,8258 %. Die Auswirkungen des Regionalisierungsgesetzes fur das Land
Niedersachsen verdeutlicht die folgende Tabelle:

Jahr 2016 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027
Regionalisierungsmittel [Mio. EUR] | 689,1 | 778,5 | 793,6 | 808,9 | 824,6 | 840,4 | 856,4

Quellen: MW und eigene Berechnungen

Tabelle 1.1-2: Regionalisierungsmittel des Landes Niedersachsen bis 2027

Die Finanzmittel werden in Niedersachsen von der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen
GmbH (LNVG) verwaltet. Sie werden in erster Linie fir die Finanzierung des SPNV und von Infra-
strukturmalnahmen verwendet. Auf Antrag finanziert die LNVG per Erlass Einzelma3nahmen. Eine
Richtlinie dazu oder ein Rechtsanspruch existieren nicht.

11.53 Finanzmittel nach dem Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz (NNVG)

Bereits in den ersten Jahren des seit 1996 regionalisierten OPNV zeigte sich, dass die kommunalen
Aufgabentradger ohne finanzielle Unterstitzung des Landes nicht in der Lage waren, ihrer
Aufgabenverantwortung fiir den straRengebundenen OPNV angemessen gerecht zu werden. Dies
hatte zur Folge, dass eine Vielzahl der in den Nahverkehrsplanen verankerten Vorschlage zur
Verbesserung des OPNV wegen der begrenzten finanziellen Mittel der kommunalen
Gebietskdrperschaften nicht umgesetzt werden konnten. Zum 01.01.2022 hat darum das Land
Niedersachsen das NNVG erneut geandert und die OPNV-Aufgabentrager mit zusatzlichen RegG-
Mitteln ausgestattet, aus denen sich fir die Aufgabentrager neue finanzielle Spielrdume ergeben.

Die Finanzierung des OPNV ist in § 7 des NNVG geregelt. Die Abséatze 1 — 3 regeln die Verteilung
der Finanzmittel an die SPNV-Aufgabentrager, die das Land nach dem Regionalisierungsgesetz
erhalt.

Nach § 7 Abs. 4 erhalten die Aufgabentrager zur Abdeckung von Verwaltungskosten einschliellich
der Kosten fur die Erstellung von Nahverkehrsplanen jahrlich 1,35 EUR je Einwohner, mindestens
jedoch 135.000 EUR.

Nach § 7 Abs. 5 erhalten die Aufgabentrager fir den straRengebundenen OPNV anteilig
Finanzmittel, die das Land nach dem RegG erhalt. Diese Anteile werden zu zwei Dritteln nach der
Einwohnerzahl und zu einem Drittel nach dem Flachenanteil berechnet. Diese Finanzmittel erhdhen
sich zusammen mit den Regionalisierungsmitteln des Landes Niedersachsen (etwa 1,9 % pro Jahr).
Abs. 7 legt fest, fir welche Mallnahmen diese Mittel zu verwenden sind:

¢ Investitionen in die Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs einschlieRlich des
Neu- und Ausbaus von Bushaltestellen,

o Foérderung der Zusammenarbeit der Aufgabentrager,

e Forderung von Tarif- und Verkehrsgemeinschaften sowie Verkehrsverbliinden einschlief3lich
des Ausgleichs verbundbedingter Mehrkosten,

e Abdeckung von Betriebskostendefiziten im 6ffentlichen Schienenpersonennahverkehr,
e Abdeckung von Betriebskostendefiziten im stralengeb. offentlichen Personennahverkehr,
e Fodrderung der Vermarktung und Verbesserung der Fahrgastinformation und
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e Durchfuhrung von Verkehrserhebungen.

Nach Abs. 8 gewahrt das Land - nach MalRRgabe von Richtlinien des Fachministeriums - auf
Grundlage der Nahverkehrsplane

e Zuwendungen fur Investitionen aus den Mitteln nach § 3 Absatz 1 des
Entflechtungsgesetzes und

¢ Zuwendungen, insbesondere zur Investitionsférderung, aus den Finanzmitteln, die das Land
nach dem RegG erhalt.

Nach Abs. 9 haben die Aufgabentrager dem Land die zweckentsprechende Verwendung der
Finanzmittel nachzuweisen.

Nach dem geanderten Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz erhalten die Aufgabentrager ab 2022
zusatzlich Mittel:

§ 7a NNVG (Ausgleichszahlungen fur den Ausbildungsverkehr im straRengebundenen 6ffentlichen
Personennahverkehr) verpflichtet die Aufgabentrager zur Gewahrleistung einer Rabattierung von
Fahrkarten des Ausbildungsverkehrs in Hoéhe von mindestens 25 %. Mit der letzten
Gesetzesanderung stehen einer Reihe von Landkreisen (u.a. auch der Landkreis Stade) deutlich
mehr Finanzmittel zur Verfiigung. Die Mittel nach § 7a NNVG dienen einerseits dem allgemeinen
Kostenausgleich fur Rabattierungen, dirfen andererseits aber auch fir die Finanzierung weiterer
OPNV-Ziele nach dem NNVG verwandt werden.

§ 7b NNVG (Finanzielle Unterstitzung fur die Weiterentwicklung des straRengebundenen
offentlichen Personennahverkehrs) legt fest, dass die Aufgabentrager eine zusatzliche
Unterstiitzung fiir die Weiterentwicklung des OPNV erhalten, die nach Einwohnerzahl, Flache und
Demografiefaktor bemessen ist. Diese Mittel dienen der qualitativen und quantitativen
Weiterentwicklung des OPNV und insbesondere der Angebotsentwicklung flexibler Bedienformen.
Auch hier sind weitgehend die im NNVG festgelegten Verwendungszwecke einzuhalten.

§ 7e NNVG (Finanzhilfe fur das Angebot eines regionalen Schiler- und Azubi-Tickets) gewahrt den
Landkreisen seit 2022 weitere Finanzmittel, wenn in ihrem Zustandigkeitsbereich regionale Schuler-
und Azubi-Tickets fiir zunachst 30 € pro Monat im Abonnement angeboten werden. Sie missen an
allen Tagen der Woche einschlieR®lich der Schulferien rund um die Uhr und zumindest fur die
Nutzung aller Verkehrsmittel des strallengebundenen 6&ffentlichen Personennahverkehrs gelten.
Bestehen in Tarif- oder Verkehrsgemeinschaften oder Tarif- oder Verkehrsverblinden einheitliche
Tarife  fur den  straBengebundenen  offentlichen  Personennahverkehr und  den
Schienenpersonennahverkehr, so mussen die regionalen Schiler- und Azubi-Tickets auch zur
Nutzung des Schienenpersonennahverkehrs sowie im gesamten Tarifgebiet innerhalb
Niedersachsens gelten. Die Finanzhilfe ist zur Finanzierung der regionalen Schuler- und Azubi-
Tickets oder fur andere Zwecke zugunsten des offentlichen Personennahverkehrs zu verwenden.
Somit missen die regionalen Schiler- und Azubi-Tickets des Landkreises Stade mindestens im
niedersachsischen Teil des Hamburger Verkehrsverbundes gelten, damit die Finanzhilfe gewahrt
werden kann.

11.54 Berichtspflicht

Im § 7c des NNVG ist verankert, dass die Nahverkehrsplanung angepasst werden muss und dem
Land gegeniber eine Berichtspflicht besteht. Zum 1. Januar 2019 und danach jeweils im Abstand
von zwei Jahren haben die kommunalen Aufgabentrager dem Land fir ihren Zustandigkeitsbereich
einen Bericht vorzulegen, in dem jeweils die insgesamt sowie infolge Finanzhilfezahlungen nach
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den §§ 7 a und 7 b erzielten Verbesserungen im stralengebundenen o6ffentlichen
Personennahverkehr darzustellen sind (Qualitatsbericht).

1.1.6 Gesetz zur Gleichstellung von behinderten Menschen (BGG),
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) und Barrierefreiheit

Das zum 01.05.2002 rechtskraftig gewordene Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen
sieht in § 8 Abs. 2, vor ,sonstige bauliche oder andere Anlagen, offentliche Wege, Platze und Stra-
Ren sowie Offentlich zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im offentlichen Perso-
nenverkehr sind nach Maligabe der einschlagigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu
gestalten.”

Das seit dem 01.01.2013 gultige PBefG fordert im § 8, Abs. 3, Satz 3: ,Der Nahverkehrsplan hat die
Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bertck-
sichtigen, fur die Nutzung des OPNV bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu
erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konk-
ret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen uber zeitliche Vorgaben
und erforderliche MaRnahmen getroffen.“ Bei seiner Aufstellung sind, soweit vorhanden, ,Behinder-
tenbeauftragte oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande anzuhoéren.”

Weiter heildt es, dass der Auftrag auf Erteilung einer Genehmigung auf alle Falle ,eine Darstellung
der Mallnahmen zur Erreichung der mdglichst weitreichenden barrierefreien Nutzung des beantrag-
ten Verkehrs entsprechend den Aussagen im Nahverkehrsplan® enthalten soll (§ 12 Abs. 1 Nr. 1c
PBefG).

Nach § 62 Abs. 2 kdnnen die Lander den in § 8 Absatz 3 Satz 3 genannten Zeitpunkt abweichend
festlegen sowie Ausnahmetatbestande bestimmen, wenn dies nachweislich aus technischen oder
wirtschaftlichen Griinden unumganglich ist.

Fir die Aufstellung des Nahverkehrsplans hat das beschlossene Gesetz insofern Konsequenzen,
dass konkreter als bisher Aussagen zu den MalRnahmen und Zeitrahmen dieser Mallnahmen, die
den barrierefreien Zugang zu den Verkehrsmitteln des OPNV und SPNV erméglichen, getroffen und
die Behindertenbeirate der Landkreise beteiligt werden missen.

1.1.7 Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz (SaubFahrzeugBeschG),
Clean Vehicles Directive

Am 15. Juni 2021 trat das Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz vom 9. Juni 2021 (SaubFahr-
zeugBeschG) zur Umsetzung der EU-Richtlinie (EU) 2019/1161 Uber die Férderung sauberer und
energieeffizienter Stralenfahrzeuge (Clean Vehicles Directive) in Kraft. Das Gesetz setzt hierbei
1: 1 die Vorgaben der Richtlinie (EU) 2019/1161 um. Mit diesem Gesetz werden bei der 6ffentlichen
Auftragsvergabe erstmals verbindliche Mindestziele fir die Beschaffung von emissionsarmen und
-freien Pkw sowie leichten und schweren Nutzfahrzeugen vorgegeben. Die neuen Vorgaben gelten
seit dem 2. August 2021.

Das Gesetz verfolgt in Umsetzung der EU-Richtlinie das Ziel, einen Nachfrageimpuls von sauberen,
d.h. emissionsarmen und emissionsfreien, Stralenfahrzeugen zu setzen und somit die Emissionen
im Verkehrsbereich zu reduzieren. Durch den Beitrag zur Verringerung der CO2- und Luftschadstof-
femissionen werden die politischen Ziele in den Bereichen Umwelt- und Klimaschutz gestarkt und
die offentliche Verwaltung wird ihrer Vorbildfunktion gerecht. Daneben soll die Beglinstigung einer
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breiteren Nachfrage von sauberen Stralenfahrzeugen zur Starkung der Wettbewerbsfahigkeit und
zum Wachstum in diesem Sektor beitragen.

Die Einhaltung der Mindestziele durch 6ffentliche Auftraggeber und Sektorenauftraggeber in den
Bundeslandern sollen diese eigenverantwortlich fir ihr Hoheitsgebiet regeln und sicherstellen. Die
Bundeslander sind insoweit frei in ihrer Entscheidung, entsprechend der bestehenden
Verwaltungsebenen (Regierungsbezirke, Kreise bzw. Landkreise, (kreisfreie) Stadte und
Gemeinden) hinsichtlich der Einhaltung der Mindestziele zu differenzieren. Zudem besteht fur die
Lander die Mdglichkeit nach § 5 Abs. 2 und 3 SaubFahrzeugBeschG, gemeinsame Mindestziele zu
bilden und dabei Vereinbarungen mit den jeweiligen Branchenverbanden abzuschliel3en.

Fur den Landkreis Stade muss konkret erst bei der Neuvergabe von OPNV-Leistungen auf die
Einhaltung der Vorgaben geachtet werden. Die Mindestziele fur emissionsarme und -freie Busse
im OPNV liegen fiir den Zeitraum bis Ende 2030 bei 65 % der Neubeschaffungen. Mindestens die
Halfte der Mindestziele (also 32,5 %) fur Busse im OPNV muss durch emissionsfreie Fahrzeuge
erflllt werden. Gegenwartig ist noch nicht geklart, auf welchem Gebiet (Landkreis, Bundesland...)
die Quote erreicht werden muss. Flr Fahrzeuge, die im Regionalverkehr eingesetzt werden und in
denen die Fahrgaste vorwiegend sitzend beférdert werden, kbnnen Ausnahmeregelungen genutzt
werden.
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1.1.8 Niedersachsisches Gesetz uiber die Umweltvertraglichkeitsprifung (NUVPG)

Nach §9 Abs. 1 des Niedersachsischen Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(NUVPQG) ist eine Strategische Umweltprifung bei Planen und Programmen durchzuflhren, die in
der Anlage 3 Nr. 2 aufgeflihrt sind. Die Entscheidungen Uber die Zulassigkeit von Vorhaben, die in
der Anlage 1 oder in der Anlage 1 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) aufge-
fuhrt sind, sollen im Sinne des § 14 UVPG einen Rahmen setzen.

In Anlage 3 NUVPG ,Liste der nach Landesrecht SUP-pflichtigen Plane und Programme*“ werden
unter Ziffer 2 ,Strategische Umweltprifung bei Rahmensetzung nach § 9 Abs. 1 Nr. 2 Nahver-
kehrsplane nach § 6 Abs. 1 des Niedersachsischen Nahverkehrsgesetzes (NNVG) genannt, soweit
der Rahmen fir ein Projekt nach Anlage 1 Nr. 14.10 oder 14.11 UVPG gesetzt wird. Dabei handelt
es sich um folgende Projekte:

e Bau einer anderen Bahnstrecke fur den offentlichen spurgeflhrten Verkehr mit den dazuge-
hdrigen Betriebsanlagen;

¢ Bau einer Bahnstrecke fir Strallenbahnen, Stadtschnellbahnen in Hochlage, Untergrund-
bahnen oder Hangebahnen im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes, jeweils mit den
dazugehorigen Betriebsanlagen.

Da der Landkreis Stade lediglich Aufgabentrager fur den strallengebundenen OPNV ist, enthélt der
vorliegende Nahverkehrsplan keinerlei Rahmensetzungen fir Projekte im Sinne der Anlage 1 Nr.
14.10 oder 14.11 UVPG. Eine Strategische Umweltvertraglichkeitsprifung ist dementsprechend
nicht vorzunehmen.

1.1.9 Niedersachsisches Gesetz zur Forderung des Klimaschutzes und zur Minde-
rung der Folgen des Klimawandels (NKlimaG)

Das Niedersachsische Gesetz zur Férderung des Klimaschutzes und zur Minderung der Folgen des
Klimawandels formuliert in § 3 Abs. 1 als oberstes Ziel die schrittweise Minderung der
Gesamtemissionen bis zum Jahr 2040 um mindestens 86 Prozent gegentber dem Vergleichsjahr
1990 und darlber hinaus die Treibhausgasneutralitat bis zum Jahr 2045. In § 4 Abs. 3 Nr. 3 werden
als Instrumente mit besonderer Bedeutung unter anderem die verstarkte Nutzung des OPNV,
Sharing- und Ridepooling-Angebote sowie die Umstellung auf treibhausgasneutrale
Antriebstechnologien hervorgehoben. Als eine der wenigen konkreten MalRnahmen soll das Land
Niedersachsen laut § 12 Abs. 2 im Rahmen der Gewahrung von Zuwendungen flr die Beschaffung
von Fahrzeugen fir den o&ffentlichen Personennahverkehr ab 2035 ausschlief3lich die Beschaffung
von Fahrzeugen mit sauberen oder emissionsfreien Antrieben férdern.
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1.2  Organisation des OPNV im Landkreis Stade

1.21 Aufgabentrager in Nord-Ost-Niedersachsen

Zur Erfullung der nach dem NNVG bestehenden Aufgaben haben 1996 die Landkreise Cuxhaven,
Harburg, Heidekreis (damals Landkreis Soltau-Fallingbostel), Lineburg, Rotenburg (Wimme) und
Stade die Verkehrsgesellschaft Nord-Ost-Niedersachsen mbH (VNO) gegrindet. Seit dem
01.01.1999 bzw. 01.01.2003 sind die Landkreise Lichow-Dannenberg und Uelzen ebenfalls Ge-
sellschafter der VNO.

Gegenstand des in Stade ansassigen Unternehmens ist die Unterstlitzung der Gesellschafterland-
kreise bei allen den OPNV betreffenden Fragen und Aufgaben. Aufgaben der VNO sind insbeson-
dere die

e Erarbeitung, Fortschreibung und Koordinierung der Nahverkehrsplane sowie die Bearbei-
tung der Prifauftrage aus den Nahverkehrsplanen;

¢ Planung, Koordinierung und Umsetzung von Nahverkehrskonzepten fir die Gesellschafter;
e Erarbeitung von Vorschlagen fur die Einflihnrung einheitlicher Tarife;
e Koordinierung und Kooperation mit benachbarten Tarif- und Verkehrsraumen;

e Durchfiihrung der Verfahren flir den Abschluss von Vertragen oder die Erteilung von Aufla-
gen bei gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen nach § 4 NNVG und sonstigen Verkeh-
ren;

e Wahrung der Nahverkehrsinteressen der Gesellschafter gegenliber den Aufgabentragern fur
den OPNV in Niedersachsen und in den angrenzenden Bundeslandern.

Organe der VNO sind der Aufsichtsrat, die Gesellschafterversammlung und der/die Geschaftsfih-
rer(in). Im Aufsichtsrat ist jeder Landkreis mit zwei Mitgliedern, in der Gesellschafterversammlung
mit drei Mitgliedern vertreten.

1.2.2 Verkehrsunternehmen in Nord-Ost-Niedersachsen und im Landkreis Stade

Die Verkehrsgemeinschaft Nordost-Niedersachsen (VNN), der zahlreiche Verkehrsunternehmen in
den Landkreisen Cuxhaven, Harburg, Heidekreis, Luchow-Dannenberg, Lineburg, Rotenburg
(Wumme), Stade und Uelzen angehdren, hat sich im Oktober 1995 als Gesellschaft birgerlichen
Rechts konstituiert. Wichtigste Ziele der VNN sind die Sicherung und der Ausbau des OPNV im
nordost-niedersachsischen Verkehrsraum und die Weiterentwicklung der Beférderungstarife.

Die Erbringung der Linienverkehrsleistungen im Landkreis Stade erfolgt derzeit durch die beiden
Schwesterunternehmen KVG Stade GmbH & Co KG und Kraftverkehr GmbH -KVG-, welche einen
Teil der Beférderungsleistung auch von Subunternehmen aus der Region vergeben und damit ei-
nen aktiven Beitrag zur Mittelstandsforderung leisten.

1.2.3 Aufgabentrager im hvv-Gebiet

Der Hamburger Verkehrsverbund wurde 1965 als Zusammenschluss von vier
Verkehrsunternehmen im Raum Hamburg gegrindet. Im Zuge der Regionalisierung wurde der hvv
1996 umstrukturiert. Aus dem Verbund der Verkehrsunternehmen wurde ein Verbund der
Aufgabentrager des OPNV, dem mittlerweile die Ladnder Hamburg, Niedersachsen und Schleswig-
Holstein sowie die Kreise Pinneberg, Segeberg, Steinburg, Stormarn und Herzogtum Lauenburg
sowie die Landkreise Harburg, Lineburg und Stade angehdren. Das hvv Prinzip ,ein Tarif — eine
Fahrkarte — ein Fahrplan® gilt in seinem Verbundgebiet, das sich auf die genannten Kreise und
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Landkreise und die Stadt Hamburg erstreckt. Zur Erfillung der damit zusammenhangenden
Aufgaben bedienen sich die oben genannten Aufgabentrager der hvv GmbH als Regieunternehmen
zur Umsetzung der verkehrspolitischen Vorgaben. Die wichtigsten Arbeitsbereiche sind:

e Verkehrsplanung fur Bus- und Schienenverkehr

e Finanzierung und Vergabe

e Tarif und Vertrieb

e Marktkommunikation

e Qualitatsmanagement

¢ Organisation, Vertrage und Kooperation mit anderen Verblinden

Im Hinblick auf das hvv-Qualitatssteuerungsverfahren (QSV) soll fir alle Verkehre im Landkreis
Stade der hvv-Umlandstandard (QSV-light) angewendet werden. Derzeit ist dieses Verfahren aus-
gesetzt, weil die OPNV-Finanzierung mittels einer Allgemeinen Vorschrift keine Sanktionen zuldsst.

Die Aufgabentragerschaft fir den OPNV verbleibt im hvv-Gebiet bei den Landkreisen und fir den
SPNV bei den Landern.

1.2.4 Verkehrsunternehmen im hvv-Gebiet

Die operativen Aufgaben, d. h. der Verkehr auf Schiene, Stralle und Wasser sowie die Betreuung
der Kunden, liegen in der Verantwortung von rund 30 Verkehrsunternehmen. Um Synergieeffekte
zu erzielen, werden bestimmte unternehmensintegrierte Aufgaben zentral von jeweils einem
Verkehrsunternehmen fir alle wahrgenommen. Die Verkehrsunternehmen schlielen zu diesem
Zweck untereinander Geschaftsbesorgungsvertrage. Die Grundlage der Leistungserbringung ist ein
Kooperationsvertrag, der die Rechte und Pflichten in der Zusammenarbeit mit der hvw GmbH regelt.
Er soll das gemeinsame Auftreten aller Unternehmen nach den Zielvorstellungen der
Aufgabentrager im hvv und unter den Bedingungen des Wettbewerbsrechts sicherstellen. Die
wichtigsten Bestandteile der Kooperationsvertrdge sind die Qualitdtsstandards und das
Einnahmenaufteilungsverfahren.

1.3  Finanzierung des OPNV

Zur Finanzierung des straengebundenen OPNV stehen folgende Quellen zur Verfligung:
e Fahrgeldeinnahmen aus Beférderungsentgelten
e Zahlungen des Landes an die Aufgabentrager

e Zahlungen des Landes nach § 148 SGB IX als Ausgleichsanspruch des Unternehmers fir
die unentgeltliche Beférderung von Schwerbehinderten im Personenverkehr

e Zuschussleistungen von kommunalen Gebietskdrperschaften

Seit 2017 kdénnen Buslinien, die bestimmte Vorgaben erflllen, zu landesbedeutsamen Buslinien
aufgewertet werden. Mit dem ,Erlass Uber die Gewahrung von Zuwendungen fur die Finanzierung
von landesbedeutsamen Buslinien im ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)“ hat das Land die
Voraussetzungen dafiir definiert und die Finanzierung geregelt. Voraussetzung ist jedoch das
Bestehen eines Offentlichen Dienstleistungsauftrages (ODA).



22 Grundlagen und Rahmenbedingungen VNO

1.3.1  Finanzmittel nach dem Entflechtungsgesetz

Der Bund unterstitzt die Kommunen bei der Finanzierung des kommunalen Verkehrs, in friheren
Jahren im Wesentlichen geregelt durch das (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz, GVFG), das
mit der Foderalismusreform | weitgehend durch das Entflechtungsgesetz abgeldost wurde. Diese
Mittel laufen nicht wie ursprunglich vorgesehen im Jahr 2019 aus, sondern werden im Rahmen der
Neuregelung der Bund-Lander-Finanzbeziehungen ungekirzt bis mindestens zum Jahr 2034
fortgeflhrt. Danach erhalt Niedersachsen 9,248 % von dem jahrlichen Gesamtbetrag von 1.335,5
Mio. EUR. Damit stehen den Gemeinden in Niedersachsen jahrlich 123,5 Mio. EUR zur Verfligung.

Die Durchfuhrung des Entflechtungsgesetzes ist Sache der Lander, die fur die Bereiche
StraBenbau und OPNV Landerprogramme aufstellen. In Niedersachsen ist vorgesehen, die Mittel
nach dem Entflechtungsgesetz auf die Formel ,60% fiir den OPNV, 40% fiir den Bereich Strake*
aufzuteilen. Die Mittel werden von der bisherigen 40:60 Aufteilung zwischen OPNV und dem
Bereich StralRe schrittweise (um 5%-Punkte jahrlich) umgeschichtet.

1.3.2 Finanzmittel fiir OPNV im Landkreis Stade
Einnahmen

Fur die Finanzierung im Bereich des OPNV stehen dem Landkreis im Zeitraum von 2022 bis 2028
voraussichtlich folgende Finanzmittel zur Verfligung:

NNVG § 7 (4) [€] 206.496| 277.000| 276.800| 276.500| 276.200| 275.900| 275.600| 275.100
NNVG § 7 (5) [€] 922.466 | 940.300| 958.600| 977.100| 996.000| 1.015.100| 1.034.400 | 1.054.200
NNVG § 7a [€] 1.204.635 | 2.329.604 | 2.329.604 | 2.329.604 | 2.329.604 | 2.329.604 | 2.329.604 | 2.329.604
NNVG § 7b [€] 393.458 | 393.458| 393.458| 393.458| 393.458| 393.458| 393.458| 393.458
NNVG § 7e [€] 0 0 0 0 0| 360.065| 360.065| 360.065
Gesamt [€] 2.727.055 | 3.942.762 | 3.961.562 | 3.980.462 | 3.999.562 | 4.378.827 | 4.398.027 | 4.417.527

Quelle:  Einwohner 2022-2028 aus Vorausberechnung der Bevdlkerung (LSN),
eigene Berechnungen fir Mittel § 7 (4) und (5), reale Werte werden abweichen

Tabelle 1.3-1: Voraussichtliche Finanzmittel fiir den OPNV im Landkreis 2021 — 2027

Die Einnahmen aus Landesmitteln fir den OPNV werden sich bei gleichbleibenden gesetzlichen
Rahmenbedingungen von fast 2,8 Mio. € im Jahr 2021 auf Uber 4,4 Mio. € im Jahr 2028 steigern.
Der Anspruch auf Zuweisungen nach § 7e NNVG ist verbunden mit dem Vorhandensein eines regi-
onalen Schiler- und Azubitickets.
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Ausgaben

Der Landkreis verwendet die ihm zur Verfliigung stehenden Mittel in erster Linie fur folgende Malf3-
nahmen und Aufgaben:

¢ Finanzierung von Verbundtarifen
Ausgleichszahlungen an die Verkehrsunternehmen fur die durch die Einflhrung des hvv-
Tarifs entstandenen Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste.

e AST-Verkehr
Fur das landkreisweite AST-System Ubernimmt der Landkreis Betriebskostenzuschisse,
Zahlungen fir Marketing, Telefon und Verwaltung.

e Verbesserungen der Angebotsqualitit im OPNV nach MaBgabe des NVP
¢ Fahrgast-Information und Marketing
Finanzierung MarketingmalRnahmen (z.B. Drucksachen)
e VNO
Umlageanteile fir Personal- und Sachkosten
Insgesamt wendet der Landkreis laut Haushaltsplan fur die ihm gesetzlich zugewiesene Aufgabe
der Schiilerbeférderung und den OPNV in den nachsten Jahren folgende Betrage auf. Die Mittel,

die dem Landkreis aus gesetzlichen Zuweisungen zuflieRen sind in der folgenden Ubersicht nicht
enthalten und mindern den tatsachlichen Aufwand entsprechend.

Schulerbeférderung 7,51 7,69 8,17 8,50 8,70 9,00

OPNV 8,37 12,04 12,86 13,50 13,90 14,50
Quelle: Landkreis Stade (in Mio. Euro)
Tabelle 1.3-2: Ausgaben fiir Schiilerbeférderung und OPNV, Landkreis Stade
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14 Mobilitatswende

Im Laufe der letzten Jahre riickt das Thema der Mobilitat immer mehr in den Vordergrund. Diese
Entwicklung bedingt sich vor allem durch die zunehmende Relevanz des Klima- und Umweltschut-
zes und der sich daraus ergebenden Kritik an den klassischen Verkehrsmitteln, wie dem Pkw. Zu-
kinftig ergeben sich, neben der Gewahrleistung der Daseinsvorsorge, folglich vielfaltige Anforde-
rungen an die Verkehrssysteme, insbesondere fiir den OPNV. Dieses Kapitel beleuchtet die grund-
legenden Auswirkungen der Mobilitatswende fiir den OPNV und zeigt Empfehlungen auf, wie eine
Mobilititswende, vor allem auch im l&andlichen Raum, erreicht werden kénnte."

141 Entwicklungstendenzen

Derzeit pragen Vvielzdhlige gesellschaftliche Entwicklungen die Mobilitdt. Durch die
Klimaschutzdiskussionen, die stetigen technischen Neuerungen sowie durch die Sharing-Economy
(gemeinsames Teilen / Nutzen statt eigenen Besitzes) ergeben sich neue Mdoglichkeiten fir die
Mobilitat. Jedoch fihrt dies auch wiederum zu einem Anstieg der Kundenanspriche und
Komforthaltungen.

In den letzten Jahren hat der OPNV einen deutlichen Anstieg an Fahrgastzahlen zu verzeichnen
gehabt. Diese Entwicklung wurde jedoch durch die 2020 eintretende Corona-Pandemie spurbar
gedammt. Der MIV sowie das Rad gewannen an Zuspruch. Auch fiihrte die Corona-Pandemie zu
einer Veranderung der individuellen Lebensstile, Kommunikationsformen und Wertehaltungen. So
gewannen zum Beispiel die Telearbeit und flexible Arbeitsmodelle an Bedeutung.

Die Mobilitdtsentwicklungen im landlichen Raum werden derzeit mallgeblich durch die
Bevdlkerungsstrukturen bestimmt. Der Anstieg des Durchschnittalters sowie ggf. der
Bevolkerungsriickgang erschweren die Gewahrleistung der Daseinsvorsorge. Besonders in
landlichen Raumen nimmt der MIV daher einen grof3en Stellenwert ein. Diese Entwicklungen wirken
sich spurbar hemmend auf den Ausbau der Infrastrukturen und die Angebotsgestaltungen des
OPNV aus. Erschwerend kommt oftmals die subjektive Einschatzung des Fahrgastes lber eine
vermeintlich unzulangliche Servicequalitat hinzu, welche sich durch unibersichtliche Tarifstrukturen
sowie ein als unflexibel empfundenes Verkehrsangebot bemerkbar macht.

Eine weitere Herausforderung ergibt sich durch den voranschreitenden Digitalisierungsprozess, der
in allen Branchen spurbar ist. Fur die Gutermobilitat ergaben sich durch das Online-Shopping sowie
durch Lieferservices gravierende Entwicklungen. Fir den OPNV werden fortschreitend digitale
Lésungen entwickelt, um die Verkniupfungen zum Kunden technologisch auszubauen, betriebliche
Prozesse zu optimieren sowie Fahrzeuge und Infrastrukturen der Zukunft entsprechend digital
anzupassen.

1.4.2 Klimaneutrale Mobilitat

Um das angestrebte Ziel einer Mobilititswende zu erreichen, wird eine klima- und
umweltfreundliche Grundausrichtung bendtigt. Auf EU-Ebene sind diesbeziglich Gesetze
verabschiedet worden. So erfolgte beispielsweise die gesetzliche Festlegung von verbindlichen
Mindestzielen fur die Beschaffung von emissionsarmen und -freien Fahrzeugen (vgl.
SaubFahrzeugBeschG). Das im europaischen Klimagesetz beschlossene Ziel der Netto-
Treibhausgasneutralitat fur das Jahr 2050 (vgl. Europaisches Klimagesetz) wurde, mit der Mitte

" Pilz, Gerald (2021): Mobilitat im 21. Jahrhundert?. Frag doch einfach!. Miinchen und VDV-Akademie (Hrsg.) (2021): Grundwissen — Personenverkehr und
Mobilitat. Leverkusen
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2021 vorgenommenen Novellierung des im Dezember 2019 verabschiedeten Bundes-
Klimaschutzgesetz, noch verscharft. Durch eine schrittweise Minderung der
Treibhausgasemissionen soll demzufolge bereits im Jahr 2045 in Deutschland die Netto-
Treibhausgasneutralitat eintreten. Eine erste Annaherung dieser Zielsetzung wird bis 2030 erfolgen.
Vorgesehen ist hierbei eine Reduzierung der Treibhausgasemissionen um mindestens 65 Prozent.
Bis 2040 wird eine weitere Minderung um mindestens 88% gefordert. (vgl. Bundes-
Klimaschutzgesetz)

Um eine Mobilitatswende herbeizufliihren bedarf es tiefgreifender Veranderungen. Demzufolge ge-
winnt auch die Dekarbonisierung, die Umstellung von fossilen Brennstoffen auf klimaneutrale Ener-
gietrager, im OPNV an Bedeutung.

1.4.3 Anzustrebende OPNV-Angebotsplanung

Insgesamt ist, vor allem in landlichen Raumen, eine OPNV-Angebotsausweitung erforderlich, um
den Bedirfnissen der Fahrgaste gerecht zu werden. Jedoch ist zu berlicksichtigen, dass je nach
Region unterschiedlichste Interessen das Angebot beeinflussen. Neben den Erwartungen und
Voraussetzungen der verschiedenen Akteure (Verwaltung, Verkehrsunternehmen, Politik,
Fahrgaste, etc.) bestimmen beispielsweise auch Siedlungsstruktur, Pendlerverflechtung,
Topographie, Larmschutz sowie Wirtschaftlichkeit die Angebotsqualitat. Die folgende Tabelle gibt
einen Uberblick Uber das zukinftig anzustrebende OPNV-Angebot im Iandlichen Raum, um den
Anspruchen einer Mobilitatswende zu entsprechen.

1.4.4 Erganzende Mobilitatsangebote

Um die Mobilitdtswende herbeizufiihren, bedarf es einer systematischen Verknlpfung weiterer
Verkehrsmittel (z.B. Mitfahrsysteme, Carsharing, Fahrradverleihsysteme), die das OPNV-Angebot
gerade im landlichen Raum erganzen. Solche Angebote werden meist als 6ffentliche Verkehre
wahrgenommen, unterliegen jedoch oft nicht dem PBefG. Auch muss die ,letzte Meile® eine
bedeutsame Rolle bei der OPNV-Angebotsplanung spielen. Insgesamt wird dem Fahrgast
hierdurch  ermdglicht, flexibel und seinen Bedlrfnissen entsprechende geeignete
Mobilitatsdienstleistungen zu nutzen. Eine Integration dieser ergdnzenden Mobilitdtsangebote lasst
sich beispielsweise Uber bauliche Strukturen, wie Abstellanlagen und -flachen oder
Mobilitatsstationen, sicherstellen. Weitere Moglichkeiten kdnnten Uber die Tarifeinbindung, die
Vertriebsweise oder Uber Marketingaktivitaten erfolgen. Innovation, Individualitat, Effizienz und
Kundennahe riicken hierbei in den Vordergrund.
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Priméare - Anbindung aller zentralen Orte inner- Mo — Fr:
Hauptlinie halb eines Landkreises (Grund-, Mittel- - Bedienungszeitraum:
und Oberzentrum), auch zu den - min. 05:00 — 22:00 Uhr
nachstgelegenen zentralen Orten be- - Permanentfahrten
nachbarter Landkreise - Takt: 1-Std.-Takt zwischen 05:00 —
- Schaffung einer moglichst direkten 19:00 Uhr
und schnellen Verbindung mit einem - In der HVZ auf Achsen mit hoher
regelmaBigen Verkehrsangebot zwi- Fahrgastnachfrage:
schen Orten hoher Fahrgast-strome 30-Min.-Takt
- Sicherstellung von sinnvollen An- Sa:
schlussverbindungen aller Bahnstatio- - Bedienungszeitraum:
nen (und Fahren) im Landkreis - min. 07:00 — 22:00 Uhr
- Einheitlicher Linienweg - Permanentfahrten
- Takt: 1-Std.-Takt zwischen 09:00 —
18:00 Uhr
So:
- Bedienungszeitraum:
- min. 09:00 — 19:00 Uhr
- Permanentfahrten
- Takt: 2-Std.-Takt
Erganzung durch bedarfsgerechte Bedie-
nung
Sekundare - Anbindung weiterer Orte an tberge- Mo — Fr:
Hauptlinie ordnete Zentren - min. 6 Fahrtenpaare
- Eine Anbindung an das priméare Sa & So:
Hauptliniennetz muss gewahrleistet - min. 4 Fahrtenpaare
sein, um die Weiterbeférderung zum
néachstgelegenen Ort héherer Zentrali- | Uberwiegend Permanentfahrten,
tat zu erméglichen Erganzung durch Bedarfsverkehre
- Sicherstellung von sinnvollen An-
schlussverbindungen aller Bahnstatio-
nen (und Fahren) im Landkreis
- Berlcksichtigung der schulbezogenen
Verkehrsbedurfnisse
- Einheitlicher Linienweg
Nebenlinie - Angebotsausweitung firr weitere, ziel- | Bedarfsgerechte Bedienung
gruppenspezifische Verkehrsbedurf-
nisse
- Abhéangig vom Fahrgastpotential / der
Fahrgastnachfrage
Ergaénzungslinie | -  Verkehre sind fir das Gesamtangebot | Bedarfsgerechte Bedienung
bzw. die Grundversorgung nicht zwin-
gend erforderlich
Stadt-/ Ortsbus- | -  Einheitlicher Linienweg Bedienungsstandards: siehe priméare
linie - Hohe Haltestellendichte Hauptlinie

Quelle: Verkehrsgesellschaft Nord-Ost-Niedersachsen 2022

Tabelle 1.4-1: Empfehlungen fiir ein anzustrebendes OPNV-Angebot
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Zusatzlich zu dieser anzustrebenden Angebotsplanung bedarf es fur eine Mobilitatswende einer
flexiblen und einfachen Nutzung des OPNVs fir jeden Fahrgast. Prioritat hat dabei die
Kundenfreundlichkeit. Bei der Wahl von Verkehrsmitteln sind fir den Fahrgast oft die Zeit, die
Entfernung, die Zuverlassigkeit sowie die Witterung bedeutsame Faktoren. Im Fokus sollte nicht
alleinig die reine Beférderung stehen. Die folgende Tabelle zeigt die Qualitdtsmerkmale auf, die ein
Verkehrsangebot zukiinftig aufweisen sollte:

Sicherstellung der Zuganglichkeit von sdmtlichen Informationen zum Verkehrsangebot (Fahrplan und Tarif)
- Visuell und akustisch: personliche, individuelle Auskunft / Internet / soziale Medien / App / DFI
- Dynamisch: Abweichungen vom Regelbetrieb
- Informationen Uber Anschlussverbindungen und Umsteigemdglichkeiten

Einheitliches Erscheinungsbild

Verstandliche und transparente Tarifsysteme

Attraktive und leistungsgerechte Preise

Schneller und einfacher Fahrscheinerwerb (iber App / im Internet / an Automaten / an ortlichen Verkaufs-
stellen mit persdnlicher Bedienung und Beratung)

Schnelle Erreichbarkeit der Haltestellen (Berlicksichtigung der ,letzten Meile®)

Schaffung von Verknipfungen mit den hierarchisch integrierten, weiteren Mobilitdtsoptionen

Schnelle und komfortable Zielerreichung (RegelmaRigkeit, Verlasslichkeit)

Ersatzverkehre (fur den Notfall) und ein Stérungsmanagement sind vorhanden

Mitnahme von Rollstihlen, Kinderwagen, etc. ist in den Fahrzeugen sicherzustellen

Verwendung klimaneutraler Energietrager

Larmminderung

Komfort (Ausstattung Haltestellen und Fahrzeuge)

Ausstattung der Fahrzeuge mit WLAN und/oder USB-Ladebuchsen

Sauberkeit (Haltestellen und Fahrzeuge)

Sicherheit

Niederflurfahrzeuge / barrierefrei ausgebaute Haltestellen und Zuwegungen / barrierefreie Fahrgastinfor-
mation, Service und Vertrieb
Quelle: Verkehrsgesellschaft Nord-Ost-Niedersachsen 2022

Tabelle 1.4-2: Weitere Qualitatsmerkmale fiir das Verkehrsangebot
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1.5 Umsetzung von MaBnahmen des NVP 2018 — 2023

Nachdem die seit dem 01.01.2017 zur Verfligung stehenden Finanzmittel aus § 7b NNVG bereits
groBtenteils zur Umsetzung von wichtigen und zentralen MalRnahmen des Nahverkehrsplanes 2014
— 2019 vorgesehen wurden, konnten weitere Verbesserungen einerseits durch nennenswerte
Eigenmittel des Landkreises und andererseits weitgehend kostenneutral durch die Umschichtung
vorhandener Betriebsleistungen umgesetzt werden. Bedingt durch die Unsicherheiten bezogen auf
Finanzierung und Nutzung wahrend der Corona-Pandemie wurden ab dem Jahr 2020 zunachst

keine groReren Mallnahmen umgesetzt.

MaRnahme |
Erlass einer Allgemeinen Vor-
schrift ab dem 01.12.2019

Durch den Erlass der Allgemeinen Vorschrift wurde die Grundlage fir die
OPNV-Finanzierung neu und konform zur EU-Verordnung 1370/2007 auf-
gestellt. Durch die corona-bedingten Erlésminderungen musste dieses In-
strument bereits ab dem 01.09.2020 durch einen Offentlichen Dienstleis-
tungsauftrag (Not-ODA) ergéanzt werden, da sonst die Finanzhilfen von
Bund und Landern (sog. ,Rettungsschirm®) nicht hatten in Anspruch ge-
nommen werden kénnen.

MaRnahmen llaund Il b
Neustrukturierung des Ver-
kehrsraumes Teilnetz 5

Die dem letzten NVP als Anlage beigefiigten Fahrplanvorgaben wurden mit
leichten betrieblichen Anpassungen wie vorgesehen umgesetzt und seither
weiter den verkehrlichen Anforderungen angepasst.

MaRnahme IV
Sicherstellung und Weiterent-
wicklung des AST-Angebotes

Nach Durchfiihrung einer Markterkundung durch die VNO wurde eine pas-
sende und wirtschaftlich angemessene Softwarelésung fir die Digitalisie-
rung des Anruf-Sammel-Taxi ausgewahlt und im Jahr 2020 der Auftrag
erteilt. In diesem Kontext wurden folgende Teilprojekte bearbeitet:

e Umorganisation der AST-Linien und deren Fahrplane
e Raumliche Homogenisierung des Fahrtenangebotes
e Mdglichkeit zur Online-Buchung

e Einfiihrung der elektronischen Disposition

¢ Neuauflage des AST-Fahrplanbuchs

e Neugestaltung der Website www.ast-stade.de

e Anpassung des Tarifes
Am 01.07.2022 wurde die Umstellung vollzogen.

MalRnahme V a
Fahrzeugqualitat, Einsatz
barrierefreier Fahrzeuge

Bereits im Jahr 2022 wurden fast nur noch Niederflurbusse im Landkreis
Stade eingesetzt. Die wenigen Ausnahmen als Zugestandnis an einzelne
mittelstdndische Unternehmen wurden mit der VNO abgestimmt und im
Fahrplan kenntlich gemacht.

Zuwendungen an Birgerbus-
Vereine

MaRnahme V b Der Ersatz aller planmafRig fur den Elbe-Radwanderbus bendétigten

Beschaffung niederfluriger Fahrradanhanger durch neue Niederfluranhdnger wurde im Jahr 2020

Fahrradanhanger veranlasst. Ein nicht niederfluriger Anhanger wurde als Reserve
zurlickgehalten, die Ubrigen veraulert.

MaRnahme VI Die Unterstitzung mit 25% der forderfahigen Investitionskosten (max.

25.000 €) fur die Neu- oder Ersatzbeschaffung von Blirgerbus-Fahrzeugen
wurde gewahrt.

Malnahme VIl a
Verbesserung der Angebots-
qualitat zwischen Stade und
Bremervorde

Am 01.12.2019 wurde die neue Linie 2370 (Stade-Kutenholz) in Betrieb
genommen. Durch den in Kutenholz méglichen Umstieg in die Regional-
bahn nach Bremervorde hat sich die Anzahl der méglichen Verbindungen
spurbar verbessert. Durch den Umstieg sowie die Linienflhrung Uber
Mulsum, Fredenbeck und Deinste sind die Verbindungen jedoch kaum
attraktiver als die Bahnverbindung Uber Buxtehude. Daher wird die
Verbesserung des Angebotes der heutigen Linie 2028 — als Erganzung zur
klar bevorzugten Reaktivierung des SPNV — weiterverfolgt.
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MaRnahme VIII a/b
Verbesserung des Angebotes
zwischen dem Alten Land und
Hamburg

Am 01.12.2019 wurde die Linie 2040 (bis dahin Buxtehude-Borstel) bis zum
Cranzer Elbdeich in Hamburg verlangert und angebotsseitig weiter
ausgeweitet. In Cranz bestehen seither regelmaBige
Anschlussbeziehungen mit der Linie 150 von und nach Hamburg-Altona.
Nach Abschluss der StraRen- und Deichbauarbeiten soll die weitere
Verlangerung bis nach Finkenwerder weiter vorangetrieben werden.

MaRnahme IX
Ausbau und Optimierung der
Linie 2030

Am 13.12.2020 wurden die Fahrten der Linien 2030 und 2040 am
Nachmittag und Abend besser aufeinander abgestimmt. Bei der Linie 2040
entfiel eine Zusatzfahrt um 18.30 Uhr, wahrend die Linie 2030 im Gegenzug
auf einen Stundentakt von 15.22 bis 19.22 Uhr verdichtet wurde.
Gemeinsam  ergeben sich auf diese Weise halbstiindliche
Fahrtmoglichkeiten zwischen Buxtehude und Jork. Das Angebot zwischen
Jork und Steinkirchen wurde noch nicht weiter ausgebaut.

MaRnahme XI
Verbesserungen im Spatver-
kehr der Linien 2025 und 2050

Am 13.12.2020 wurde auf der Linie 2025 von Mo-Fr eine zusatzliche Fahrt
um 22.07 von Stade nach Drochtersen eingerichtet und damit ein Teilaspekt
dieser Mallnahme umgesetzt.

MaRnahme Xl
Weitergehende Systematisie-
rung der Liniennummern

Wahrend der Laufzeit des vorherigen NVP wurden folgende Anderungen in
der Liniennummerierung vorgenommen:

2080 > 2034 (Wiegersen — Revenahe)

2081 > 2034 (Wiegersen — Bockhorst)

2090 > 2024 (Drochtersen — Freiburg)

2401 - 2062 (Harsefeld - Sauensiek)

2405 > 2036 (Buxtehude — Apensen - Harsefeld/Klein Wohnste)

Quelle: Verkehrsgesellschaft Nord-Ost-Niedersachsen 2022

Tabelle 1.5-1: Umsetzung von MaBnahmen des NVP 2018 — 2023




30 Bestandsdarstellung VNO

2. Bestandsdarstellung

2.1 Siedlungs- und Bevolkerungsstruktur

21.1 Zentralortliche Gliederung

Im Landkreis Stade sind die Hansestadte Buxtehude und Stade nach dem Landes-Raumordnungs-
programm (LROP) als Mittelzentren bestimmt. Die zentral6rtliche Aufgabe eines Grundzentrums
nehmen nach dem Regionalen Raumordnungsprogramm (RROP) die Gemeinden Ahlerstedt,
Apensen, Drochtersen, Fredenbeck, Freiburg, Harsefeld, Himmelpforten, Horneburg, Jork,
Steinkirchen / Griinendeich, Oldendorf und Wischhafen wahr.

Fur die Samtgemeinde Nordkehdingen nehmen das Mittelzentrum Hemmoor sowie das
Grundzentrum Cadenberge im Landkreis Cuxhaven teilweise mittelzentrale bzw. grundzentrale
Aufgaben wahr.

Als Oberzentrum hat Hamburg fir den Landkreis Stade eine herausragende Stellung.

2.1.2 Einwohnerentwicklung

Zum 30.06.2023 verzeichnete der Landkreis Stade 211.136 Einwohner. Die durchschnittliche
Bevolkerungsdichte lag bei 166,6 Einwohnern/km2. Der Vergleichswert flir das Land Niedersachsen
lag bei 171 Einwohnern/km?. Néhere Angaben zu den Einwohnerzahlen und deren Entwicklung
sowie zur Bevdlkerungsdichte der einzelnen Gebietskdrperschaften sind der folgenden Tabelle zu
entnehmen.

Einw./ | Bevolkerungsentwick-
Einwohnerzahlen am 30.06. km? lung 2020-2023

2020 2021 2022 2023 2023 absolut prozentual

Landkreis Stade 204.987 | 205.878 | 208.899 | 211.136| 166,6 +6.149 +3,00%
Apensen, SG 9.558 9.659| 10.018| 10.078 135,3 +520 +5,44%
Buxtehude, Hansestadt 40.122| 40.119| 40.585| 41.090| 535,8 +968 +2,41%
Drochtersen 11.121| 11.092| 11.207| 11.267 88,9 +146 +1,31%
Fredenbeck, SG 12.761| 13.037| 13.320| 13.493 93,6 +732 +5,74%
Harsefeld, SG 22.382| 22.694| 23.023| 23.302 140,8 +920 +4,11%
Horneburg, SG 13.215 13.635 13.913 14.148 235,8 +933 +7,06%
Jork 12.241 12.176 12.295 12.425 199,6 +184 +1,50%
Luhe, SG 10.063 10.071 10.207 10.187 175,9 +124 +1,23%
Nordkehdingen, SG 7.336 7.352 7.462 7.402 38,3 +66 +0,90%
Oldendf.-Himmelpf., SG 18.519 18.670 19.082 19.211 97,8 +692 +3,74%
Stade, Hansestadt 47.669| 47.373| 47.787| 48.533| 4409 +864 +1,81%

Quelle: Niedersachsisches Landesamt fir Statistik, 2023, eigene Berechnungen

Tabelle 2.1-1: Einwohnerzahlen, Bevolkerungsdichte und -entwicklung im Landkreis Stade
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2.2 Berufspendler

Grundlage fir die Pendlerbeziehungen sind die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (Stand
31.06.2021). Es wird nicht zwischen Voll- und Teilzeitbeschaftigten unterschieden. Zu den Pendlern
hinzuzurechnen ist eine unbekannte Anzahl weiterer Berufstatiger wie Beamte oder Selbststandige.
Dargestellt werden Relationen mit mindestens 500 gerichteten Pendlerbewegungen.

Ein- und Auspendler: Landkreis Stade

Hamburg 23672

PAVER]
2433

Landkreis Cuxhaven T

1323
3362

Landkreis Harburg

4996
2858
2138

Landkreis Rotenburg
(Wimme)

CUX: Hemmoor

ROW: Bremervérde m Gesamt

m Auspendler
WL: Neu Wulmstorf

E Einpendler

1093
691

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000 18000 20000

Abb. 2.2-1: Pendlerbeziehungen Landkreis Stade — Regionen auBerhalb

Wie zu erwarten war, dominiert Hamburg die Statistik mit Uber 23.672 Pendlerbewegungen. Von
den 21.239 Auspendlern aus dem Landkreis heraus leben die meisten in Buxtehude (6.539), Stade
(3.032), Jork (2.152) und Harsefeld (1.662). Dem stehen lediglich 2.433 Einpendler gegenuber.

Das Verhaltnis zwischen dem Landkreis Stade und den drei benachbarten Landkreisen ist
ausgewogen, wobei auffallt, dass insbesondere aus dem Landkreis Cuxhaven zahlreiche
Menschen im Landkreis Stade einer Beschaftigung nachgehen.
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Ein- und Auspendler: Hansestadt Buxtehude

Hamburg

Landkreis Harburg

Landkreis Stade

STD: Harsefeld

STD: Hansestadt Stade m Gesamt
m Auspendler

m Einpendler

STD: Jork

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000

Abb. 2.2-2: Pendlerbeziehungen Hansestadt Buxtehude

Bezogen auf die Hansestadte Buxtehude (Abb. 2.2-2) und Stade (Abb. 2.2-3) ergibt sich ein
differenzierteres Bild. Wenig Uberraschend gibt es aus Buxtehude einerseits sehr viele Auspendler
nach Hamburg, aber andererseits eine nicht unbedeutende Anzahl von Einpendlern aus dem
Ubrigen Landkreisgebiet. Fur die Stader Bevdlkerung ist Hamburg als Arbeitsort nur noch gut halb
so bedeutend, was neben der grofieren Entfernung auch an der strukturellen Bedeutung der Stadt
als Industrie- und Verwaltungsstandort liegen dirfte. In allen untersuchten Relationen, abgesehen
von der nach Hamburg, Uberwiegen die Einpendler. Die meisten davon kommen aus dem
Landkreis selbst.
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Ein- und Auspendler: Hansestadt Stade

Hamburg

Landkreis Cuxhaven

Landkreis Rotenburg
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CUX: Hemmoor
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Abb. 2.2-3: Pendlerbeziehungen Hansestadt Stade
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2.3 Schiiler und Schulen

2.3.1 Schiilerbeforderung

Das Niedersachsische Schulgesetz (NSchG) bestimmt in § 114 Abs. 1, dass die Landkreise und
kreisfreien Stadte Trager der Schilerbeférderung sind. Sie haben die in ihrem Gebiet wohnenden
Kinder der Schulkindergarten sowie die in ihrem Gebiet wohnenden Schulerinnen und Schuler unter
zumutbaren Bedingungen zur Schule zu beférdern oder ihnen bzw. ihren Erziehungsberechtigten
die notwendigen Aufwendungen fur den Schulweg zu erstatten. Dies gilt fur

e die 1. bis 10. Schuljahrgange der allgemeinbildenden Schulen,
e die 11. und 12. Schuljahrgdnge der Schulen fir geistig Behinderte,
¢ das schulische Berufsgrundbildungsjahr und das Berufsvorbereitungsjahr,

o die Klasse | derjenigen Berufsfachschulen, die nicht den Sekundarabschluss | (Realschul-
abschluss) voraussetzen.

Die Schulerbeforderung gehdrt zum eigenen Wirkungskreis der Landkreise. Die finanzielle
Verantwortung liegt somit beim Landkreis Stade. Die Mindestentfernung hinsichtlich des Anspruchs
auf Beférderung zur Schule bzw. auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen fir den Schulweg,
die zu benutzenden Verkehrsmittel und das Verfahren zur Fahrtkostenerstattung hat der Landkreis
in der Schulerbeférderungssatzung geregelt.

Im Schuljahr 2023/2024 wurden 9.595 anspruchsberechtigte Schiler/innen im Rahmen der
Schulerbeférderung beférdert. Darliber hinaus nutzt eine nicht bekannte Zahl von Schiilern und
Schiilerinnen, fir die keine Befdrderungspflicht besteht, den OPNV auf eigene Kosten.

2.3.2 Schulstandorte und Schiilerzahlen

Fir den Landkreis Stade haben die Schulstandorte, die Schulformen, die Schilerzahlen und deren
weitere Entwicklung eine besondere Bedeutung, da ein wesentlicher Teil des strallengebundenen
OPNV durch eine Integration der Schilerverkehre in den Linienverkehr ermdglicht und finanziert
wird.

Bezlglich der Schulstandorte ist festzustellen, dass der Landkreis ein flachendeckendes Angebot
von Schulen aufweist. Alle Gemeinden, Samtgemeinden und die Hansestadte verfligen Uber eine
oder mehrere Grundschulen sowie eine Oberschule bzw. Haupt-/Realschule oder eine Integrierte
bzw. Kooperative Gesamtschule (Buxtehude, Stade, Drochtersen). Gymnasiale Standorte sind
Buxtehude, Harsefeld und Stade. Die Kooperative Gesamtschule (KGS) in Drochtersen weist einen
gymnasialen Zweig auf. In Apensen und Stade sind darlber hinaus auch Freie Waldorfschulen
beheimatet. Forderschulen sind in Buxtehude, Harsefeld und Stade vorhanden. Standorte von
Berufsbildenden Schulen und Fachhochschulen sind Buxtehude und Stade.
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Grundschule Freie Waldorfschule
Freiburg [HS] Hauptschule Kooperative Gesamtschule
Balje [Gsloes] Realschule [IGS] Integrierte Gesamtschule
: Berufsbildende Schulen
Gymnasium (einschlieRlich Fachgymnasium)
Oberschule FoS| Forderschule
Wischhafen
[cs]
Dornbusch
Drochtersen
Assel
Hammah
Stade
GS[/HS[RS[F6S]
Himmelpforten %YSFWS
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Twielenfleth
Oldendorf
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Quelle: VNO

Abb. 2.3-1:

Schulstandorte im Landkreis Stade
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Apensen 108 207 92 407
>Wiegersen 81 81
Buxtehude 143 | 123 | 359 676 228 85 2 1.616
Drochtersen 7 488 495
>Assel 49 49
>Dornbusch 51 51
Fredenbeck 205 364 569
>Kutenholz 11 1
>Mulsum 21 21
Harsefeld 208 93 | 481 56 838
>Ahlerstedt 115 246 361
>Bargstedt 67 67
Horneburg 14 200 214
>Bliedersdorf/Nott. 31 31
>Dollern 50 50
Jork 126 186 312
>Estebrigge 47 47
> adekop 72 72
LUhe 0
>Guderhandviertel FVO 0
>Hollern 42 42
>Steinkirchen 36 155 191
Nordkehdingen 0
>Balje FVO 0
>Freiburg 209 209
>\Wischhafen 46 46
Oldendf.-Himmelpf. 0
>Estorf 62 62
>Hammah 70 70
>Himmelpforten 59 314 11 384
>0Oldendorf 271 271
Stade 90 | 149 | 401 1106 532 | 75 | 428 | 175 2.956
Aulerhalb 4 1 5
>Hemmoor 67 67
Summe 2291|272 | 760 (1769|2330 | 488 | 760 | 132 | 513 | 280 9.595

Quelle: Amt40/Schulabteilung Landkreis Stade

Tabelle 2.3-1: Ubersicht Schulstandorte / Schiilerzahlen / Fahrschiiler

Stand: 05.2023
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2.4 Offentliche Verkehrsangebote auf Schiene und Strafe

2.41 Schienennetz

Das vorhandene Schienennetz und die Lage der Bahnhofe/Haltepunkte im Landkreis Stade sind
aus der nachfolgenden Ubersichtskarte (Abbildung 2.4-1) zu ersehen.

s Personen- und Glterverkehr

------ Moorexpress /
KBS 121 / RE5S Uberfuhrungsfahrten RE5S /
Richtung Guterverkehr
Cuxhaven
= « = nur Guterverkehr
\ ‘Cadenberge | [[] Bahnhof / Haltepunkt
\ Landkreisgrenze
|Wingst| Samtgemeinde-

Gemeinde- bzw. Stadtgrenze

N\

", |Hemmoor

. [Hechthausen]
R [Himmelpforten| b
'\r:_,:i, P orten) ; \ :
\ |{Hammah| 'y'

¢ [0

[Hagen| /«
|Deinste L \ \| [Dollem;
KBS 122 /RB33 /7 -
Richtung L/
Bremerhaven &, |Homneburg)|
‘n{c\ N = Richtung
[erel] N\ 2 W Hamburg
= ord M T — [Barpstad] |Neukloster | ~_ 2
remervorde e <t e — .
Hesedorf| (o= -?Qh S = a(gv T — S ronatE ,
(Kutenhoiz}, _“— e, [Ruschwedel| [Buxtehude
[Brest-Aspe| 2y S =gy
Vi [ o= o
|Harsefeld| e
|Apensen
Quelle: VNO

Abb. 2.4-1: Schienennetz, Bahnhofe und Haltepunkte im Landkreis Stade
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Die Strecke zwischen Hamburg und Stade ist elektrifiziert und wird in dichtem Takt von den S-
Bahnlinien S3 (in den Wochenendnachten) und S5 befahren. Auf den durchgehenden Regionalex-
press-Zigen von Hamburg nach Cuxhaven werden dieselbetriebene Doppelstock-Zugverbande
eingesetzt, welche nach Abschluss der beabsichtigten Elektrifizierung bis nach Cuxhaven auch auf
Elektro-Traktion umgestellt werden sollen. Auf der Bahnstrecke Buxtehude — Bremerhaven werden
Wasserstofftriebziige im vereinzelten Mischbetrieb mit Dieseltriebzligen eingesetzt.

2.4.2 Fahrverbindungen

Die Hauptwasserstralle im Kreisgebiet ist die Elbe. Fur den Landkreis Stade bedeutsamer, 6ffentli-
cher Fahrverkehr wird Gber die Fahrverbindungen Wischhafen — Glickstadt (Autofahre) und Lihe —
Wedel-Schulau (LSF, Personenfahre) abgewickelt. Beide Fahren sind tariflich zwar nicht in den
offentlichen Personennahverkehr integriert, die Liihe-Schulau-Fahre kann allerdings an beiden An-
legestellen mit Bussen (Linie 2050 in Griinendeich und Linie 594 in Schulau) erreicht werden.
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2.4.3 StraBengebundener OPNV (Ubersicht)

Der stralRengebundene OPNV im Landkreis wird von drei Verkehrsunternehmen organisiert, welche
weitere mittelstandische Partner als Subunternehmen beauftragen. Die nachfolgenden Tabellen
bieten einen Uberblick Uber die Unternehmensstruktur sowie die eingesetzten Fahrzeuge.

Kraftverkehr GmbH -KVG- KVG-L Lineburg Buxtehude, Stade
KVG Stade GmbH & Co KG KVG-S Stade Buxtehude, Stade
Omnibusbetr. von Ahrentschildt |OVA Grasberg Grasberg, Zeven
Quelle: VNO

Tabelle 2.4-1: Verkehrsunternehmen im Landkreis Stade

KVG-Konzern (KVG-S, KVG-L) 103 31
Omnibusbetrieb von Ahrentschildt 0 1

Gesamtzahl 103 32
davon

= Klein- oder Midibus (einschl. Biirgerbus) 2 6
= Solobus (12m/13m) 72 11
= Groflraumbus (15m/18m) 29 15
Durchschnittsalter 9,76

Quelle: Angaben der Verkehrsunternehmen (Stand April 2023)
Tabelle 2.4-2: Art und Anzahl der eingesetzten Fahrzeuge

2.4.31 Ubersicht iiber den Linienverkehr im Landkreis Stade

Der Landkreis Stade wird von einem engmaschigen Busliniennetz durchzogen. Bedingt durch ganz
unterschiedliche Nutzeranforderungen und lange Planungshorizonte ergibt sich dabei ein duRerst
heterogenes Bild bezogen auf die Angebotsgestaltung und weitere Liniencharakteristika. In
Anlehnung an Kapitel 1.4 (S. 23) sind die einzelnen Linien in 5 Kategorien eingeteilt, um deren
Bedeutung und Entwicklungsperspektiven besser abgrenzen zu kdnnen:

H-1 beschreibt den Status als Primére Hauptlinie, also die zentralen OPNV-Achsen.
H-2 beschreibt erganzend dazu die Sekundaren Hauptlinien mit geringerer Bedeutung.

N klassifiziert Nebenlinien ohne definierte Standards. Haufig handelt es sich dabei um Linien,
die vorwiegend auf die Belange der Schulerbeférderung zugeschnitten sind.

E beschreibt Erganzungslinien. Diese spielen fur den Nahverkehr innerhalb des Landkreises
nur eine geringe Rolle oder sind nicht Teil der Ubergeordneten Nahverkehrsplanung.

SV definiert eine Linie als Stadtverkehr mit besonderem Anforderungsprofil.



40 Bestandsdarstellung VNO
e | I Linienfiihrung il Teilnetz
unternehmen kategorie

257 KVG-L Jork - Kdénigreich - Neugraben H-1 4
1824 KVG-S Otterndorf - Stade, Airbus E CUX 4
2001 KVG-L Hagen - Stade, Bahnhof - Haddorf SV 1
2002 KVG-L Stade, Bahnhof - Schélisch - Schwedenviertel SV 1
2004 KVG-L Stade, Pferdemarkt - Pommernstralle SV 1
2005 KVG-L Stade, Pferdemarkt - Klein Thun SV 1
2006 KVG-L Stade, Bahnhof - Stadersand E 1
2007 KVG-L Wiepenkathen - Stade, Bahnhof - Agathenburg SV 1
2008 KVG-L Stade, Beethovenstralle - Mittelnkirchener StralRe N 1
2011 KVG-L Stade, Bahnhof - Berufsschulen/Vincent-Liibeck-Gymn. N 1
2017 KVG-L Hérne - Bockhorster Weg N 1
2018 KVG-L Burweg - Haddorf - Stade N 1
2021 KVG-L Spatrundfahrt Stade SV 1
2024 KVG-S Drochtersen - Freiburg N 7
2025 KVG-S Stade - Drochtersen - Freiburg H-1 7
2026 KVG-S Stade - Drochtersen - Freiburg - ltzwdrden N 7
2027 KVG-S Stade - Himmelpforten - Oldendorf - Grapel H-2 6
2028 KVG-S Stade - Dudenbdttel - Bremervdrde H-2 6
2030 KVG-S Buxtehude - Jork - Steinkirchen H-2 4
2034 KVG-S Sauensiek - Revenahe - Wiegersen N 3
2035 KVG-S Buxtehude - Beckdorf - Ahlerstedt H-2 3
2036 KVG-S Buxtehude - Apensen - KI. Wohnste / Harsefeld N 3
2037 KVG-S Wolfsbruchermoor - Stade N 7
2038 KVG-L Buxtehude - Moisburg - Hollenstedt H-2 2
2040 KVG-S Buxtehude - Jork - Cranz H-1 4
2043 KVG-S Gehrden - Jork N 4
2044 KVG-S Borstel - Ladekop N 4
2045 KVG-S Moorende - Hove - Estebriigge N 4
2050 KVG-S Stade - Steinkirchen - Jork H-1 4
2051 KVG-S Stade - Twielenfleth - Steinkirchen - Jork N 4
2052 KVG-S Twielenfleth - Griinendeich - Steinkirchen N 4
2053 KVG-S Horneburg - Steinkirchen H-2 4
2054 KVG-S Bassenfleth - Hollern N 4
2057 KVG-S Balje - Freiburg - Wischhafen - Hemmoor N 7
2060 KVG-S Stade - Harsefeld - Ahlerstedt - Zeven H-1 5
2061 KVG-S Stade - Harsefeld - Ahlerstedt - Wangersen N 5
2062 KVG-S Harsefeld - Sauensiek N 5
2063 KVG-S Harsefeld - Horneburg - Bliedersdorf - Nottensdorf N 5
2064 KVG-S Horneburg - Bliedersdorf - Nottensdorf - Horneburg N 5
2065 KVG-S GrolRenwdrden - Himmelpforten N 6
2066 KVG-S Wangersen - Ahlerstedt N 5
2067 KVG-S Beckdorf - Goldbeck - Nindorf - Apensen N 3
2068 KVG-S Grol} Sterneberg - Himmelpforten N 6
2069 KVG-S Weilkenmoor - Hammah N 6
2070 KVG-S Grol} Sterneberg - Hammah N 6
2072 KVG-S Aschhorn - Hiill - Drochtersen N 7
2073 KVG-S Krautsand - Drochtersen N 7
2074 KVG-S Barnkrug - Drochtersen N 7
2075 KVG-S Asselermoor - Assel N 7
2078 KVG-S Wischhafen - Oederquart - Freiburg N 7
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e | I Linienfiihrung il Teilnetz
unternehmen kategorie

2079 KVG-S Oederquart - Wischhafen N 7
2091 KVG-S Heinbockel - Hagenah - Oldendorf N 6
2092 KVG-S Neuland - Engelschoff - Himmelpforten N 6
2093 KVG-S Grapel - Burweg - Oldendorf - Himmelpforten N 6
2094 KVG-S Oldendorf - Himmelpforten N 6
2096 KVG-S Kranenburg - Behrste - Oldendorf N 6
2101 KVG-L Buxtehude, ZOB - Kellerkuhle - Torfweg SV 2
2102 KVG-L Buxtehude, ZOB - Torfweg - Heideweg SV 2
2103 KVG-L Buxtehude, ZOB - Nottensdorf - Hedendorf SV 2
2104 KVG-L Buxtehude, Bf. Sid - Ketzendorf SV 2
2105 KVG-L Buxtehude ZOB -Torfweg - Krkhs. - Buxtehude ZOB SV 2
2111 KVG-L Buxtehude, Abzw. Rlbke - SZ Berliner Str. N 2
2113 KVG-L Hedendorf - Berliner Str. (Schulzentrum) N 2
2114 KVG-L Eilendorf - Immenbeck - Torfweg N 2
2129 KVG-S Altendorfer Moor - Wischhafen N 7
2131 KVG-S Discobus: Hill — Himmelpforten — Heinbockel E ohne
2132 KVG-S Discobus: Stade — Harsefeld — Kutenholz - Bevern E ohne
2133 KVG-S Discobus: Freiburg — Hemmoor — Lamstedt — Bevern E ohne
2134 KVG-S Discobus: Buxtehude — Jork — Fredenbeck — Bevern E ohne
2199 KVG-L Buxtehude - Neukloster (Zubringerlinie Pfingstmarkt) E ohne
2301 KVG-S Birgerbus Harsefeld Linie 1 E ohne
2302 KVG-S Burgerbus Harsefeld Linie 2 E ohne
2303 KVG-S Burgerbus Harsefeld Linie 3 E ohne
2365 KVG-S Stade - Fredenbeck - Harsefeld - Kakerbeck H-2 5
2368 KVG-S Harsefeld - Ahlerstedt - Kakerbeck - Brest - Bargstedt N 5
2369 KVG-S Harsefeld - Issendorf - Bargstedt - Ahlerstedt N 5
2370 KVG-S Stade - Fredenbeck - Mulsum - Kutenholz H-2 5
2371 KVG-S Fredenbeck - Mulsum - Kutenholz - Brest N 5
2372 KVG-S Stade - Mulsum - Kutenholz - Brest N 5
2373 KVG-S Harsefeld - Kutenholz - Mulsum N 5
2375 KVG-S Horneburg - Fredenbeck - Wedel N 5
2376 KVG-S Stade - Helmste - Fredenbeck N 5
2377 KVG-S Agathenburg - Dollern N 5
2433 KVG-S Burgerbus Horneburg E ohne
2622 KVG-S Elbe-Radwanderbus Linie 1 E ohne
2632 KVG-S Elbe-Radwanderbus Linie 2 E ohne
2720 KVG-S Stade - Griinendeich - Finkenwerder E 8
2721 KVG-S Grapel - Stade - Finkenwerder E 8
2722 KVG-S Hemmoor - Himmelpforten - Stade - Finkenwerder E 8
2723 KVG-S Buxtehude - Hove - Finkenwerder E 8
2724 KVG-S Sauensiek - Buxtehude - Finkenwerder E 8
2725 KVG-S Kutenholz - Fredenbeck - Horneburg - Buxtehude E 8
2726 KVG-S Ahlerstedt - Harsefeld - Hedendorf - Jork E 8
2927 KVG-S Burgerbus Osteland E ohne
2935 KVG-S Birgerbus Apensen E ohne
3813 OVA Bremervorde - Grapel - Oldendorf N ROW-Nord
4681 KVG-S Neu Wulmstorf - Imnmenbeck - Hollenstedt - Halvesb. E WL 3

Tabelle 2.4-3: Linienubersicht und aktuelle Teilnetzzuordnung
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Hauptliniennetz im Landkreis Stade

Abb. 2.4-2:
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2.4.3.2

Teilnetze im Landkreis Stade

Die Linienverkehre im Landkreis Stade ist in verschiedene Teilnetze gegliedert. Diese bilden ver-
kehrswirtschaftliche Einheiten und sollen eine lokal integrierte Verkehrsbedienung gewahrleisten.
Die gegenwartigen Zuordnungen kénnen den nachfolgenden Tabellen entnommen werden.

1 Hansestadt Stade 2001, 2002, 2004, 2005, 2007

2 Hansestadt Buxtehude 2038, 2101, 2102, 2103, 2104, 2105
3 Apensen 2035, 2036

4 Altes Land 257, 2040, 2050

5 Fredenbeck / Harsefeld 2060, 2365, 2370

6 Oldendorf / Himmelpforten 2027, 2028

7 Kehdingen 2025, 2026

8 Airbus 2708, 2711, 2719

Tabelle 2.4-4: Teilnetze im Landkreis Stade

Linie  |Linienfihrung Linge  [PBefG |Somehmigungs:
2001 Hagen — Bahnhof — Hahle — Haddorf 13,8

2002 Bahnhof — Schoélisch — Bockhorster Weg 10,6

2004 Pferdemarkt — Bahnhof — Sachsenstralle 7,8

2005 Pferdemarkt — Bahnhof — Tannenbergstralie 7.4

2007 Agathenburg — Bahnhof — Hahle — Wiepenkathen 18,2 Sz 1072027
2008 Beethovenstr. — Bahnhof — Altlander Viertel 6,2

2011 Bahnhof — Berufsschulen/Vincent-Libeck-Gymnasium 2,0

2017 Bitzfleth — Horne — Bockhorster Weg 12,5

2018 Stade — Hammah — Oldendorf/Engelschoff 33,6 §43 (2) |31.07.2027
2021 Bahnhof — Wiepenkathen — Ottenbeck — Bahnhof 28,1 §42 31.07.2027

Tabelle 2.4-5: Teilnetz 1
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Linie Linienfiihrung Linge PBefG Sae:eermigungs-
2038 Buxtehude — Moisburg — Hollenstedt 20,1

2101 Z0OB - Im Obstgarten — Bahnhof — Kellerkuhle — Torfweg (9,82

2102 Z0B — Bahnhof — Krankenhaus — Torfweg — Ottensen 6,29

2103 Z0B - Bahnhof — Neukloster — Nottensdorf — Hedendorf  |7,22

2104 Bahnhof — Ostmoorweg — Immenbeck — Ketzendorf 10,99 §42 31.07.2027

2105 ZOB — Kellerkuhle — Ottensen — Krankenhaus — ZOB 12,2

2111 Abzw. Ribke — Bahnhof — Berliner Str. (SZ Sud) 9,2

2113 Hedendorf — Berliner Str. (SZ Sud) 7,8

2114 Ketzendorf — Immenbeck — Daensen — Torfweg (SZ Sud) (23,0

Tabelle 2.4-6: Teilnetz 2

Linie Linienfithrung Lange PBefG dGae::rhmigungs-
2034 Wiegersen — Revenahe — Sauensiek 18,15 §43(2)

2035 Buxtehude — Beckdorf — Revenahe — Apensen/Ahlerstedt (37,3 §42

2036 Buxtehude — Apensen — Harsefeld/Klein Wohnste 24,12 §42 30112027

2067 Beckdorf — Nindorf — Apensen 24,10 §43 (2)

Tabelle 2.4-7: Teilnetz 3

Linie  |Linienfiihrung Linge  [PBefg |Somehmigungs:
257 HH-Neugraben — HH-Neuenfelde — Jork/Cranz 21,20 §42

2030 Buxtehude — Dammh. — Jork — Wisch — Steinkirchen 20,63 §42

2040 Buxtehude — Estebriigge — Jork — Borstel — HH-Cranz 20,30 §42

2043 Hohen/Borstel — Gehrden - Hinterdeich — Ladekop — Jork (22,15 §43 (2)

2044 Borstel — HH-Cranz — Estebriigge — Jork — Ladekop 21,35 §42

2045 Moorende — GroR Hove — Estebriigge — Jork 18,86 §43 (2) [31.12.2027

2050 Stade — Hollern — Steinkirchen — Jork 24,40 §42

2051 Stade — Hollern — Steinkirchen — Jork 27,80 §42

2052 Twielenfleth — Bassenfleth — Hollern — Steinkirchen 20,30 §43 (2)

2053 Horneburg — Neuenkirchen — Steinkirchen 13,60 §42

2054 Bassenfleth — Twielenfleth — Hollern 20,42 §43(2)

Tabelle 2.4-8: Teilnetz 4
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Genehmigungs-

Linie Linienfiihrung Lange PBefG dauer
2060 Stade — Harsefeld — Ahlerstedt — Zeven 45,4
2061 Stade — Harsefeld — Ahlerstedt — Wiemark 42,4
2062 Harsefeld — Revenahe — Sauensiek 21,4
2063 Harsefeld — Horneburg — Bliedersdorf — Nottensdorf 22,4
2064 Horneburg — Bliedersdorf — Nottensdorf — Horneburg 14,0
2066 Ahlerstedt — Wangersen — Ahrensmoor 41,0

2365 Stade — Fredenbeck — Bargstedt — Harsefeld — Kakerbeck (49,4

2368 Harsefeld — Ahlerstedt — Kakerbeck — Brest — Bargstedt 30,6

§42 31.07.2024

2369 Harsefeld — Issendorf — Bargstedt — Ahlerstedt 26,6
2370 Stade — Deinste — Fredenbeck — Mulsum — Kutenholz 38,8
2371 Fredenbeck — Mulsum — Kutenholz — Gro3 Aspe — Brest  |34,1
2372 Stade — Mulsum — Kutenholz — Gro Aspe — Brest 39,3
2373 Harsefeld — Grol3 Aspe — Kutenholz — Mulsum 33,9
2375 Horneburg — Deinste — Fredenbeck — Wedel 16,5
2376 Stade — Helmste — Deinste — Fredenbeck 18,8
2377 Agathenburg — Dollern 57

Tabelle 2.4-9: Teilnetz 5

Linie  |Linienfiihrung Linge  [PBefG |Somehmigungs:
2027 Stade — Dudenblittel — Himmelpforten — Oldendf. — Grapel (31,03

2028 Stade — Duidenbittel — Hagenah — EIm — Bremervorde 47,58

2065 Himmelpforten — GroRenworden 14,74

2068 Himmelpforten — Hammah — Gro3 Sterneberg 19,76

2069 Hammah — Didenbdttel — WeilRenmoor 13,51

2070 Hammah — Gro3 Sterneberg 13,06 §42 31.05.2027
2091 Oldendorf — Heinbockel — Hagenah 16,87

2092 Himmelpforten — Engelschoff — Neuland am Moor 13,06

2093 Himmelpforten — Oldendorf — Burweg — Grapel 28,78

2094 Himmelpforten — Oldendorf 7,65

2096 Oldendorf — Grapel — Behrste — Kranenburg 27,61

Tabelle 2.4-10: Teilnetz 6
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Linie Linienfiihrung Linge PBefG Sae:eerhmigungs-
2024 Drochtersen — Aschhorn — Oederquart — Freiburg 28,5

2025 Stade — Drochtersen — Wischhafen — Freiburg 38,9

2026 Stade — Drochtersen — Wischhafen — Freiburg — Balje 62,5

2037 Stade — Aschhorn — Hull — Wolfsbruchermoor 41,9

2057 Hemmoor — Wischhafen — Oederquart — Freiburg — Balje 42,0 342

2072 Dornbusch — Drochtersen — Aschhorn — Hull 27,9

2073 Dornbusch — Drochtersen — Krautsand 14,0 31122024
2074 Drochtersen — Assel — Barnkrug 8,1

2075 Assel — Drochtersen — Aschhorn — Butzfleth 21,1 §43 (2)

2078 Freiburg — Oederquart — Wischhafen 16,2 §42

2079 Oederquart — Freiburg — Wischhafen 28,0 §43 (2)

2129 Wischhafen — Wolfsbruchermoor — Wischhafen 19,8 §43 (2)

Tabelle 2.4-11: Teilnetz 7

Linie  |Linienfihrung Linge  [PBefG |Somehmigungs:
2720 Stade - Griinendeich - Finkenwerder 43,5 31.07.2024
2721 Grapel - Stade - Finkenwerder 61,5 31.07.2024
2722 Hemmoor - Himmelpforten - Stade - Finkenwerder 63,4 31.07.2024
2723 Buxtehude - Hove - Finkenwerder 25,7 §42 31.07.2027
2724 Sauensiek - Buxtehude - Finkenwerder 36,2 31.07.2027
2725 Kutenholz - Fredenbeck - Horneburg - Buxtehude 31,8 31.07.2024
2726 Anhlerstedt - Harsefeld - Hedendorf - Jork 25,2 31.07.2024

Tabelle 2.4-12: Teilnetz 8
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Genehmigungs-

Linie Linienfiihrung Lange PBefG dauer

2131 Discobus: Hull — Himmelpforten — Heinbockel 42,7 § 43 (4) (28.02.2026

2132 Discobus: Stade — Harsefeld — Kutenholz — Bevern 110,0 §43 (4) |31.03.2027

2133 Discobus: Freiburg — Hemmoor — Lamstedt — Bevern 70,0 § 43 (4) [05.12.2029

2134 Discobus: Buxtehude — Jork — Fredenbeck — Bevern 53,0 §43 (4) (13.02.2029

2199 Pfingsmarkt: Buxtehude — Neukloster 10,7 § 43 (3) |31.07.2027
Birgerbus Harsefeld

2301 Wochenmarkt — Issendorf — Wochenmarkt 18,8 §42 31.07.2033
Birgerbus Harsefeld

2302 Wochenmarkt — Am Bockelfeld — Wochenmarkt 13,3 §42 31.07.2033
Birgerbus Harsefeld

2303 Wochenmarkt — Hollenbeck — Ahlerstedt — Wochenmarkt 19.2 §42 31.07.2033
Blrgerbus Horneburg

2433 23,1 42 31.07.2027
Nottensdorf — Horneburg — Dollern $
Elbe-R Linie 1

2622 be-Radwanderbus Linie _ _les,7 §42  [21.04.2029
Harsefeld — Horneburg — Jork — Stade — Freiburg — Balje
Elbe-Rad derbus Linie 2

2632 e-radwanderbus Linie 30,37 §42  |18.04.2029
Buxtehude — Jork — HH-Finkenwerder
Birgerbus Osteland

2927 35,8 42 30.06.2025
Himmelpforten — Oldendorf — Burweg — Grapel — Estorf $
Bi bus A

2935 urgerbus Apensen 34,3 §42  [07.12.2029

Apensen — Revenahe — Wiegersen — Beckdorf — Apensen

Tabelle 2.4-13: Linienverkehre ohne Teilnetz-Zuordnung

Schule Linienfiihrung
GS Balje Balje — Horne
GS Balje Balje — Krummendeich — Siiderdeich — Oederquart

GS Guderhandviertel

Neuenkirchen — Mittelnkirchen — Guderhandviertel

Tabelle 2.4-14: RegelméRige Busverkehre nach Freistellungsverordnung
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2.4.3.3 Anruf-Sammel-Taxi im Landkreis Stade

Am 14.06.1999 ist das landkreisweite AST-System eingeflihrt worden. Genehmigungsinhaberin fir
die AST-Verkehre ist die KVG Stade GmbH & Co. KG. Fur den Betrieb der AST-Zentrale und fur die
Durchfihrung der AST-Fahrten sind Taxiunternehmen verantwortlich. Der Landkreis stellt die
notwendigen finanziellen Mittel fur den AST-Betrieb und fur das Marketing zur Verfugung.

Das AST-System im Landkreis Stade stellt konzeptionell eine Erganzung zum vorhandenen OPNV
dar, d.h. AST-Angebote gibt es in Zeiten und Raumen, in denen kein Linienverkehr stattfindet.
Zudem dient es als Zu- bzw. Abbringer zu/von Bussen und Bahnen. Das AST verkehrt von montags
bis sonntags in der Zeit von 8 Uhr bis 2 Uhr. Im Tagesverkehr zwischen 8 und 20 Uhr ergibt sich in
der Zusammenschau mit den Busfahrplanen fir die Orte mit mehr als 200 Einwohnern ein
(angenaherter) 2-Stunden-Takt. Nach 20 Uhr verkehrt das AST von den Bahnhdfen in die Orte der
Region im Stundentakt. An schulfreien Tagen beginnt das AST-Angebot im Sinne der Pendlerinnen
und Pendler bereits ab 6.30 Uhr.

In den Nachten von Freitag auf Sonnabend und von Sonnabend auf Sonntag ist das AST-Angebot
erweitert: FUr die nachtlichen S-Bahnen aus Hamburg, die im Stundentakt bis nach Stade
verkehren, stellt das AST an den Bahnhofen Buxtehude, Horneburg und Stade die Verknlpfung mit
der S3 sicher und bedient alle Orte im Landkreis Stade.

Das beschriebene AST-Grundangebot, das vom Landkreis bestellt und finanziert wird, kénnen
Kommunen bei Ubernahme der Kosten durch zusatzliche AST-Angebote erganzen. Von dieser
Moglichkeit macht derzeit die Hansestadt Buxtehude Gebrauch.

Systemmerkmale des AST-Angebots:

e Der Einstieg erfolgt an allen Bushaltestellen im Landkreis, wahrend beim Ausstieg eine
Hausturbedienung zugelassen ist.

e Der AST-Tarif ist so gestaltet, dass er zwischen den Tarifen fir einen Busfahrausweis und
dem Taxitarif liegt. Im Landkreis gibt es 3 entfernungsabhangige Tarifzonen. Die Tarife glie-
dern sich seit dabei wie folgt:

o Tarifstufe A: 5,50 EUR

fur Fahrten innerhalb einer Stadt, Samt- oder Einheitsgemeinde
o Tarifstufe B: 11,00 EUR

fur Fahrten Uber eine Kommunalgrenze
o Tarifstufe C: 16,00 EUR

fur Fahrten Uber zwei Kommunalgrenzen

e Die ErmaRigung fiir Schwerbehinderte, Kinder bis 14 Jahre und Inhaber/innen von OPNV-
Fahrkarten betragt 1,00 EUR.

e Eine Anmeldung ist mindestens 45 Minuten vor der fahrplanmaRigen Abfahrtszeit bei der
AST-Zentrale unter der Rufnummer 0 41 41 / 123 123 oder www.ast-stade.de erforderlich.
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2.4.4 Verknupfungspunkte

2.4.41 OPNV - OPNV

Im Landkreis Stade gibt es zahlreiche wichtige Verknupfungspunkte zwischen Buslinien. Zu diesen
zahlen insbesondere:

Buxtehude, Bahnhof (Std) Linien 2101, 2102 und 2104
Buxtehude, Torfweg (SZ Sid) Linien 2101 und 2102

Freiburg, Bahnhofstralle Linien 2025 und 2026

Jork, Marktplatz Linien 2030, 2040 und 2050
Stade, Pferdemarkt Linien 2001, 2004, 2005 und 2007

2.44.2 OPNV - SPNV

Eine Reihe von Buslinien erfillen Zubringerfunktionen flr den Schienenverkehr und bedienen
Bahnhdfe und Haltepunkte. Dabei bestehen vielfach gute Ubergangsmaéglichkeiten:

Agathenburg S5 & 2007

Buxtehude RE5/S5 < 2035, 2040, 2101, 2102, 2103, 2104

Harsefeld RB33 <> 2060

HH-Neugraben S3/S5 & 257

Himmelpforten RE5 & 2027 (mit einzelnen Fahrten)

Horneburg RE5/S5 & 2053, 2375

Kutenholz RB33 & 2370

Neukloster S5 < 2103

Stade RES5/S5 <~ 2001, 2002, 2007, 2025, 2027, 2050, 2365, 2370

Die Lucken, die in der Verknupfung zwischen Bussen und Bahnen bestehen, werden durch das
landkreisweite AST-Angebot geschlossen.

2443 SPNYV - Individualverkehr (IV)

Zur Verknipfung des SPNV mit dem IV sind an allen Bahnhéfen und Haltepunkten im Landkreis
P+R- und B+R-Anlagen mit unterschiedlichen Kapazitaten eingerichtet worden. Die meisten Stell-
flachen gibt es in Buxtehude (665), Horneburg (338) und Stade (720).

2444 OPNV - Individualverkehr (IV)

Bei Bushaltestellen mit geringem Fahrgastaufkommen reichen in der Regel die Parkflachen im
offentlichen StralRenraum aus, um eine Verknlpfung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) mit
dem OPNV zu gewahrleisten. Im Landkreis Stade sind besonders ausgebaute oder
gekennzeichnete Abstellanlagen an Bushaltestellen fir die Verknipfung des MIV mit dem OPNV
nicht vorhanden.

An einigen Haltestellen sind fur Fahrrader Abstellblugel angeordnet, die die bequeme Kombination
Fahrrad <& Bus ermdglichen. An Bushaltestellen, die einen groRen Einzugsbereich haben, sind
teilweise gesicherte Fahrradstellplatze vorhanden.
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2.5 Tarife

Die Tarifstruktur im Landkreis Stade setzt sich aus folgenden Komponenten zusammen:
e Tarif des Hamburger Verkehrsverbundes (hvv)
¢ VNN-Regionaltarif
e Ubergangstarife (Bus)
¢ Niedersachsentarif (Bahn)
e Sondertarife auf einzelnen Linien (z.B. Burgerbusse und Elbe-Radwanderbus)
e Fahrtarife

2.5.1 hvv-Tarif

Seit dem Beitritt zum Hamburger Verkehrsverbund zum Dezember 2004 gilt im Landkreis Stade der
hvv-Tarif. Dieser als Flachenzonentarif konzipierte Tarif gilt auf allen Bus- und Bahnlinien flr
Verbindungen innerhalb des Verbundgebietes. Innerhalb des hvv-Tarifs kdnnen Fahrgadste aus
einem breit gefacherten Angebot von Einzel-, Gruppen-, Tages-, Wochen-, Monats- und Abokarten
auswahlen. AuRerdem wird ein auf dem Deutschlandticket basierendes Jobticket angeboten.

2.5.2 VNN-Regionaltarif

Der VNN-Regionaltarif kommt bei den Blrgerbussen im Landkreis zur Anwendung.

2.5.3 Ubergangstarife (Bus)

Bei Busverkehren, die Uber die Grenze des Landkreises Stade hinweg in den Landkreis Cuxhaven
fuhren (Linien 1824 Stade — Otterndorf und 2057 Freiburg — Hemmoor), kommt der Regionaltarif
der VNN zur Anwendung.

Fir Fahrgaste mit Einstiegs- bzw. Ausstiegshaltestelle im Landkreis Rotenburg (Wimme) kommt im
Einzelkartensegment ein Additionstarif zwischen dem hvv- und dem VBN- bzw. ROW-Tarif zur
Anwendung. Dieser gilt auf den Linien 2028 Stade — Bremervorde, 2036 Buxtehude — Wohnste,
2060 Stade — Zeven und 3813 Oldendorf — Bremervorde.

2.5.4 Niedersachsentarif

Der Niedersachsentarif gilt fur alle SPNV-Linien Niedersachsens auflerhalb der Verbunde sowie fur
Fahrten im ein- und ausbrechenden Verkehr mit den Verbliinden in Niedersachsen, Bremen und
Hamburg. Es werden kilometerbasiert bepreiste Einzelfahrkarten, Hin- und RuUckfahrkarten,
Kinderfahrkarten, Gruppenfahrkarten, Wochen- und Monatskarten, Monatskarten im Abonnement
und Schuler-Zeitkarten angeboten. Die BahnCards der DB ermafligen die Fahrpreise um 25% oder
50%. Ubergangsfahrkarten ermdglichen die Benutzung der 1. Klasse statt der 2. Klasse. Als
Tageskarte kann das Niedersachsen-Ticket angesehen werden.

Fahrkarten des Niedersachsentarifs gelten im Landkreis Stade auch im Vor- und Nachlauf der
gebuchten Relation im lokalen OPNV. Diese sogenannte Anschlussmobilitat umfasst diejenige hvv-
Tarifzone, in welcher sich der Bahnhof befindet. Bei allen Einzel-, Hin- und Ruckfahrt- sowie
Gruppenkarten ist die Anschlussmobilitdt bereits inkludiert. Bei Zeitfahrausweisen kann diese
hinzugebucht werden.


http://www.niedersachsentarif.de/einzelfahrkarten.html
http://www.niedersachsentarif.de/rueckfahrkarten.html
http://www.niedersachsentarif.de/kinderfahrkarten.html
http://www.niedersachsentarif.de/gruppenfahrkarten.html
http://www.niedersachsentarif.de/monatskarte.html
http://www.niedersachsentarif.de/monatsabo.html
http://www.niedersachsentarif.de/schuelerzeitkarten.html
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2.5.5 Sondertarife

Spezifische Tarife gelten bei der Benutzung des Elbe-Radwanderbusses sowie den Diskoverkehren
zwischen dem Landkreis Stade und der Diskothek Tatoff in Bevern.

2.5.6 Deutschlandticket

Das Deutschlandticket gilt innerhalb des Landkreises Stade in allen Verkehrsmitteln des OPNV und
SPNV. Ausgenommen sind die Moorexpress-Zige der EVB. Bei der Benutzung des AST wird ge-
gen Vorlage des Deutschlandtickets der ermaRigte Tarif gewahrt.

2.5.7 Fahrtarife

Die Fahrbetriebe auf den Relationen Liihe — Schulau, Gliickstadt — Wischhafen und Stade — Schul-
au — Hamburg haben jeweils eigene Tarife, die keine Ubergénge zu den Tarifen der anderen Ver-
kehrsunternehmen aufweisen.

2.6 Fahrgastinformation

2.6.1 Gedruckte Fahrplane

Im Dezember 2021 ist letztmalig ein Fahrplanbuch des hvv fur den Landkreis Stade erschienen.
Regionale Fahrplanhefte oder Flyer mit den wichtigsten Linien erscheinen anlassbezogen, missen
allerdings vollstandig von den Aufgabentragern oder Verkehrsunternehmen finanziert werden.

Fahrplantabellen zum Selbstausdrucken stellen der hvv (hvv.de) ebenso wie die KVG (kvg-bus.de)
zur Verfugung. Fahrplane des AST-Stade werden bei Bedarf auch gedruckt veroffentlicht. Das
letzte AST-Fahrplanbuch ist im Jahr 2022 erschienen.

2.6.2 Fahrplanauskunft / Apps

Fir elektronische Auskinfte stehen zahlreiche Informationsquellen zur Verfigung, dich sich alle
aus dem zentralen Datenpool ,Connect® versorgen. Die Fahrplandaten des Landkreises Stade
werden plattformibergreifend zudem Uberwiegend in Echtzeit verarbeitet, was bedeutet, dass sich
Fahrgaste vor oder wahrend einer Fahrt Uber mogliche Verspatungen informieren und
entsprechend reagieren konnen.

Abrufbar sind die Informationen beispielsweise unter hvv.de oder auch in der hvv-App, der
Fahrplaner-App (des VBN) oder dem verbreiteten DB Navigator. Fahrplane des AST-Stade sind
unter www.ast-stade.de abrufbar. Telefonische Informationen kdnnen jeweils Uber die einzelnen
Verkehrsunternehmen und fur den hvv unter Tel. 040 / 19 449 abgefragt werden.
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2.6.3 Aushangfahrplane

Ein weiterer wichtiger Trager von Kundeninformationen sind die Haltestellen. Wesentliches Element
sind hier die Aushangfahrplane an den Haltestellenmasten. Im Hinblick auf Schriftart, Schriftgrole
und Farb-/Kontrastgestaltung sind die Belange seheingeschrankter Fahrgaste im Sinne eines
barrierefreien Zugangs zum OPNV zukiinftig verstarkt zu beriicksichtigen.

Derzeit gibt es zwei Layout-Varianten fir Buslinienverkehre im hvv. Dies ist einerseits der
klassische Stadtbus-Fahrplanaushang zur Darstellung von Taktverkehren und andererseits der
Regionalbus-Fahrplanaushang zur Darstellung von nicht vertakteten Verkehren auf stark
voneinander abweichenden Linienwegen. Im Landkreis Stade soll im Regelfall der Stadtbus-
Aushang zur Anwendung kommen.

2.7 Fahrgastbeteiligung: Fahrgastbeirat des Landkreises

Im Landkreis Stade kdénnen am OPNV interessierte Biirger/innen seit 1999 im Fahrgastbeirat des
Landkreises ihre Anliegen einbringen. Der Aufgabentrager und die in die Arbeit des Beirates
eingebundenen Verkehrsunternehmen profitieren von den Hinweisen aus dem Kreis der Fahrgaste.
Mangel und Schwachstellen kénnen schnell erkannt und mdglichst umgehend abgestellt werden.

Bei grollere Angebotsanderungen und strategischen Entscheidungen wird der Fahrgastbeirat
frihzeitig eingebunden und angehort.

Zwei Sitze im Fahrgastbeirat sind fir Vertreter/innen von Organisation fir Menschen mit
Behinderungen als institutionelle Mitglieder vorbehalten. Damit wird sichergestellt, dass die
Interessen der mobilitatseingeschrankten Burger/innen im Fahrgastbeirat kompetent vertreten
werden.

Der Sprecher des Fahrgastbeirates des Landkreises Stade ist seit 2006 institutionelles Mitglied im
hvv Fahrgastbeirat und kann damit Anregungen aus dem Landkreis in den hvv Fahrgastbeirat und
seine Arbeitsgruppen einbringen. Im Gegenzug nimmt der Sprecher des hvv-Beirates regelmafig
an den Sitzungen des Fahrgastbeirates des Landkreises Stade teil, so dass ein Meinungs- und
Informationsaustausch Uber Landesgrenzen hinweg sichergestellt ist.
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3. Bewertung und Mangelanalyse

3.1 Einleitung

Ausgehend von dem grundsatzlichen Bestreben des Landkreises, den OPNV auf der Basis des
vorhandenen Angebotes zu erhalten und gezielt auszubauen, soll das derzeitige OPNV-Angebot im
Landkreis Stade einer qualitativen Bewertung unterzogen werden.

Fokussiert wird die Bewertung auf den Aspekt des Verkehrsangebotes, da flr den Fahrgast die
EinflussgroRen Fahrtenhaufigkeit und Beférderungszeit wesentliche Merkmale fir einen attraktiven
OPNV sind. Fir diese Einflussgroen der Komponente Verkehrsangebot wird eine Untersuchung
und Bewertung auf Basis anerkannter Kriterien durchgefiihrt, dabei untergliedert sich das
Verkehrsangebot auf die Bereiche Bedienungs- und Verbindungsqualitat.

3.2 Bedienungsqualitat

3.2.1 Bemessungsmerkmal

Die Bedienungsqualitat beschreibt die quantitative Verfiigbarkeit des OPNV-Angebotes. Untersucht
wird, ob die vorgegebene Anzahl an Fahrtmoéglichkeiten zwischen den Orten im Landkreis und den
zugeordneten Grund-, Mittel- und Oberzentren erreicht wird. Gibt es mehr als ein infrage
kommendes Grundzentrum, ist der Hauptsitz der lokalen Verwaltung mafgeblich. Die Bewertung
erfolgt getrennt nach Gebietskérperschaften, gefolgt von einer kurzen inhaltlichen Einordnung.
Innerstadtische Verkehre werden nicht betrachtet, da die Anforderungen, wie auch die
Erwartungshaltung der Bevolkerung, eine direkte Vergleichbarkeit von Stadt- und Regionalverkehr
erschweren.

3.2.2 Bewertungsraster

Der Landkreis Stade legt, anders als in vorangegangenen Nahverkehrsplanen, das angestrebte
Mindestangebot in Anlehnung an Empfehlungen des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen
(VDV-Schrift 4, 1/2019) selbst fest. Damit soll eine schrittweise Anndherung an die in Kapitel 1.4
(Mobilitatswende) skizzierten Ziele gelingen. Die Anforderungen an die Bedienungsqualitat sind
nach Einwohnerzahlen gestaffelt. In allen Fallen soll eine Anbindung an das jeweils zugeordnete
Grundzentrum, an eines der Mittelzentren im Landkreis sowie das Oberzentrum Hamburg
gewahrleistet werden.

50 bis 500 5 (Bedarfsverkehr) 0 0
500 bis 1.000 5 0 0
1.000 bis 3.000 10 5 0
uber 3.000 15 10 5

Tabelle 3.2-1: Bewertungsraster der Bedienungsqualitat

“ MaRgeblich ist das ganzjahrig, also auch an schulfreien Tagen, nutzbare Fahrtenangebot.
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Bei der Bewertung werden nur Verbindungen berucksichtigt, die folgende Bedingungen erfullen:

o verkehrsublicher Weg, d.h. ohne Expertenwissen auffindbar

o maximal zwei Umsteigevorgange

¢ maximale Gesamtfahrtzeit darf die doppelte Ubliche Gesamtfahrtzeit nicht Gberschreiten

e maximale Umsteigewartezeiten 20 Minuten
o zeitlich dicht aufeinanderfolgende Fahrten werden nur einfach gezahlt

e Benutzbarkeit der Fahrten zum hvv-Tarif

3.2.3 Lokale Bedienungsqualitat

Die Bewertung der lokalen Bedienungsqualitat erfolgt anhand einer einfachen Prifung, ob die ein-
zelnen Ortsteile einer Gebietskdrperschaft ausreichend oft an das zugeordnete Grundzentrum so-

wie ein beliebiges Mittel- bzw. Oberzentrum angebunden sind.

3.2.31 Samtgemeinde Apensen
Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ

Apensen Uber 3.000 | 15 v | v 110 v | v | 5 v | v
Beckdorf 1.000-3.000 10 | = | =« | x | 5 x x x 0

Goldbeck 50-500 58 | = | v | v | O 0

Grundoldendf. 50-500 58 | * | v | v | O 0

Nindorf 500-1.000| 5 s« | v | v1]o 0

Revenahe 50-500 58 | * | v | Vv | O 0

Sauensiek 1.000-3.000 | 10 | = x x 5 x x x 0

Wiegersen 500-1.000 | 5 *x | v | v |0 0
Tabelle 3.2-2: Bedienungsqualitat Samtgemeinde Apensen (ohne Biirgerbus)

Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ

Apensen Uber 3.000 | 15 v | v |10 v | v |5 v | v
Beckdorf 1.000-3.000( 10 | v | v | ¥V | 5 x x x 0

Goldbeck 50-500 58 | v | v | Vv | O 0

Grundoldendf. 50-500| 58 | « | v | v | O 0

Nindorf 500-1.000f 5 | v | v | Vv ]| O 0

Revenahe 50-500 58 | v | v | v | O 0

Sauensiek 1.000-3.000( 10 | v | v | ¥V | 5 x x x 0

Wiegersen 500-1.000 | 5 v v | v 10 0

Tabelle 3.2-3: Bedienungsqualitit Samtgemeinde Apensen (mit Biirgerbus)
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Neben der Regionalbahn RB33 (Buxtehude — Bremerhaven) ist die Regionalbuslinie 2035
(Buxtehude — Sauensiek — Revenahe — Ahlerstedt / Apensen) die bedeutendste o6ffentliche
Verkehrsachse innerhalb der Samtgemeinde Apensen. Bedingt durch die Linienfihrung um das
Grundzentrum

Apensen herum, sind die Verbindungen zwischen Apensen und den anderen Orten unzureichend.

Diese Angebotsliicke schliefl3t derzeit der Blrgerbus der Samtgemeinde Apensen von Montag bis
Freitag zwischen 8 und 18 Uhr mit der Linie 2935. Das ehrenamtliche Engagement wird
ausdricklich begrifdt, aber auch anerkannt, dass die Aufrechterhaltung des Mindestangebotes nicht
dauerhaft die alleinige Aufgabe eines gemeinnitzigen Vereins sein sollte. Es besteht stets die
Moglichkeit von tageweisen oder auch dauerhaften Betriebseinstellungen aufgrund von Personal-
oder Fahrzeugausfallen. Zudem sind Burgerbusverkehre bislang nicht in den hvv-Tarif integriert.

Die Analyse zeigt, dass insbesondere die grofiten Ortschaften Beckdorf und Sauensiek einer
besseren Anbindung sowohl an Apensen, als auch an Buxtehude bedirfen. Zumindest nach
Buxtehude ware das vorgegebene Ziel mit nur wenigen zusatzlichen Fahrten zu erreichen. Ein
weiterer Blick in die Fahrplane zeigt, dass morgens (ab Buxtehude) und mittags (hach Buxtehude)
grole zeitliche Angebotsliicken bestehen.

Im Kernort Apensen besteht zudem ein Lagegunstproblem bezogen auf den Bahnhof. Angesichts
der kurzen Fahrtzeit bis nach Buxtehude erscheinen die nétigen FuBwegezeiten zum etwas abseits
gelegenen Bahnhof unattraktiv. Diese Problematik verscharft sich bei Fahrten in die Buxtehuder
Innenstadt (wegen des zusatzlichen FuRBweges/Umstiegs) sowie nach Hamburg (wegen des
ungleich besseren Fahrtenangebotes von S5 und RE5). Da der SPNV auf dieser besonderen
Relation wenig konkurrenzfahig ist, kann der direkten Busverbindung nach Buxtehude eine
wichtigere Rolle zufallen.
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3.2.3.2 Hansestadt Buxtehude

Soll | BUX | STD | HH | Soll | BUX | STD | HH | Soll | BUX | STD | HH
Buxtehude Uber 3.000 | 15 v | v |10 v | v |5 v |V
Daensen 50-500 58 | v | v | v | O 0
Dammbhausen 500-1.000f 5 | v | v | Vv ]| O 0
Eilendorf 500-1.000f 5 | v | v | v | O 0
Hedendorf 1.000-3.000 | 10 | v v v 5 v x v 0
Immenbeck 1.000-3.000(10 | v | v | v | 5 | v | = | v | O
Ketzendorf 500-1.000 5 | v | v | Vv | O 0
Neukloster 1.000-3.000(10| v | v | v | 5 | v | v | v | O
Ottensen 1.000-3.000|{10 | v | v | Vv | 5 | v | = | V| O

Tabelle 3.2-4: Bedienungsqualitat Hansestadt Buxtehude

Innerhalb der Kernstadt verkehren die Linien 2101 und 2102 teils halbstundlich zwischen der
Innenstadt und dem bevdlkerungsreichen Stden der Stadt. Beide Linien sind am Schulzentrum Sud
miteinander verknlpft, so dass auch Fahrtmdglichkeiten zwischen den Siedlungsbereichen moglich
sind. Am Abend und am Wochenende werden beide Linien durch die Ringlinie 2105 ersetzt. Der
Vorteil der hohen ErschlieBungswirkung einer Ringlinie steht dabei stets im Konflikt mit langen
Reisezeiten.

Sonnabends wird die erwlinschte Fahrtenhaufigkeit zwischen Hedendorf, Immenbeck, Ottensen
und Stade verfehlt, weil die Anschliisse zwischen Bus und Bahn in Buxtehude bzw. Neukloster
nicht optimal sind. Dies ist wiederum die Konsequenz aus anderen planerischen Zwangen.

Obgleich der Mindeststandard Uberall erreicht wird, werden fir eine Stadt von der GréfRe und
Bedeutung wie Buxtehude weitere Verbesserungen im Verkehrsangebot empfohlen. Die
festgestellten Defizite sind die ungenlgende ErschlieBung des Siedlungsbereichs
Sagekuhle/Westmoor, der fehlende Halbstundentakt der Linie 2101 und das geringes
Fahrtenangebot am Wochenende, insbesondere in den Ortschaften.
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3.2.3.3 Gemeinde Drochtersen

Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ
Assel tuber3.000| 15 | v | v | vV |10 | * | x | x 5 | « | x | x
Asselermoor 50-500 | 5B | x x 0 0
Dornbusch 1.000-3000(10 | v | vV | V| b5 | v | v | v | O
pornbuscher- 50-500 [ 58 | % | % | = | 0 0
Drochtersen Uber 3.000 | 15 v | v |10 x x 5 x | x
Drochterserm. 50-500 | 58 | x x 0 0
Hall 500-1.000 | 5 *x | x [ x]10 0
Krautsand 50-500 | 58 | x= x x 0 0
Ritsch 500-1.000 5 | v | v | Vv ]| O 0
Ritschermoor 50-500 | 58 | x= x x 0 0

Tabelle 3.2-5: Bedienungsqualitat Gemeinde Drochtersen

Die Linie 2025 bildet (erganzt um die Linie 2026) das Riickgrat des OPNV in der Gemeinde
Drochtersen. Damit erreicht das Angebot eine Uberwiegend gute Bedienungsqualitat, da die Linie
montags bis freitags stundlich, in Hauptverkehrszeiten sogar im 30-Min.-Takt, verkehrt. Lediglich
am Wochenende fehlen noch wenige Fahrten, um das angestrebte Niveau zu erreichen.

Differenzierter fallt die Beurteilung der Gemeindeteile aus, die nicht am Linienweg der Linie 2025
liegen und deren OPNV-Anbindung an das Grundzentrum nur Uber schulbezogene Linien erfolgt
und daher als ungenigend zu bewerten ist. Fir Hull, Krautsand und die Moordérfer spielt das
Anruf-Sammel-Taxi daher weiterhin eine bedeutende Rolle.
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3.234 Samtgemeinde Fredenbeck

Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ
Aspe 50-500 58 | * | v | v | O 0
Deinste 1.000-3.000| 10 | * | * | v | 5 x x x 0
Essel 50-500 | 58 | = x x 0 0
Fredenbeck Uber 3.000 | 15 x x 110 x x 5 x x
Helmste 1.000-3.000 | 10 | x= x | v | 5 « | v | V| O
Kutenholz 1.000-3.000 | 10 | = v |15 x | v | v O
Mulsum 1.000-3.000 | 10 | = x x 5 x x x 0
Schwinge 1.000-3.000 | 10 | =« x x 5 x x x 0
Wedel 500-1.000 | 5 V| v |v1]O0 0

Tabelle 3.2-6: Bedienungsqualitat Samtgemeinde Fredenbeck

Die Samtgemeinde Fredenbeck wird kreuzformig von den zwei Sekundaren Hauptlinien (Kategorie
H-2) 2365 und 2370 durchzogen, die Gemeinde Helmste von der Linie 2060 gestreift. Erganzt wird
das Angebot durch eine direkte Anbindung Fredenbecks an den Horneburger Bahnhof durch die
Linie 2375.

Durch die im letzten Nahverkehrsplan verankerten Malinahmen konnte das Verkehrsangebot stark
verbessert werden, bleibt aber dennoch in weiten Teilen hinter den neu definierten Zielen zurick.
Fir die Verbindungen aus Kutenholz und Mulsum sowie die Verkehrsbedienung an Sonnabenden
fehlen mitunter nur einzelne Fahrten zu einem positiven Ergebnis. Die Linie 2365 (Stade —
Fredenbeck — Harsefeld — Kakerbeck) ist in ihrer Struktur stark von den Anforderungen der
zahlreich bedienten Schulen gepragt, was einer umfassenden Vertaktung der Fahrten
entgegensteht. Die Nachfrage im sudlichen Abschnitt zwischen Fredenbeck und Kakerbeck ist
zudem sehr gering. Die Linie 2370 (Stade — Deinste — Fredenbeck — Kutenholz) entwickelt sich
zufriedenstellend, ist durch eng getaktete Anschlisse an beiden Linienenden jedoch
stérungsanfallig.

Ungel0st bleibt weiterhin die unzureichende Verbindung zwischen Fredenbeck und Helmste. Eine
regelmalig verkehrende Buslinie ist angesichts der geringen erwarteten Nachfrage wirtschaftlich
kaum darstellbar vor dem Hintergrund, dass Helmste durch die Linie 2060 bereits regelmaRig an
Stade und Harsefeld angebunden ist. Zur besseren ErschlieBung konnte hier geprift werden,
wieder weitere Haltestellen im Ort durch diese Linie bedienen zu lassen.

Es besteht in der Region der dringende Wunsch, den Schienenverkehr zwischen Stade und
Bremervorde zu reaktivieren. Sollte es dazu kommen, wird es erforderlich sein, den Busverkehr in
der ganzen Samtgemeinde erneut auf den Prifstand zu stellen. Ziel wird sein, unmittelbare
Parallelverkehre zwischen SPNV und OPNV méglichst zu vermeiden und dennoch die Mobilitat
zwischen den Orten zu erhalten bzw. auszubauen.
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3.2.3.5 Samtgemeinde Harsefeld

Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ
Ahlerstedt 1.000-3000|10 | vV | Vv | Vv |5 | Vv | v | Y ]| O
Ahrensmoor 50-500 | 58 | = x x 0 0
Ahrenswohlde 500-1.000 | 5 v v | v 10 0
Bargstedt 1.000-3.000| 10 | v | v | vV | 5 v | v I v |0
Bokel 50-500 58 | v | v | v | O 0
Bredenbeck 50-500 | 58 | % x x 0 0
Brest 50-500 | 58 | = x x 0 0
Doosthof 50-500 | 58 | = x x 0 0
Frankenmoor 50-500 | 58 vV | v 10 0
Griemshorst 50-500 | 58 | x= x x 0 0

Harsefeld Uber 3.000 | 15 v | v |10 v | v | 5 v | v
Hollenbeck 500-1.000 | 5 v Iv | v]Oo0 0
Issendorf 50-500 | 58 | = x x 0 0
Kakerbeck 500-1.000 | 5 v | v | % 0 0
Oersdorf 50-500 | 58 | x= x x 0 0
Ohrensen 50-500 58 | v | v | Vv | O 0
Ottendorf 500-1.000 | 5 x x x 0 0
Reith 50-500 | 58 | x x 0 0
Ruschwedel 500-1.000 | 5 v v | v 10 0
Wangersen 500-1.000 | 5 v v | v 10 0
Wohlerst 50-500 | 58 | x= x x 0 0

Tabelle 3.2-7: Bedienungsqualitat Samtgemeinde Harsefeld
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In der Samtgemeinde ist Harsefeld fallt auf, dass sich ein Groldteil der Bevolkerung auf Ahlerstedt,
Bargstedt und den Flecken Harsefeld konzentriert. Einerseits erleichtert dies die planerische
Ausrichtung des OPNV auf eben diese Orte, andererseits zeigt es die Herausforderung, Konzepte
fur die verbleibenden Ortsteile zu entwickeln.

Neben der RB33 (Buxtehude — Bremervorde — Bremerhaven) ist die Buslinie 2060 (Stade -
Harsefeld — Ahlerstedt — Zeven) das wichtigste 6ffentliche Verkehrsmittel in der Samtgemeinde. Die
auffalligsten Defizite sind die geringe Fahrtenhaufigkeit am Wochenende sowie die geringe Anzahl
der direkten Verbindungen nach Zeven. Bei den Verbindungen aus Ahlerstedt und Kakerbeck
fehlen nur einzelne weitere Fahrten zum Erreichen eines positiven Prifergebnisses.

Innerhalb des Fleckens haben grofRe Teile der Bevélkerung keinen guten Zugang zum o6ffentlichen
Nahverkehr, weil die in den vergangenen Jahrzehnten gewachsenen Wohnviertel immer weiter vom
Ortskern und damit den vorhandenen OPNV-Haltestellen entfernt liegen. Entlang der Buxtehuder
Strale gibt es zwar Bushaltestellen, jedoch ohne nennenswertes Angebot. Ein Konzept zur
besseren ErschlieBung durch Regional- oder Ortsbuslinien kdnnte zu einer insgesamt hdheren
OPNV-Nutzung fiihren.

Der Harsefelder Burgerbus wurde in dieser Auswertung nicht betrachtet, weil dieser lber den
Flecken hinaus nur wenige Mobilitatsbedurfnisse befriedigt und mit seinen, jeweils nur zwei
Fahrtenpaare umfassenden, Linien ein vergleichsweise lickenhaftes Angebot aufweist.
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3.2.3.6 Samtgemeinde Horneburg
Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ
Agathenburg 1.000-3000|10 | v | vV | V| 5 | v | v | vV | O
Bliedersdorf 1.000-3.000 | 10 | = x x 5 x x x 0
Dollern 1.000-3.000 | 10 v | v |5 v v | v 10
Horneburg Uber 3.000 | 15 v | v |10 v | v | 5 v | v
Nottensdorf 1.000-3.000( 10 | * | v | v | 5 « | v | V| O
Postmoor 500-1.000| 5 x x x 0 0
Tabelle 3.2-8: Bedienungsqualitit Samtgemeinde Horneburg (ohne Biirgerbus)
Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ
Agathenburg 1.000-3.000(10 | v | v | YV | 5 | v | v | v | O
Bliedersdorf 1.000-3.000 | 10 | x= x x 5 % % % 0
Dollern 1.000-3.000 | 10 v | v |5 v Iiv | v 10
Horneburg Uber 3.000 | 15 v | v | 10 v | v | 5 v | v
Nottensdorf 1.000-3.000( 10 | = | v | v | 5 « | v | v | O
Postmoor 500-1.000 | 5 x x x 0 0

Tabelle 3.2-9: Bedienungsqualitat Samtgemeinde Horneburg (mit Blirgerbus)

Der Grofteil der 6ffentlichen Mobilitdt innerhalb der Samtgemeinde Horneburg kann mit der S-
Bahn-Linie S5 bewaltigt werden. Diese stellt auch die Anbindung an die benachbarten Mittelzentren
Buxtehude und Stade her. Agathenburg profitiert zudem von der Buslinie 2007, welche primar dazu
dient, dies Gewerbe- und Industriestandorte in Stade-Ottenbeck auf kurzem Wege an die S-Bahn
anzubinden.

Unzureichend ist die Anbindung hingegen in den Gemeinden Bliedersdorf und Nottensdorf. Letztere
ist zwar durch die Linie 2103 direkt mit Buxtehude verbunden, aber beiden fehlt die Anbindung an
das Grundzentrum Horneburg. Unter Berucksichtigung der tatsachlichen regionalen Verflechtungen
ist zudem eine Anbindung an Harsefeld anzustreben.

Innerhalb von Horneburg und Dollern gibt es aufgrund grofRer zurtickzulegender Wegstrecken Defi-
zite bei der innerértlichen ErschlieBung bzw. der Erreichbarkeit der Bahnhdfe.

Der Burgerbus (Linie 2433) erleichtert die Mobilitdt zwischen den Ortsteilen, kann aber bei der
Anbindung an weiter entfernte Ziele keine Verbesserung herbeifiihren, weil der Fahrplan keine
regelmafige und schnelle Anbindung an die Bahnhofe gewahrleistet. Durch die geringe Anzahl von
Fahrten kann auch keine Verbesserung der Anbindung an das Grundzentrum Horneburg
festgestellt werden.
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3.23.7 Gemeinde Jork
Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ
Borstel 1.000-3.000[ 10 | « | * | = | 5 | x | =« | x [ O
Estebriigge 500-1.000| 5 | v | v | v | O 0
Hinterbrack’ 50-500 58 | « | = | x| O 0
Hinterdeich? 50-500| 58 | v | vV | V| O 0
Hohen? 50-500 58 | v | v | v | O 0
Hove* 500-1.000| 5 | v | v | v | O 0
Jork Uber 3.000 | 15 v | v 110 v | v | 5 v | v
Kohlenhusen' 50-500| 58 | * | * | = | O 0
Konigreich 1.000-3.000 | 10 | v v 5 | v | v | v ]O0
Ladekop 1.000-3.000 | 10 | = x x 5 x | x | x |0
Leeswig 50-500| 58 | x x x 0 0
LUhe® 50-500 58| v | v | v | O 0
Moorende® 500-1.000f 5 | v | v | v | O 0
Neuenschl. 50-500 | 58 | % x x 0 0
Wisch 50-500 | 58 | = * * 0 0

Tabelle 3.2-10: Bedienungsqualitidt Gemeinde Jork

Die Gemeinde Jork ist traditionell eng mit Hamburg verbunden, nicht zuletzt auch, weil dort schon
vor dem Beitritt des Landkreises Stade zum Hamburger Verkehrsverbund der hvv-Tarif galt. Dem
tragt auch das OPNV-Angebot Rechnung. Durch die Linien 257 und 2040 ist Jork gleich Uber drei
Verknipfungspunkte (Buxtehude, Finkenwerder und Neugraben) mit einem Uberwiegend dichten
Fahrtenangebot an Hamburg angebunden. Die weitere Verbesserung der Erreichbarkeit Hamburgs
tber ein OPNV-Angebot (iber die Verlangerung der Linie 2040 hinaus wird angestrebt. Das schlieRt
auch die Priufung der Linie 150 ein. Die Anbindung nach Stade mit der Linie 2050 entspricht ebenfalls
einem vergleichsweise hohen Angebotsniveau.

Das Betriebskonzept der Linie 257 wird voraussichtlich in den kommenden Jahren gemeinsam mit
der Freien und Hansestadt Hamburg sowie dem hvv weiterentwickelt werden. Wichtig aus Sicht des
Landkreises Stade sind in einer linientbergreifenden Betrachtung eine gréRere Fahrplantransparenz
sowie die Beibehaltung des guten Fahrtenangebotes in den Tagesrandlagen und am Wochenende.

" Borstel, Hinterbrack und Kohlenhusen sind im Regelfahrplan durch die Linie 2040 sehr gut angebunden. Baustellenbedingt ist entlang der K39 derzeit kein
Linienverkehr mdéglich.

2 Die OPNV-Anbindung erfolgt (iber Jork (Haltestelle YachthafenstraRe).

3 Die OPNV-Anbindung erfolgt (iber Griinendeich (Haltestelle Minneweg).

4 Die OPNV-Anbindung nach Buxtehude erfolgt iiber Kénigreich (Haltestelle Kreuzung).

5 Die OPNV-Anbindung erfolgt (iber Griinendeich (Haltestelle Fahre).

6 Die OPNV-Anbindung erfolgt (iber Estebriigge (Haltestelle Ortsmitte).
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3.2.3.8 Samtgemeinde Liihe

Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ
Bachenbrock 50-500| 58 | vV | VvV | V| O 0
Bassenfleth 50-500 | 58 | = x x 0 0
Grlinendeich 1.000-3.000(10 | v | v | Vv | 5 | v | v | v | O
Guderhandv.' 1.000-3.000(10 | v | Vv | Vv | 5 | v | v | v | O
Hollern 1.000-3.000 | 10 | v v v 5 v v v 0
Mittelnkirchen 1.000-3.000 | 10 | v v v 5 v v v 0
Neuenkirchen 500-1.000 | 5 v v | v 10 0
Steinkirchen 1.000-3.000 | 10 v | v | 5 v | v 10
Twielenfleth 500-1.000| 5 x x x 0 0
Waohrden 50-500| 5B | x x x 0 0

Tabelle 3.2-11: Bedienungsqualitat Samtgemeinde Liihe

Die Samtgemeinde Luhe wird in Ost-West-Richtung von der Linie 2050 (Jork - Steinkirchen —
Stade) mit hochwertigem Fahrtenangebot durchquert. Uber einen kurzen Umstieg in Jork kann
zudem Buxtehude bequem erreicht werden.

Weniger zufriedenstellend ist das OPNV-Angebot entlang des Elbdeichs in Hollern-Twielenfleth, im
Guderhandviertel sowie am oberen Lauf der Luhe. Hier kdnnten u.a. durch eine weitere Starkung
der Linie 2053 Verbesserungen erzielt werden. Im Sinne der Reisezeitverkirzung ist generell eine
haufigere Anbindung an die Bahnhdfe in Dollern und/oder Horneburg anzustreben.

' Die OPNV-Anbindung erfolgt iiber Mittelnkirchen (Haltestelle Dollerner Str.) und Neuenkirchen (Haltestelle Dorfstrale).
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3.2.3.9 Samtgemeinde Nordkehdingen

Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ
Balje 500-1.000 | 5 vV v | v]o0 0
Ddsemoor 50-500 | 58 | = x x 0 0
Freiburg 1.000-3.000 | 10 v | v |5 vV 1 v 10
Hamelworden 500-1.000f 5 | v | v | V]| O 0
Hamelw.moor 50-500 | 58 | % x x 0 0
Horne 50-500| 58 | v | v | v | O 0
Kajedeich 50-500 | 58 | * x x 0 0
Krummendeich 50-500| 58 | v | v | Vv | O 0
Neuland 50-500 58 | v | v | Vv | O 0
Neulanderm. 50-500 | 58 | % x x 0 0
Oederquart 500-1.000| 5 x x x 0 0
Wischhafen 1.000-3000|(10 | vV | Vv | Vv |5 | v | v | v | O

Tabelle 3.2-12: Bedienungsqualitiat Samtgemeinde Nordkehdingen

Durch die Linie 2025 verfligt die Samtgemeinde Nordkehdingen (ber eine hochwertige und
attraktive Anbindung an Stade und damit auch an viele weitere Ziele wie Buxtehude und Hamburg.
Zubringerfahrten aus Balje, Krummendeich und Oederquart werden, in deutlich geringerem
Umfang, durch die Linien 2026 und 2078 ermdglicht.

Bedingt durch die weiten Entfernungen sind die Reisezeiten Uberwiegend als unattraktiv zu
bewerten. Gleiches gilt fir Verbindungen in Richtung Cuxhaven und Hemmoor. Beides kdnnte
durch eine Anbindung an die Bahnhdfe in Cadenberge und/oder Hemmoor verbessert werden.

Auch eine Verbindung in den benachbarten Kreis Steinburg ist bislang nicht moglich, sollte aber
angestrebt werden, sofern die infrastrukturellen Rahmenbedingungen (Autobahntunnel oder
Erneuerung der Elbfahre bzw. deren Anlegestellen) dies zulassen.
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3.2.3.10 Samtgemeinde Oldendorf-Himmelpforten
Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ
Behrste 50-500 | 58 | *= x x 0 0
Blumenthal 50-500 | 58 | x= x x 0 0
Bossel 50-500 | 58 | = x x 0 0
Brobergen 50-500 | 58 | % x x 0 0
Burweg 500-1.000 | 5 x x x 0 0
Dldenbttel 1.000-3.000 | 10 | *= x x 5 x x x 0
Engelschoff 50-500 | 58 | = x x 0 0
Estorf 500-1.000 | 5 v % x 0 0
Grapel 500-1.000 | 5 v | % x 0 0
Gr. Sterneberg 50-500 | 58 | % x x 0 0
Grolkenworden 50-500 | 58 | x= x x 0 0
Hagenah 500-1.000| 5 x x x 0 0
Hammah 1.000-3.000 | 10 vV | v | 5 vV iv i v 10
Heinbockel 500-1.000 | 5 x x x 0 0
Himmelpforten Uber 3.000 | 15 v | v 110 v | v | 5 v | v
Kranenburg 500-1.000| 5 x x x 0 0
Mittelsdorf 500-1.000 | 5 x x x 0 0
Neuland 50-500 | 58 | = x x 0 0
Oldendorf Uber 3.000 | 15 x x |10 % % 5 x x

Tabelle 3.2-13: Bedienungsqualitit SG Oldendorf-Himmelpforten (ohne Biirgerbus)
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Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ | Soll | GZ | MZ | OZ

Behrste 50-500 | 58 | = x x 0 0

Blumenthal 50-500 | 58 | v | x x 0 0

Bossel 50-500 | 58 | v | % x 0 0

Brobergen 50-500 | 58 | v | % x 0 0

Burweg 500-1.000| 5 x x x 0 0

Dldenbdttel 1.000-3.000 | 10 | = x x 5 x x x 0

Engelschoff 50-500 | 58 | % x x 0 0

Estorf 500-1.000 v | % x 0 0

Grapel 500-1.000 v | % x 0 0

Gr. Sterneberg 50-500 | 58 | % x x 0 0

GrolRenworden 50-500 | 58 | = x x 0 0

Hagenah 500-1.000| 5 x x x 0 0

Hammah 1.000-3.000| 10 | v | v | YV | 5 V| v I v |0

Heinbockel 500-1.000 | 5 x x x 0 0

Himmelpforten Uber 3.000 | 15 v | v 10 v | v |5 v I v

Kranenburg 500-1.000 | 5 v | % x 0 0

Mittelsdorf 500-1.000 | 5 x x x 0 0

Neuland 50-500 | 58 | * x x 0 0

Oldendorf uber 3.000 | 15 x x |10 x x 5 x x

Tabelle 3.2-14: Bedienungsqualitat SG Oldendorf-Himmelpforten (mit Blirgerbus)

Abgesehen von den vom SPNV bedienten Orten Hammah und Himmelpforten stellt sich das
Nahverkehrsangebot in der Samtgemeinde als sehr Iickenhaft dar. Dieser Mangel ist bereits in
friheren Nahverkehrsplanen dokumentiert und konnte bisher nicht behoben werden. Daher werden
in Kapitel 4 dieses Nahverkehrsplanes konkrete Losungsvorschlage zur baldigen Umsetzung
skizziert.

Derzeit werden weite Teile der Samtgemeinde, abgesehen vom SPNV (RES5), durch die Linie 2027
miteinander sowie mit Stade verbunden. Die Fahrtenhaufigkeit erreicht in keiner Tagesart die
gewulnschte Qualitat, insbesondere bezogen auf das Grundzentrum Oldendorf. Schlechte Werte
erreichten auch die Verbindungen aus vielen kleineren Ortsteilen in die beiden Grundzentren. Hier
erfullt der Burgerbus Osteland im Westteil der Samtgemeinde eine wichtige Funktion. Gleichwohl
sollte das Sicherstellen einer Grundversorgung nicht die Uberwiegende Aufgabe eines
gemeinnutzigen Vereins sein.

Die Verbindungen nach Stade und Hamburg kénnten durch eine starkere Verzahnung von OPNV
und SPNV an den Bahnhdéfen spurbar verbessert und beschleunigt werden.
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3.2.3.11 Hansestadt Stade

Soll | BUX | STD | HH | Soll | BUX | STD | HH | Soll | BUX | STD | HH
Butzfleth Uber3.0001 15 | v | v | v | 10 | x x 5 v | v | V
Haddorf 1.000-3.000(10 | v | v | V| 5 | v | v | v | O
Hagen 1.000-3.000(10 | v | v | V| b5 | v | v | v | O
Ottenbeck 1.000-3000{10 | v | v | Vv | 5 | v | v | Y ]| O
Schélisch 1.000-3.000 | 10 | = | = x | 5| x| x| x| O
Stade uber3.000 | 15 | v v 110 | v v |15 |V v
Stadermoor 50-500 | 58 | = x x 0 0
Wiepenkathen Uber3.000| 15 | v | vV v 10| v | v | V 5 v | v | vV

Tabelle 3.2-15: Bedienungsqualitat Hansestadt Stade

Die OPNV-Versorgung innerhalb der Hansestadt Stade ist Uberwiegend zufriedenstellend. Ein
herausragend gutes Angebot gibt es fir Ottenbeck und Wiepenkathen durch die in einem
vergleichsweisen sehr dichten Takt verkehrende Linie 2007.

Strukturelle Defizite gemal der vorgenommenen Bewertung zeigen sich insbesondere bei der
Anbindung der peripheren Ortsteile im Wochenendverkehr sowie der Verknipfung der
innerstadtischen Linien unter einander. Bei genauer Betrachtung zeigt sich zudem, dass es in
einzelnen Bereichen des Stadtgebietes (u.a. Kopenkamp, Schwedenviertel) ein zu lickenhaftes
Netz an hinreichend oft bedienten Haltestellen gibt, was die Zuganglichkeit des OPNV deutlich
beeintrachtigt. Gleiches gilt fur den Verkehr an Sonn- und Feiertagen. Hier setzt der Betrieb erst
gegen 13 Uhr ein und endet bereits wieder gegen 19 Uhr.
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3.2.4 Regionale Bedienungsqualitat

Die Bewertung der regionalen Bedienungsqualitat erfolgt anhand einer Auszahlung der
tatsdchlichen Fahrtenpaare zwischen den im Landkreis Stade gelegenen Grundzentren, dem
Oberzentrum Hamburg (Innenstadt) und verkehrlich infrage kommenden Mittelzentren. Die
Bewertung erfolgt getrennt fir Montag-Freitag, Sonnabend und Sonntag. Die farbliche Markierung
verrat auf den ersten Blick, ob die angestrebte Fahrtenhaufigkeit erreicht, fast erreicht oder nicht
erreicht wird.

Anzahl Verbindungen zu Ober- und Mittelzentren: Montag bis Freitag

von Einwohner nach

Tabelle 3.2-16: Regionale Bedienungsqualitat (Mo-Fr)

(@)]
S 3
s§| P 9 S 5
o = - (@]
(0] o o o) 1S () c
£ £ £ % £ ° o
e} © o 5 [} 8 @
() T m m T @) N
Ahlerstedt 1.000-3.000 [ 10 9
Apensen Uber 3.000 | 15
Buxtehude Uber 3.000 | 15
Drochtersen Uber 3.000 | 15
Fredenbeck Uber 3.000 | 15 13
Freiburg 1.000-3.000 | 10
Harsefeld Uber 3.000 | 15
Himmelpforten Uber 3.000 | 15
Horneburg Uber 3.000 | 15
Jork Uber 3.000 | 15 14
Oldendorf Uber 3.000 | 15
Stade Uber 3.000 | 15
Steinkirchen 1.000-3.000 | 10
Wischhafen 1.000-3.000 | 10
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Anzahl Verbindungen zu Ober- und Mittelzentren: Sonnabend

von Einwohner
(@)]
5 3
5 2 S 3 5
5 5 e = o]
@ 2 o S £ © c
= E 5 X £ S o
[e} © fust > () - [}
(7)) T m m T n N

Ahlerstedt 1.000-3.000| 5

Apensen uber 3.000 | 10

Buxtehude Uber 3.000 | 10

Drochtersen Uber 3.000 | 10

Fredenbeck Uber 3.000 | 10

Freiburg 1.000-3.000 | 5

Harsefeld Uber 3.000 | 10

Himmelpforten uber 3.000 | 10

Horneburg uber 3.000 | 10

Jork Uber 3.000 | 10

Oldendorf Uber 3.000 | 10

Stade Uber 3.000 | 10

Steinkirchen 1.000-3.000 5

Wischhafen 1.000-3.000 5

Tabelle 3.2-17: Regionale Bedienungsqualitat (Sa)
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Anzahl Verbindungen zu Ober- und Mittelzentren: Sonn- und Feiertag

von

Einwohner

(@)]
C
=)
C
K<)
©
(0]
Q
©
(7))
Ahlerstedt 1.000-3.000| O
Apensen uber 3.000 | 5
Buxtehude Uber 3.000 5
Drochtersen Uber 3.000 5
Fredenbeck Uber 3.000 5
Freiburg 1.000-3.000| O
Harsefeld Uber 3.000 5
Himmelpforten uber 3.000 | 5
Horneburg uber 3.000 | 5
Jork Uber 3.000 5
Oldendorf Uber 3.000 5
Stade Uber 3.000 5
Steinkirchen 1.000-3.000 0
Wischhafen 1.000-3.000 0

Tabelle 3.2-18: Regionale Bedienungsqualitat (So)

Hamburg

Bremervorde

Buxtehude

nach

Hemmoor
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3.3  Verbindungsqualitat

3.3.1 Bemessungsmerkmal

Bei der Analyse der Verbindungsqualitat wird die OPNV-Beférderungszeit mit der Beférderungszeit
des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) verglichen. Die Verbindungsqualitat ist umso hoher, je
schneller und direkter eine Verkehrsrelation vom OPNV bedient wird. Als Bemessungsmerkmal fiir
die Verbindungsqualitat wird das Reisezeitverhaltnis des OPNV mit dem MIV herangezogen.

3.3.2 Bewertungsraster

Das Reisezeitverhaltnis zwischen OPNV und MIV ist eine wichtige EinflussgroRe fir die
Verkehrsmittelwahl. Mehrere Untersuchungen (z.B. VDV-Schrift 4, 01/2019) haben ergeben, dass
ein Beforderungszeitverhaltnis (Beférderungszeit im OPNV geteilt durch die Beférderungszeit im
MIV) ab einem Faktor, der grof3er als 2 ist, auch im landlichen Raum von wahlfreien Nutzern nicht
mehr akzeptiert wird. Daher werden OPNV-Fahrten eingestuft mit der

Kategorie A, wenn sie niedriger als das 1,5 fache der MIV-Fahrtzeit ist,
Kategorie B, wenn sie im Bereich des 1,5 bis 2,1 fachen der MIV-Fahrtzeit liegt,
Kategorie C, wenn sie hdher als das 2,1 fache der MIV-Fahrtzeit ist.

Die Berechnung der Reisezeitverhaltnisse erfolgte im Hamburger Verkehrsmodell durch den
Hamburger Verkehrsverbund (hvv). Auch der Landkreis Stade wird darin mit einer Vielzahl
gleichartiger Verkehrszellen modelliert. Neben dem Strallennetz (ohne Baustellen und andere
Beschrankungen) ist dort auch das gesamte o6ffentliche Verkehrsangebot (Stand 2022) hinterlegt.
Die Auswertung erfolgte in Form grafischer Darstellungen fur die Erreichbarkeit

e des nachstgelegenen Grund- oder Mittelzentrums

e eines Mittelzentrums innerhalb des Landkreises

e eines beliebigen (nachstgelegenen) Mittelzentrums

e des Oberzentrums Hamburg

in der Gegenuberstellung einer idealtypischen, stérungsfreien Autofahrt zuzlglich eines
Zeitaufschlages fir die Parkplatzsuche und der schnellsten OPNV-Verbindung zwischen 6 und 22
Uhr. Hinzu kommen Gehzeiten von/zur Haltestelle, Umsteigezeiten sowie eine taktabhangige
Startwartezeit von bis zu 10 Minuten.
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Reisezeitverhaltnis OPNV / PKW
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Abb. 3.3-1: Reisezeitverhaltnis Orte — GZ/IMZ
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Reisezeit OPNV

Grundzentren

Zentrale Orte
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Reisezeit OPNV

Bl <=5

B 16-30
31-45
46 - 60

B 61-90
>90

0 3,75 7.5 ' 15 Hamburger Verkehrsverbund GmbH
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Kilometer @ © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Abb. 3.3-2: OPNV-Reisezeit Orte — GZ/MZ
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Reisezeitverhaltnis OPNV / PKW
Buxtehude und Stade
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Abb. 3.3-3: Reisezeitverhiltnis Orte — Stade / Buxtehude
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Reisezeit OPNV
Buxtehude und Stade
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@® Mittelzentrum

® Grundzentrum
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31-45
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0 3,75 7,5 15 Hamburger Verkehrsverbund GmbH

I T 18.08.2022
Kilometer . © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Abb. 3.3-4: OPNV-Reisezeit Orte — Stade / Buxtehude
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Reisezeitverhaltnis OPNV / PKW
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Abb. 3.3-5: Reisezeitverhiltnis Orte — nachstgelegenes MZ
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Reisezeit OPNV
Mittelzentren
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Abb. 3.3-6: OPNV-Reisezeit Orte — nachstgelegenes MZ
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Reisezeitverhaltnis OPNV / PKW
Hamburg
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Kilometer . © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Abb. 3.3-7: Reisezeitverhiltnis Orte — Oberzentrum Hamburg
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Reisezeit OPNV
Hamburg

Zentrale Orte
® Mittelzentrum
® Grundzentrum
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I 23.08.2022
Kilometer . © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Abb. 3.3-8: OPNV-Reisezeit Orte — Oberzentrum Hamburg
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3.3.3 Einordnung der Analyseergebnisse

Bei Fahrten in das nachstgelegene Grundzentrum (Abb. 3.3-1) werden durchweg unbefriedigende
Reisezeitverhaltnisse erreicht. Das liegt daran, dass sich auf diesen, vorwiegend kurzen, Strecken
die Startwartezeit Uberproportional negativ auswirkt. Angesichts der, absolut betrachtet,
Uberwiegend kurzen Reisezeiten lasst sich aus dieser Analyse jedoch kein unmittelbarer
Handlungsdruck ableiten.

Bei Fahrten in die Mittelzentren Buxtehude und Stade (Abb. 3.3-2) wiegt der zuvor genannte Effekt
weniger stark, was die insgesamt etwas positiver ausfallende Darstellung zeigt. Schlechte
Ergebnisse erzielen dabei Uberwiegend R&ume mit strukturellen Defiziten wie allgemein
unzureichender oder nicht ausreichend leistungsfahiger OPNV-Anbindung. Beispiele dafiir sind
Bassenfleth, Bliedersdorf, Helmste, Hill, Krautsand, Moorende oder Revenahe. Im Fall von Mitteln-
und Neuenkirchen erlangt der MIV durch die Nutzung der Bundesautobahn A26 zudem einen
besonderen Zeitvorteil gegeniber dem OPNV. In der Einheitsgemeinde Jork scheint die
Haltestellendichte nicht hoch genug zu sein, da sich hier die Wegezeiten zu den Haltestellen
angesichts der kurzen Fahrstrecke negativ bemerkbar machen. Bei der Ausweitung der
Betrachtung auf alle umliegenden Mittelzentren (Abb. 3.3-3) andert sich das Bild entlang der
Ostgrenze des Landkreises. Es gibt zwar positive Effekte wie die gute Anbindung von Aspe und
Kutenholz an Bremervorde, aber Uberwiegend werden weitere strukturelle Defizite deutlich. Die
Werte flr Mulsum und Oldendorf verschlechtern sich, weil die Verbindungen nach Bremervoérde
nicht vorhanden oder nicht schnell genug sind. Weiter noérdlich sind es fehlende Verbindungen nach
Hemmoor, welche die Ergebnisse von Burweg, Kranenburg und ganz Nordkehdingen weiter
verschlechtern.

Bei Fahrten nach Hamburg (Abb. 3.3-4) zeigt sich fiir den OPNV ein (iberaus positives Bild. Von
den regelmafligen und schnellen SPNV-Anbindungen profitieren neben den Orten mit eigenem
Bahnhof auch zahlreiche Orte auf der Geest sowie entlang der Elbe bis nach Freiburg. Die Griinde
fur das Vorliegen der weniger guten RZV-Klasse 1,5 bis 2,09 sind regional sehr unterschiedlich. Im
Nordkreis, zwischen Stadermoor, Hull und Oederquart-Kajedeich ist das OPNV-Angebot schlicht zu
lickenhaft und zudem primar auf die Bedlrfnisse der Schilerbeférderung zugeschnitten. Auch eine
moglicherweise vorteilhaft wirkende Anbindung an die Bahnhdfe in Cadenberge, Hemmoor oder
Wingst ist nicht vorhanden. Weiter 6stlich, im Alten Land, wirkt sich dagegen die direkte Nahe zu
Hamburg starker aus. Der MIV findet Wege Uber Neuenfelde und Moorburg oder die Finkenwerder
UmgehungstraRe, wohingegen OPNV-Wege entweder zunachst eine, nicht in Richtung auf das Ziel
verlaufende, Fahrt zu einem der Bahnhéfe in Buxtehude, Horneburg oder Stade oder einen
Umstieg in Cranz mit einer anschlieRenden langsamen Busfahrt durch Finkenwerder erfordern. Im
Suden des Landkreises, also den Samtgemeinden Apensen und Harsefeld ist die Bundesautobahn
A1 bereits gut genug erreichbar. In Kombination mit der geringen Beférderungsgeschwindigkeit der
RB33 lasst sich der relative Zeitvorteil des MIV erklaren. Mit dem Anschluss der Bundesautobahn
A26 an die A7 wird erwartet, dass sich die heutigen Reisezeitvorteile des OPNYV in weiten Teilen
des Landkreises rasch relativieren werden. Es sollten daher vorausschauend Malnahmen zur
Attraktivitatssicherung oder —steigerung des OPNV-Systems ergriffen werden.
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4. Ziele und MaRnahmen

4.1 Ubergeordnete Ziele

Nach dem Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz (NNVG) sollen im Rahmen des
Nahverkehrsplans u.a. die Zielvorstellungen fir die weitere Gestaltung des OPNV dargestellt
werden. Die Festlegung dieser Ziele stellt die malRgebliche Einflussgrélie fir die zu entwickelnde
MaRnahmenkonzeption dar und obliegt deshalb dem Aufgabentrdger. Die verschiedenen
einschlagigen Gesetze (NNVG, BGG, NBGG), das Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen
(LROP), das Regionale Raumordnungsprogramm (RROP) und das Regionale Entwicklungs-
Konzept (REK) der Metropolregion Hamburg sowie das Klimakonzept 2030 (KK2030) des
Landkreises Stade enthalten folgende allgemeine Zielvorgaben und Grundsatze:

1 Bertcksichtigung der Belange behinderter Menschen mit dem Ziel, fir die | BBG
Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs eine mdglichst weitreichende
Barrierefreiheit zu erreichen.

2 Der OPNV soll im Interesse vertraglicher Lebens- und Umweltbedingungen und | NNVG
der Verkehrssicherheit zu einer Verlagerung des Aufkommens im Motorisierten
Individualverkehr auf den OPNV beitragen

3 Dem Ausbau und der Finanzierung des OPNV ist gegenliber Mafnahmen fir | NNVG
den Motorisierten Individualverkehr der Vorrang einzurdumen, soweit der
Nutzen der Mafnahmen fir den OPNV bei gesamtwirtschaftlicher Betrachtung
uberwiegt

4 Sichere und leichte Verknipfungen zwischen Motorisiertem Individualverkehr | NNVG
und Offentlichem Verkehr sind anzustreben.

5 Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistungen im | NNVG
offentlichen Personennahverkehr ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.

6 Bei Planung, Bau und Betrieb von Verkehrsanlagen und der | NNVG
Fahrzeugbeschaffung sind die besonderen Bedlrfnisse einzelner | RROP
Nutzergruppen (Behinderte, Frauen, Kinder, altere Menschen wu.a.) zu
berlcksichtigen. Malnahmen aus diesen Bereichen sollen vorrangig von den
Zuwendungsgebern gefordert werden.

7 Die Fahrzeuge sollen umweltvertraglich und bequem sein. NNVG

8 In den Regionalen Raumordnungsprogrammen sind Festlegungen zur | LROP
Sicherung und bedarfsgerechten Entwicklung des offentlichen
Personennahverkehrs zu treffen; dabei ist sicherzustellen, dass stralen- und
schienengebundener o6ffentlicher Personennahverkehr aufeinander abgestimmt
sind

Tabelle 4.1-1: Ubergeordnete Ziele (1)
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Es sollen Siedlungsstrukturen gesichert und entwickelt werden, in denen die
Ausstattung mit und die Erreichbarkeit von Einrichtungen der Daseinsvorsorge
fur alle Bevolkerungsgruppen gewahrleistet werden; sie sollen in das 6ffentliche
Personennahverkehrsnetz eingebunden werden

LROP

10

Die Verlagerung von motorisiertem Individualverkehr auf den o&ffentlichen
Personennahverkehr und auf den Fahrradverkehr soll durch stadtebauliche und
verkehrliche MaRnahmen unterstitzt werden.

LROP

11

Der OPNV soll in seiner Funktion als Daseinsvorsorge und zur Verbesserung
des Wirtschaftsstandortes sowie als Alternative zum Individualverkehr in seiner
Raumerschliefung, der Bedienungshaufigkeit und seiner Wirtschaftlichkeit
erhalten, den Entwicklungen angepasst und verbessert werden. Das
bestehende Grundnetz des schienen- und straBengebunden OV soll erhalten
und weiterentwickelt werden.

RROP

12

Die Nutzung des umweltfreundlichen OPNV soll geférdert und durch geeignete
MafRnahmen attraktiver gemacht werden. Die Schilerbeférderung soll gesichert
werden.

RROP

13

Der straengebundene OPNV soll verbessert werden durch
e Verbesserungen des Bedienangebotes

o Attraktivitatssteigerungen der Systemubergange und Haltepunkte sowie
der Bushaltestellen im regionalen Grundnetz

e Schnellverbindungen zwischen den zentralen Orten
e Zubringerverbindungen zu den Schnittstellen von OPNV und SPNV

RROP

14

Das Grundnetz soll an einer ,Drei-Achsen-Struktur® ausgerichtet werden. Zwei
Achsen werden von den heutigen Bahnstrecken Himmelpforten — Stade -
Buxtehude — Hamburg und Buxtehude — Harsefeld — Bremervorde gebildet; die
dritte Achse verlauft von Stade uber Drochtersen und Wischhafen nach
Freiburg. Auf diesen Achsen soll das OPNV-Angebot leistungsfahig vorgehalten
und verbessert werden.

RROP

15

Die Anbindung der Region Kehdingen — Oste an das Mittelzentrum Stade und
die Bahnhofe in Cadenberge, Hemmoor, Himmelpforten und Bremervérde
sollen dem Bedarf entsprechend entwickelt werden.

RROP

16

Zielsetzungen der kunftigen koordinierten Nahverkehrspolitik fur die
Metropolregion Hamburg:

o Verbesserung des Leistungsangebots auf der Stral’e und der Schiene
als Voraussetzung fir die Veradnderung des Verkehrsmittel-
wahlverhaltens

e Bessere Verknlipfung von Motorisiertem Individualverkehr und OPNV
e Schaffung attraktiver Tarife und Umsteigemdglichkeiten

e Verbesserung von Sicherheit und Sauberkeit im OPNV

e Starkere finanzielle Férderung des OPNV.

REK

Tabelle 4.1-2: Ubergeordnete Ziele (2)
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17

Starkung klimafreundlicher Mobilitat (insbesondere des OPNV und erganzender
Mobilitdtsangebote sowie Fahrradmobilitdt) durch Gestaltung der Siedlungs- und
Wohnraumentwicklung (in Bezug auf Dichte, Nutzungsmischung, Versorgung,
Wegebeziehungen und Vermeidung von Wegen).

KK2030

18

Der OPNV sollte so gestaltet sein, dass er eine klimafreundliche, sozial gerechte
und attraktive Alternative zum MIV darstellt.

KK2030

19

Die Nutzung des OPNV muss fir die Nutzer:innen so einfach wie méglich sein.
Dabei ist die gesamte Wegstrecke von Haustlr zu Haustir maf3geblich.

KK2030

20

Die Schaffung eines flachendeckenden, hierarchischen  Bahn-Bus-
Gesamtsystems, das auf drei Stufen beruht: Ein Ubergeordnetes Bus- und
Bahnnetzverbindet zentrale Orte (ber Hauptachsen. Der Regionalbusverkehr
und der Schiler:innenverkehr dient der kleinrdumigen Erschlieung wichtiger
Siedlungs- und Gewerbegebiete. Fir kleinrdumige Siedlungen abseits der
Verkehrsachsen werden andere Bedienformen wie ASTs oder Birgerbusse
eingesetzt. Die Fahrplane muissen untereinander gut abgestimmt sein, um lange
Wartezeiten zu vermeiden.

KK2030

21

Alle Orte im Kreisgebiet mit Uber 1.000 Einwohner:innen werden montags bis
samstags idealerweise im Ein-Stunden-Takt mit offentlichen Verkehrsmitteln
bedient. Das Angebot erstreckt sich bis in die Abendstunden (22 Uhr). An
Sonntagen kann das Angebot reduziert werden.

KK2030

22

In Orten mit mehr als 500 Einwohner:iinnen werden Busse, die ohne
Voranmeldung und regelmalig fahren, Burgerbussen und On-Demand
Angeboten maoglichst vorgezogen.

KK2030

23

Auch Nachbarlandkreise mussen gut erreichbar sein.

KK2030

24

Burgerbusse werden in das Gesamtnetz sinnvoll eingebunden, z. B. als
Zubringer zu weiteren Haltestellen. Das AST wird preislich attraktiv gestaltet und
beworben.

KK2030

25

Das OPNV-Angebot sollte so gestaltet werden, dass es einfach zuganglich und
Tarife sowie Fahrplane leicht verstandlich sind. Dies bedeutet konkret eine hohe
Haltstellendichte mit kurzen Zugangswegen und eine ErschlieBung von Wohn-,
Arbeits-, und Freizeitorte der Fahrgaste.

KK2030

26

Die Fahrzeuge verfugen Uber eine hohe Anzahl an Sitzplatzen und Uber eine
hochwertige und zeitgemaRe Fahrzeugausstattung (bspw. Wifi und
Lademoglichkeiten flir Smartphones). Die Fahrzeuge werden regelmaRig
gesaubert.

KK2030

27

Die Birger:innen werden regelmaBig Uber Anderungen und Neuerungen im
OPNV-Angebot informiert. GréRere Anderungen werden umfangreich beworben,
beispielsweise durch Postwurfsendungen.

KK2030

28

Es sollen Anreize fur die Nutzung des offentlichen Nahverkehrs im touristischen
Verkehr (insbesondere zur An- und Abreise) gesetzt werden.

KK2030

Tabelle 4.1-3: Ubergeordnete Ziele (3)
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4.2 Ziele des Landkreises Stade

Die oberste Prioritat des Landkreises ist die Sicherstellung des Schiilerverkehrs. Das daflr
erforderliche Fahrtenangebot ist unabhangig von der Einwohnerzahl der Orte, es richtet sich nach
den Erfordernissen der Schulen. Dariber hinaus mochte der Landkreis ein Ubersichtliches,
aufeinander abgestimmtes Netz hochwertiger Regionalbuslinien sowie attraktive Stadtverkehre
dauerhaft etablieren. Aufgrund der hohen Regelmaligkeit der Nachfrage genieldt der Berufsverkehr
dabei eine besondere Wiirdigung. Die OPNV-Grundversorgung wird idealerweise im Rahmen der
zuvor genannten Zwecke abgedeckt, kann in Einzelfallen jedoch auch mit bedarfsgesteuerten
Verkehren wie dem Anruf-Sammel-Taxi sichergestellt werden.

4.21 Schiilerverkehr

Der Schilerverkehr stellt wie in vielen landlich gepragten Gebieten auch im Landkreis Stade das
wirtschaftliche Riickgrat des OPNV dar. Auf zahlreichen Linien ist das vorhandene Angebot auch
darauf abgestimmt. Als Ubergeordnetes Ziel ist zu berlicksichtigen, dass die Landkreise sich nach §
109 NSchG unabhangig von ihren Aufgaben als Schultréger darum bemuhen sollen, dass die
Fahrplane und die Befdrderungsleistungen der o6ffentlichen Verkehrsmittel in ihrem Gebiet den
Bedurfnissen der Schilerinnen und Schiler hinreichend Rechnung tragen.

Die minimalen Rahmenbedingungen fiir die Beférderung anspruchsberechtigte Schiuler definiert die
Schulerbeférderungssatzung des Landkreises Stade in ihrer jeweils giltigen Fassung. Darlber
hinaus soll, sofern wirtschaftlich vertretbar, die Beférderung eine Qualitat erreichen, die auch von
Schulerinnen und Schilern sowie deren Eltern als gut eingeschatzt wird und eine nachhaltige
Offenheit gegenlber offentlichen Verkehrsangeboten auch im Anschluss an die Schulzeit fordert.

4.2.2 Hochwertige Regionalbuslinien und attraktive Stadtverkehre

Relationen mit verbindender Funktion zwischen Grund- und Mittelzentren sowie als Zubringer zum
Ubergeordneten SPNV sollen weiter gestarkt und schrittweise zu einem integrierten Netz
zusammengefuhrt werden. Grundlage dafur kdnnen die in Kapitel 2.4.2.1 genannten primaren und
sekundaren Hauptlinien sein. Durch die Abstimmung der Fahrplane aufeinander sollen
landkreisweite Fahrten mit zuverldssigen Anschlissen und kurzen Umsteigezeiten ermdglicht
werden. Die Konzentration auf wenige hochwertige Linien erhoht die Vielfalt mdglicher Fahrtzwecke
und kann dadurch die Nutzungsmdglichkeiten und Fahrgastzahlen insgesamt steigern.

Die Stadtverkehre sollen gemeinsam mit den Hansestadten Buxtehude und Stade weiter verbessert
werden. Aufgrund der hoéheren Bevolkerungsdichte wird unterstellt, dass bei einem ausreichend
attraktiven und konkurrenzfahigen Angebot mit vergleichsweise geringem Aufwand am ehesten
Verlagerungseffekte vom MIV zum OPNYV realisiert werden kénnen. Hierbei ist zu beachten, dass
der Reisezeit als einem Kriterium der Verkehrsmittelwahl wegen der oftmals kurzen Wege eine
besondere Bedeutung beigemessen werden sollte.
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4.2.3 Grundversorgung

Eine Grundversorgung der Orte ist gewahrleistet, wenn die in Kapitel 3.2.2 beschriebenen
Standards eingehalten werden. Sie sind auch Grundlage fir die Bewertung der Verkehrsrelationen
im Kapitel 3.2. Es wird folgende Mindestzahl von Fahrtenpaaren angestrebt:

Einwohner je Ort Fahrten pro Tag und Richtung Anbindung an
50 - 500 5 (bedarfsgesteuert) Grundzentrum

500 - 1.000 5 Grundzentrum
1.000 — 3.000 10 Mittelzentrum
uber 3.000 15 Oberzentrum

Tabelle 4.2-1: Definition der OPNV-Grundversorgung

In besonders dinn besiedelten Gebieten oder weitlaufigen Gemeinden kann die gewlnschte
Grundversorgung auch von Orten mit mehr als 500 Einwohnern im Linienverkehr wegen sehr
langer Fahrtwege und den damit verbunden Umwegen sowie einer Vielzahl nétiger Haltestellen
trotz grofier Anstrengungen in der Abwagung von Kosten und Nutzen nicht immer gewahrleistet
werden. In diesen Fallen kénnen Bedarfsverkehre wie Rufbusfahrten oder das Anruf-Sammel-Taxi
fur Abhilfe sorgen.

4.2.4 Allgemeine Standards bei der Planung von OPNV-Angeboten

Bei der Planung und Ausgestaltung von OPNV-Angeboten im Landkreis Stade sind die
Verkehrsunternehmen gehalten, sich an einer Reihe von planerischen Grundsatzen zu orientieren.
Fahrgastinteressen sind dabei wann immer méglich héher zu bewerten als betriebliche Belange.

Im klassischen Linienverkehr sollen in der Regel alle auf dem Linienweg liegenden Haltestellen
bedient werden. Ausnahmen sind bei Abweichungen einzelner Fahrten vom regularen Linienweg,
zur Auslastungssteuerung oder in Abstimmung mit dem Aufgabentrager mdglich. Soweit es im
Rahmen der bestehenden planerischen Zwange (Unterrichtszeiten, Anschlussverbindungen)
moglich ist, sollte die Einrichtung strenger Taktfahrplane angestrebt werden. Bei Abweichungen
vom Taktverkehr soll auf ahnliche Taktfamilien (z.B. Abfahrten um 10:45, 11:35 und 12:55) geachtet
werden. Die verwendeten Fahrzeitprofile der unterschiedlichen Linien sind so zu gestalten, dass
ein von mehreren Linien befahrener Streckenabschnitt unter vergleichbaren Verkehrsverhaltnissen
mit der identischen Fahrzeitverteilung bewaltigt wird. Bei Fahrten, die an Schul- und Ferientagen
Komplemente zueinander bilden ist darauf zu achten, dass die an Ferientagen stattfindende Fahrt
mdglichst nicht vor der an Schultagen Ublichen Abfahrtszeit verkehrt. Abweichungen kénnen im
Einzelfall durch verbesserte Anschlussbeziehungen 0.a. begriindet werden.

Unter Wahrung eines verhaltnismaRigen betrieblichen Zusatzaufwands sollen im Verkehrsgebiet
vorhandene Klein- und Midibusse mdglichst umfassend auch abseits des betrieblich
erforderlichen Einsatzgebietes eingesetzt werden. Das betrifft insbesondere Zeiten geringer
Nachfrage, Ferientage sowie Wochenenden.

Bei der Planung und dem Betrieb alternativer und flexibler Bedienformen sind die Begriffe
»Rufbus und »Anruf-Sammel-Taxi“ zZu verwenden. Sofern tarifintegrierte
Flachenbedarfsverkehre eingefluhrt werden, kénnen auch verbundbezogene Produktbezeichnungen
wie ,hvv hop“ angeordnet werden. Die Buchung muss telefonisch (nur wahrend der Betriebszeiten;
ohne zusatzliche Gebulhren) und online bis zu 60 Minuten vor Fahrtantritt méglich sein.



86 Ziele und MaRnhahmen VNO

Fahrplananderungen sollen bevorzugt zum europaweiten Fahrplanwechsel im Dezember oder
zum Schuljahresbeginn durchgefihrt werden. Im Kundeninteresse koénnen im Einzelfall
Abweichungen zwischen Aufgabentrager und den Verkehrsunternehmen vereinbart werden. Die
Abstimmung neuer Fahrplane sollte mdglichst sechs Wochen vor Inkrafttreten abgeschlossen sein,
um eine zuverlassige und umfassende Fahrgastinformation sicherstellen zu kénnen.

4.2.5 Bewertungskriterien bei Genehmigungsantragen

Bei der Beurteilung eigenwirtschaftlicher Antrage (Genehmigungswettbewerb) erfolgt eine Prifung
der im Nahverkehrsplan festgelegten Ziele. Wenn das zuletzt genehmigte Fahrtenangebot Uber die
Mindestanforderungen hinausgeht, so ist jenes malgeblich. Die Bericksichtigung der Fahrzeug-
standards (Anlage 3) sowie der Qualitatsanforderungen des hvv sind verbindlich zuzusichern.

Bei der Bewertung konkurrierender Antrage werden Qualitdtsmerkmale ebenso wie das beantragte
Fahrplankonzept unter dem Gesichtspunkt des hypothetischen Fahrgastnutzens beurteilt und
gegeneinander abgewogen.

Beantragte Fahrpléne, die in grober Weise gegen die Anforderungen der Schilerbeférderung
verstolden werden als nicht genehmigungsfahig betrachtet. Anhaltspunkte fir diese Einschatzung
liefern gehaufte nachteilige Abweichungen vom zuletzt glltigen Fahrplan sowie Verstdlle gegen die
Anforderungen der Schilerbeférderungssatzung des Landkreises Stade.
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4.3 MaBRnahmenibersicht

In diesem Kapitel werden Handlungsfelder dargestellt, mit denen der OPNV im Landkreis Stade
weiterentwickelt werden soll. Die Handlungsfelder sind untergliedert in Ubergeordnete und teilnetz-
bezogene MalRnahmen.

Auch Malinahmen, die nicht explizit benannt werden, kénnen im Einklang mit dem Nahverkehrsplan
stehen, wenn diese der Erreichung der in Kapitel 4.1 und 4.2 benannten Ziele dienen.

Die Umsetzung samtlicher MaRnahmen steht unter Finanzierungsvorbehalt und bemisst sich an
den verfigbaren Haushaltsmitteln.

4.3.1 Ubergeordnete MaRnahmen

MaRnahme 1:
Einfiihrung von Mindeststandards zur Fahrzeugqualitat

Erlauterung

Die Qualitdt und Ausstattung der im Landkreis Stade eingesetzten Fahrzeuge ist auferst
heterogen. Urséachlich hierflr ist, dass der Landkreis in friheren Nahverkehrsplanen nur sehr
vage Vorgaben machte, die einen groRen Raum fiir verschiedene Auslegungen boten.

Zur Konkretisierung der in Kap. 4.1 genannten Ziele (7, 26) legt der Landkreis mit einem
gesonderten OPNV-Fahrzeugkonzept verbindliche Ausstattungs- und Qualitdtsmerkmale fest.
Neben den Fahrgasten profitieren auch die Verkehrsunternehmen, welche erstmals auf klare
Vorgaben zuriickgreifen kdnnen. Verpflichtend umzusetzen ist das OPNV-Fahrzeugkonzept erst
bei der Neuerteilung von Linienverkehrsgenehmigungen (vgl. Kap. 2.4.2.2). Eine fruhere
Berticksichtigung ist wiinschenswert.

Das Konzept ist als Anlage 3 beigefiigt und enthalt Aussagen zu:

e Fahrzeugalter und Erscheinungsbild

e Antriebsart

e Klimatisierung

e Fahrgastinformation

e Anforderungen an die Barrierefreiheit

e Anzahl von Sitzplatzen (abhéngig vom Fahrzeugtyp) und Ausfihrung der Bestuhlung
e Sonstige Ausstattungsmerkmale

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Perioritat

Beteiligte
Landkreis, hvv, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
VNO

Finanzierung
Verkehrsunternehmen
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MaBnahme 2:
Fortlaufende Offentlichkeitsarbeit

Erlauterung

Immer wieder zeigt sich, dass insbesondere Nichtnutzer wenig Kenntnis von Art und Umfang des
OPNV-Angebotes haben, dieses daher regelmaBig unterschatzen und den OPNV somit gar nicht
erst als mogliche Mobilitatsalternative in Betracht ziehen. Der hvv selbst beschrankt seine
Marketinganstrengungen meist auf verbundweit verbreitbare Kampagnen, beispielsweise zu den
Themen Tarif und Service. Um den Bekanntheitsgrad des OPNV-Angebotes in der Bevélkerung
zu erhéhen und neue Kunden damit zum Umstieg zu motivieren, wird der Landkreis daher
gemeinsam mit dem hvv sowie den Verkehrsunternehmen regelmaRige und zielgerichtete
Werbemallnahmen mit starkem regionalen Bezug erarbeiten und finanzieren. Zur
Sicherzustellung dauerhafter Prasenz soll dafur ein jahrliches Budget bereitgestellt werden.

Madgliche Aktivitatsbereiche sind:

¢ Anzeigen- und Plakatwerbung

e Regionale Fahrplan-Flyer

o Postwurfsendungen

e Pressemitteilungen, Redaktionelle Beitrage

e Prasenz bei wichtigen lokalen Veranstaltungen
e Gratis-OPNV an verkaufsoffenen Sonntagen

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, hvv, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
VNO

Finanzierung Kostenschatzung
Landkreis € 10.000,00 p.a.
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MaRnahme 3:
Systematisierung von Liniennummern

Erlauterung

Mit den vorgenommenen Uberplanungen des Linienverkehrs wurde auch ein erster Schritt zur
Systematisierung und Neunummerierung der Linien eingeleitet. Dabei war es das Ziel, die
jeweilige Regionalbuslinie und die in diesem Bereich verkehrenden, schulorientierten Linien als
Liniennummernblock zusammenzufassen. Der Landkreis hat das Ziel, diese raumliche
Systematisierung des Liniennummernsystems weiter voranzutreiben und Regionalbuslinien sowie
Linien mit dem Schwerpunkt Schilerbeférderung im jeweiligen Verkehrsraum als Nummernblock
zusammenzufuhren. Dies hat Veranderungen in der Liniennummerierung in weiten Teilen des
Landkreises zur Folge, ist aber eine nachhaltige MaRRnahme, weil sie — nicht zuletzt — die
Ubersichtlichkeit des Buslinienangebotes fir die Fahrgaste erhoht.

Perspektivisch wird dabei folgende Zuordnung der Liniennummernblécke angestrebt:

Liniennummern Verkehrsgebiet
2000 bis 2019 Hansestadt Stade / Drochtersen
2020 bis 2029 Drochtersen / Nordkehdingen
2030 bis 2039 Regionalverkehr Buxtehude / Apensen
2040 bis 2059 Altes Land / Horneburg
2060 bis 2069 Harsefeld
2070 bis 2079 Fredenbeck
2080 bis 2099 Oldendorf-Himmelpforten
2100 bis 2119 Hansestadt Buxtehude
Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X | geringere Prioritat

Beteiligte
hvv, Landkreis, LNVG, Verkehrsunternehnmen, VNO

Federfiihrung
Verkehrsunternehmen, VNO

Finanzierung
Verkehrsunternehmen
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MaBnahme 4:
Geanderter Zuschnitt von Teilnetzen

Erlauterung

Zur Schaffung wirtschaftlicherer Einheiten soll das Teilnetz 4 ,Altes Land“ nach Auslaufen der
entsprechenden Genehmigungen aufgeldst und die Leistung umverteilt werden. Die Linien 257,
2030, 2040, 2043, 2044, 2045 und 2053 sollen dem Teilnetz 3 (neuer Name ,Buxtehude Land®)
zugeordnet werden. Die Linien 2050, 2051, 2052 und 2054 sollen dem Teilnetz 1 ,Hansestadt
Stade” zugeordnet werden.

Auch die Linien 2062, 2063 und 2064 (derzeit zugehoérig zum Teilnetz 5) sollen zu einem geeigne-
ten Zeitpunkt dem Teilnetz 3 zugeordnet werden.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, LNVG, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Verkehrsunternehmen, VNO

Finanzierung
entfallt
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MaRnahme 5:
Sicherstellung und Verbesserung von Fahrgastinformationen

Erlauterung

In den letzten Jahren hat sich die Fahrgastinformation verbessert und vereinfacht. Gleichzeitig
steigen die Anspriiche der Fahrgaste, die lickenlose und aktuelle Informationen vor Fahrtantritt
und wahrend der Fahrt erwarten.

Aufgrund der steigenden Anspriche ist im hvv-Verbundgebiet damit begonnen worden, dem
Kunden Echtzeitinformationen zur Verfigung zu stellen, d.h. dass in den elektronischen
Auskunftsmedien die tatsachlichen Ankunfts- und Abfahrtszeiten von Bussen und Bahnen
angegeben werden. An aufkommensstarken Haltestellen soll die Information dem Fahrgast auch
Uber sogenannte DFI-Anzeiger zur Verfliigung stehen. Im Laufe des Jahres 2016/17 haben sich
im Landkreis Stade 3 Kommunen bereit erklart, DFI-Anzeiger an wichtigen Haltestellen
(Bahnhofe, Umsteigehaltestellen Bus/Bus) aufzustellen. Der Landkreis Stade hat fur alle
geplanten Standorte in allen Kommunen einen geblindelten Férderantrag bei der LNVG gestellt,
der nicht nur die Kosten fir die Beschaffung der DFI-Anzeiger beinhaltet, sondern auch die
Aufwendungen fur die Planung und bauliche Umsetzung. Die Installation weiterer Anzeigen kann
gepruft werden. Bei auftretenden Betriebsstorungen sollen die Verkehrsunternehmen
sicherstellen, dass die nétigen Informationen (Grund und Dauer der Stérung, Alternativen) zeitnah
an die Fahrgaste kommuniziert werden. Hochste Prioritat sollten dabei die elektronischen
Fahrplanausklnfte sowie direkte Mitteilungen durch das Personal geniel3en. Die ergadnzende
Kommunikation Uber Websites und soziale Medien wird begrif3t, soll aber erst nachrangig
erfolgen.

Trotz der voranschreitenden technischen Entwicklung haben auch analoge Informationsmedien
eine weiterhin hohe Bedeutung. Analoge Informationen stehen standig und auch ohne technische
Hilfsmittel zur Verflgung und ermoglichen zudem eine passive Nutzerinformation. Wichtige
Bestandteile der analogen Fahrgastinformation sind gedruckte Fahrplane, verstandliche wie
optisch ansprechende Haltestellenaushange und die korrekte und gut lesbare Beschriftung der
Haltestellenschilder. An stark frequentierten Haltestellen kénnen eigene Vitrinen fur eine
bessere Ubersicht tiber die Vielzahl vorhandener Informationen sorgen.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
hvv, Kommunen, Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
hvv, Verkehrsunternehmen

Finanzierung
Landkreis, Verkehrsunternehmen
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MaRnahme 6:
Anschlusssicherung

Erlauterung

Die Anschluss-Sicherung zwischen Bussen und Bahnen hat allgemein in Flachenkreisen eine
hohe Bedeutung, insbesondere aber flr Fahrgaste, die auf die jeweils letzten Fahrten von
Regionalbuslinien angewiesen sind. Daher ist der stete Datenaustausch zwischen den
Eisenbahnverkehrsunternehmen und den Busunternehmen sicher zu stellen, damit bei
Zugverspatungen die Busfahrer/innen informiert werden und nach Mdglichkeit auf umsteigende
Fahrgaste warten kénnen.

Auch Anschlisse zwischen Buslinien kénnen von erheblicher Bedeutung sein. Die Sicherstellung
und Einhaltung solcher Anschlisse im taglichen Betrieb ist von den Verkehrsunternehmen zu
gewahrleisten und das Fahrpersonal ist in geeigneter Weise auf diese Verknipfungen besonders
hinzuweisen. Durch den llickenlosen Anschluss der im Landkreis eingesetzten Fahrzeuge an ein
ICTS (Intermodal Transport Control System) wurde die zuvor oft durch manuelle Eingriffe
gesteuerte Anschlusssicherung um eine automatisierte Komponente erganzt.

Die Entscheidung dartber, welche Anschlisse unter welchen Rahmenbedingungen sichergestellt
werden, erfolgt jedoch wenig transparent und vielfach individuell auf Basis von Erfahrungswerten
oder betrieblichen Bedurfnissen. Zur Verbesserung der Servicequalitdt und der Zuverlassigkeit
sollen die zu sichernden Anschlisse im Landkreis definiert und mit festen Regeln verknupft
werden. Dabei sind verschiedene Klassifizierungen denkbar:

1. Sicherung wiinschenswerter Anschliisse
Die gewiinschte Verknipfung wird im ITCS hinterlegt, sodass das Fahrpersonal des abbringenden
Verkehrsmittels vor einem drohenden Anschlussverlust gewarnt wird. Diese Warnung muss quittiert
werden. Wegen der untergeordneten Bedeutung dieser Anschlisse, kann die Sicherung abhangig
von betrieblichen Gegebenheiten gemacht werden.

2. Sicherung erforderlicher Anschliisse

Die gewunschte Verknupfung wird im ITCS hinterlegt. Das Fahrpersonal erhalt einen Hinweis zur
Anschlusssicherung unter Angabe einer einzuhaltenden Wartezeit. Besonders kritische Anschllisse
dirfen nur in Abstimmung mit der Leitstelle aufgeldst werden.

3. Anschlussgarantie mit Entschadigungsanspruch

Besonders kritische Anschlisse, insbesondere an den letzten Bus des Tages, kdnnten mit einer
Anschlussgarantie aufgewertet werden. Im Falle des Anschlussverlustes hatten die Kunden dann
unter Beachtung festzulegender Bedingungen gegentuber dem verantwortlichen Verkehrsunterneh-
men Anspruch auf die Erstattung der Kosten einer Ersatzbeférderung, z.B. durch ein Taxi.

Ungeachtet der neuen technischen Mdglichkeiten soll auch die direkte Wagen-zu-Wagen-
Kommunikation sichergestellt werden.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Verkehrsunternehmen

Finanzierung
Verkehrsunternehmen
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MaRnahme 7:
SPNV: Barrierefreie Nutzung aller S-Bahn-Stationen

Erlauterung

Bei der Verlangerung der S-Bahn Uber Hamburg-Neugraben hinaus bis nach Stade wurden die
meisten Bahnsteige nicht an die, bei der S-Bahn ubliche, Einstiegsshéhe von 96 Zentimetern
angepasst. Stattdessen wurden die Bahnsteige wegen moglicher Konflikte mit dem Ubrigen
Regional- und Schienenguterverkehr mit einer BahnsteighOhe von 76 Zentimetern hergestellt.
Ausnahmen sind die Stumpfgleise in Buxtehude und Stade. In Buxtehude, Horneburg und Stade
stehen manuell zu betatigende Rampen fiir die Uberwindung des Hohenunterschiedes bereit.

An den Haltepunkten Agathenburg, Dollern und Neukloster sind keine Rampen vorhanden. Die
Barrierefreiheit ist dort nicht gewahrleistet.

Fir die Gestaltung von Bahnhofen und Haltepunkten ist der Landkreis nicht zustédndig. Dennoch
wird er sich bei sich bietenden Gelegenheiten im Interesse aller mobilitatseingeschrankten
Reisenden bei den zustandigen Stellen flr eine Verbesserung der Situation einsetzen.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
DB Station & Service, LNVG, S-Bahn Hamburg

Federfiihrung
LNVG

Finanzierung
DB Station & Service, LNVG
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MaRnahme 8:
SPNV: Reaktivierung der Strecke Stade - Bremervorde

Erlauterung

Der Landkreis unterstitzt die Bestrebungen, den Moorexpress zu erhalten und den derzeitigen
Betrieb an den Wochenenden fortzuflihren. Angesichts des positiven Ergebnisses einer von der
EVB sowie den Landkreisen Osterholz, Rotenburg (Wimme) und Stade initiierten
Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung der Bahnstrecke fur den SPNV wird kurz- bis mittelfristig die
ganzjahrige Aktivierung des Personenverkehrs weiter verfolgt. Der Landkreis Stade wird sich
gegenuber dem Land Niedersachsen weiterhin fir eine zligige Wiederaufnahme des Bahnbetriebs
einsetzen.

Zur Wahrung der verkehrlichen Interessen des Landkreises Stade werden jedoch eine Reihe von
Modifikationen an der, der Machbarkeitsstudie zugrundeliegenden, Detailplanung vorgeschlagen.

1. Die zu bedienenden Unterwegshalte im Landkreis Stade sollen sein:
- Stade-Riensférde
- Stade-Hagen
- Deinste
- Fredenbeck
- Mulsum

2. Der Bahnhof Mulsum-Essel soll im Betriebskonzept besonders berlcksichtigt werden. In
unmittelbarer Nahe befindet sich ein regional bedeutender Arbeitgeber. Zudem eignet sich
der Standort fiir B+R, P+R sowie die Verknipfung mit dem OPNV. Zur Herstellung eines
deutlicheren raumlichen Bezugs sollte die Stationsbezeichnung auf ,Mulsum® reduziert
werden.

3. Das Betriebskonzept sollte attraktive Ubergédnge auf den Relationen Stade — Bremerhaven
und Bremervorde — Hamburg ermdglichen.

4. Im Falle einer Durchbindung nach Himmelpforten wird die Einrichtung eines annahernden
Halbstundentaktes zwischen Stade und Himmelpforten unter Bericksichtigung der
Ubergange von und zu der S5 erwartet.

5. Fur die erfolgreiche Verlagerung der Schiilerstrome vom OPNV auf den SPNV sollten
zudem die Unterrichtszeiten der weiterflihrenden und berufsbildenden Schulen in
Bremervorde und Stade angemessen bericksichtigt werden.

Fir die Realisierung der zuvor genannten Ziele, kdnnte es zweckmalig sein, die bislang in
Deinste vorgesehene Zugkreuzung nach Mulsum zu verlegen.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
DB Netz, evb, LNVG

Federfiihrung
LNVG

Finanzierung
LNVG
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MaRnahme 9:
SPNV: Einrichtung zusatzlicher SPNV-Stationen

Erlauterung

Um einem groBeren Teil der Bevolkerung einen schnellen Zugang zum SPNV zu ermdglichen,
setzt sich der Landkreis fur die Einrichtung zusatzlicher SPNV-Haltepunkte ein.

Mit einem zusatzlichen Halt des RE5 in Stade-Hahle waren eine Reihe verkehrlicher Vorteile
verbunden. Das Elbe-Klinikum als eines der bedeutendsten Krankenhauser der Region ware
sowohl fur Beschaftigte, als auch Besucher und Patienten deutlich schneller und komfortabler zu
erreichen. Fiur die Bevodlkerung aus den Stadtteilen Hahle, Haddorf und Wiepenkathen ergaben
sich bei Fahrten nach Buxtehude oder Hamburg Reisezeitvorteile von etwa 20 Minuten je
Richtung. Auch im Schilerverkehr zwischen Himmelpforten und den Stader Schulen (BBS, IGS,
VLG) sind deutliche Effizienzgewinne zu erwarten. Vorteilhaft ist zudem, dass sich direkt an der
StralRenbriicke Uber dem Gelandeeinschnitt bereits eine Bushaltestelle befindet.

Bereits im Regionalen Raumordnungsprogramm (RROP) 2013 des Landkreises vorgeschlagen
wird ein zusatzlicher Halt der S5 in Stade-Kaisereichen. Durch die Nahe zum Gewerbegebiet
Ottenbeck konnte dieser zahlreiche Beschaftigte wie auch Kunden zur Nutzung offentlicher
Verkehrsmittel bewegen.

Ebenfalls ein Vorschlag aus dem RROP 2013 ist der Haltepunkt Buxtehude-Ost, ebenfalls flur die
S5. Im direkten Umfeld dieses Haltepunktes wirden zahlreiche Haushalte und Arbeitsstellen eine
attraktive Anbindung erhalten, was eine spurbare Verschiebung der Verkehrsmittelwahl erwarten
Iasst.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
DB Netz, DB Station & Service, LNVG

Federfiihrung
DB Netz

Finanzierung
LNVG
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MaRnahme 10:
SPNV: Angebotsverbesserungen

Erlauterung

Das Angebot der S-Bahn-Linie S5 (Hamburg-Stade), vormals S3, wurde in den vergangenen
Jahren stetig ausgebaut. Die Zeiten, in denen bis Buxtehude ein 10- und bis Stade ein 20-
Minuten-Takt angeboten wird, wurden mehrfach ausgeweitet. Das Nahverkehrsangebot hat
dadurch insgesamt an Attraktivitdt gewonnen. Kaum Verbesserungen hat es an den
Wochenenden gegeben. Der Landkreis Stade setzt sich dafir ein, dass zwischen Hamburg-
Neugraben und Buxtehude auch am Wochenende eine Verdichtung des Angebotes auf einen 20-
Minuten-Takt vorgenommen wird.

Das Angebot des Regionalexpress RE5 (Hamburg-Stade-Cuxhaven) ist {ber die
unterschiedlichen Wochentage weitgehend einheitlich gestaltet. Lediglich in den Tagesrandzeiten
gibt es teilweise deutliche Abweichungen. Eine Angleichung des Fahrtenangebotes zwischen 6
und 8 sowie zwischen 21 und 23 Uhr wirde es vielen, im 24/7-Schichtbetrieb tatigen,
Beschaftigen des Stader Chemieparks ermoglichen, den Arbeitsweg mit offentlichen
Verkehrsmitteln zu bewaltigen.

Zudem winscht der Landkreis, dass die bislang in Stade endenden Verstarkerziige mindestens
bis Himmelpforten verlangert werden. Verkehrlich wirde sich auch eine Weiterflihrung bis
Hemmoor empfehlen. Auch die Taktlicke von 80 Minuten zwischen 7.30 und 8.50 Uhr
(exemplarisch am Bahnhof Himmelpforten) sollte geschlossen werden.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Freie und Hansestadt Hamburg (BVM), LNVG, S-Bahn-Hamburg, Start Unterelbe

Federfiihrung
LNVG

Finanzierung
LNVG
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MaBRnahme 11:
Anwendung des hvv-Tarifs bei ausbrechenden Linien im Busverkehr

Erlauterung

Am 15.12.2019 wurde der hvv-Tarif auf die Bahnstrecken u.a. nach Cuxhaven (RE5) und
Bremerhaven (RB33) ausgeweitet. Aus dem Landkreis Stade und damit aus dem Gebiet des hvv
heraus verkehren auch Buslinien zu Bahnhofen dieser Strecken, ohne dass dort aber der hvv-
Tarif Anwendung findet. Dadurch ist die direkte Verbindung meist teurer als der direkte,
umsteigefreie Reiseweg. Der Landkreis Stade setzt sich flir eine Integration der betroffenen
Linienverkehre in den hvv ein:

Linie betroffener Abschnitt

2028 (Stade -) Hagenah - Bremervorde
2057 (Balje -) Wolfsbruch - Hemmoor
3813 (Oldendorf -) Behrste - Bremervorde

Auch bei einer moglicherweise neu einzurichtenden Linie von Freiburg nach Cadenberge (vgl.
MaRnahme TN7.4) sollte bei landkreistiberschreitenden Fahrten der hvv-Tarif angewandt werden
koénnen.

Da der Verkaufspreis von Zeitfahrausweisen durch das Deutschlandticket praktisch gedeckelt ist,
beziehen sich mdgliche Erlésminderungen fast ausschlieRlich auf Einzelfahrausweise sowie
mdgliche Mindereinnahmen aus der Erweiterung des raumlichen Geltungsbereiches
verbundspezifischer Regelungen (z.B. Mitnahmeregelung am Wochenende) und sind damit
vernachlassigbar. Fur die erforderlichen Anpassungen in den Auskunfts- und Vertriebssystemen
werden Einmalkosten veranschlagt.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
hvv, LNVG, VNN, VNO, Landkreise

Federfiihrung
hvv

Finanzierung Kostenschatzung
Landkreise € 7.500,00
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MaRnahme 12:
Uberarbeitung der Beforderungstarife im AST-Verkehr

Erlauterung

Die Fahrpreise des Anruf-Sammel-Taxi liegen teils deutlich Gber den Beférderungstarifen im
Linienverkehr. Zudem gibt es keine Zeit- oder Pauschalangebote, sondern es muss jede Fahrt
einzeln bezahlt werden. Das hat einerseits wirtschaftliche Griinde, andererseits aber auch einen
nachfragesteuernden Effekt. Die Staffelung der Tarife erfolgt bisher mangels anderer
Festlegungen an den (Samt-) Gemeindegrenzen, was auf zahlreichen kurzen Relationen (z.B.
Buxtehude-Moorende oder Stade-Hollern), zu besonderen Preisharten fihrt.

Beide Faktoren fuhren zu wiederkehrender grundsatzlicher Kritik am Anruf-Sammel-Taxi und
stellen eine grofle Hirde fir die breite Akzeptanz des AST als festem Bestandteil des
Nahverkehrsangebotes dar. Gerade (potenzielle) Vielfahrer werden durch die hohen Fahrpreise
von der Nutzung abgehalten und ziehen den OPNV bei ihrer Verkehrsmittelwahl daher
moglicherweise grundsatzlich nicht in Erwagung.

In einigen Orten im Landkreis stellt das AST auferhalb der Schulerbeférderung das einzig
verfugbare offentliche Verkehrsangebot dar. Damit ist die Bevolkerung in diesen Orten gegenuber
jener aus Orten mit regelmaRigerer OPNV-Bedienung strukturell benachteiligt.

Zur Verbesserung der Akzeptanz des AST wird der Landkreis verschiedene Ansatze neuer
Beforderungstarife prifen, um die zuvor genannten Nutzungshemmnisse abzumildern. Zu
beachten ist dabei, dass eine Absenkung der Tarife neben einer starkeren Nutzung unweigerlich
auch zu spurbar héheren Betriebskosten bei gleichzeitig sinkender Kostendeckung flihren wird.

e Vorschlag 1
o deutliche Tarifabsenkung im Tagesverkehr (Mo-Fr) zwischen 6 und 20 Uhr
o davon werden mafigeblich Orte ohne regelmaRigen Linienverkehr profitieren
e Vorschlag 2
o Absenkung des gesamten Tarifniveaus
o Erhéhung des Rabattes fiir Inhaber von OPNV-Fahrkarten
=  OPNV-Tarif + Zuschlag (z.B. 2 €)
= gunstige Zuschlag-Monatskarte als Option fiir Vielfahrer
e Vorschlag 3 (Prifauftrag)
o Voll-Integration in den hvv-Tarif
o Beleuchtung der organisatorischen wie betrieblichen Moglichkeiten

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
VNO

Finanzierung Kostenschéatzung
Landkreis




VNO Nahverkehrsplan Landkreis Stade 2024 bis 2028 99

MaRnahme 13:
Genehmigungsrechtliche und technische Unterstiitzung fiir Biirgerbusvereine

Erlauterung

Das Genehmigungswesen sowie Fuhrparkmanagement sind groRe Herausforderungen fir
Burgerbusvereine. Die erfahrenen Verkehrsunternehmen kénnen und sollen hier unterstiitzen.
Das Verkehrsunternehmen, in dessen Verkehrsgebiet ein Birgerbusverkehr besteht oder
eingerichtet wird, unterstitzt den jeweiligen Burgerbusverein in allen erforderlichen
genehmigungsrechtlichen Angelegenheiten. Weiter unterstiitzt das Verkehrsunternehmen auf
Wunsch des Biurgerbusvereins diesen fachlich bei der Beschaffung, Wartung und Versicherung
der Fahrzeuge, sofern Einvernehmen tber Fabrikat und Typ der betreffenden Fahrzeuge herrscht.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Bilrgerbusvereine, Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Blrgerbusvereine

Finanzierung
Blrgerbusvereine, Verkehrsunternehmen
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4.3.2 HaltestellenmaRBRnahmen

MaRnahme H.1:
Allgemeine Weiterentwicklung der Haltestelleninfrastruktur

Erlauterung

Die Haltestelleninfrastruktur unterliegt, ebenso wie das Liniennetz, stetigen Veranderungen. Der
Landkreis Stade als OPNV-Aufgabentrager ist hier jedoch nicht unmittelbar zustandig. Das
vorhandene VNO-Haltestellenkonzept (Anlage 1) legt die baulichen Standards fest und gibt
Empfehlungen flr eine Priorisierung bevorstehender Ausbauplane.

Die wichtigste Herausforderung ist aktuell der weitere Fortschritt der laufenden Bemuhungen zur
Herstellung der durchgehenden Barrierefreiheit im OPNV. Dennoch muss ein barrierefreier
Ausbau nicht an allen Standorten immer sinnvoll sein. Das PBefG gibt dem Aufgabentrager in §8
(3) die Gelegenheit, Ausnahmen konkret zu benennen und zu begriinden. Um den Zugang der
Bevdlkerung zum OPNV sicherzustellen, ist die Haltestellendichte von groRer Bedeutung. Zur
Verbesserung der Erreichbarkeit von OPNV-Angeboten schlagt der Aufgabentrdger neue
Haltestellenstandorte vor. Naheres zu beiden zuvor genannten Aspekten regelt Anlage 2.

Aufzugebene Haltestellen werden im Einvernehmen zwischen Landkreis, Verkehrsunternehmen
und Kommunen im Einzelfall festgelegt. Dies erfolgt i. d. R. nur bei mangelndem Bedarf oder
vorhandenen Alternativen. Nicht mehr genutzte Haltestellen sind vom zustandigen
Verkehrsunternehmen in Absprache mit dem Aufgabentrdger zeitnah stillzulegen. Daflr ist
insbesondere das Entfernen des Haltestellenmastes erforderlich.

Zur Starkung des Umweltverbundes sollte die Schaffung von attraktiven Abstelimdglichkeiten fir
Fahrrader vorangetrieben werden. Auch verschlieRbare Aufbewahrungsmoglichkeiten fir
Fahrrad-Akkus oder Elektro-Scooter kdnnen vereinzelt ein sinnvoller Bestandteil der Ausstattung
sein. Zur Frage der Zustandigkeiten bezuglich der sogenannten Mobilitatsstationen findet aktuell
schon ein Abwagungsprozess zwischen einzelnen Beteiligten statt. Es ist ferner vorgesehen, das
gesamte Thema der Mobilitatsstationen vertieft im Rahmen der Erstellung des
Gesamtverkehrskonzeptes zu betrachten.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Perioritat

Beteiligte
Gemeinden, hvv, Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
VNO

Finanzierung
Verkehrsunternehmen, Gemeinden
Es wird zudem verwiesen auf das Forderprogramm der LNVG.
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MaBnahme H.2:
Aufnahme von Haltestellenmerkmalen

Erlauterung

Die seit dem 01.01.2022 geltende gesetzliche Vorgabe eines vollstdndig barrierefreien
Offentlichen Personennahverkehrs verlangt dem Aufgabentrager immer haufiger Erklarungen zum
Ausbauzustand der Haltestellenanlagen ab. Um den Anforderungen gerecht werden zu kénnen,
ist es notig, dass die Verwaltung Uber einen umfassenden und maoglichst aktuellen Datenstand
verfugt.

Um dies zu gewahrleisten, strebt der Landkreis die Durchfihrung einer umfassenden Daten-
erhebung an. Die gewonnenen Erkenntnisse werden in die Dbereits vorhandene
Haltestellendatenbank des hvv eingespeist. Die Fuhrung eines eigenen Katasters ist nicht
erforderlich.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
hvv, Landkreis, VNO

Federfiihrung
hvv

Finanzierung Kostenschatzung
Landkreis € 40.000,00
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MaBBnahme H.3:
HaltestellenmaBnahmen in der Hansestadt Stade

Erlauterung

Zur Verbesserung OPNV-Erreichparkeit, der Barrierefreiheit und als Voraussetzung flur die
Realisierung von beabsichtigten Anderungen im Liniennetz werden im Gebiet der Hansestadt
Stade folgende Haltestellenmalinahmen angeregt:

Am Exerzierplatz

Es soll gepruft werden, die Haltestelle in den Bereich zwischen der Harsefelder Straf3e und der
Timm-Kréger-Stral’e zu verlegen. Die Mischnutzung (Parkplatz/Haltestelle) am heutigen Standort
koénnte damit aufgegeben werden.

Am Seegraben

In der Sachsenstralle wird eine zusatzliche Haltestelle zwischen den Einmiindungen ,Am
Schieldstand“ und ,Am Seegraben® anregt.

Fredenbecker Weg

Im Zuge des barrierefreien Umbaus sollte die Haltestelle in den Mundungsbereich ,Lutter Weg®
verlegt werden. Damit ware auch eine OPNV-Anbindung des Nordteils der geplanten
,Heidesiedlung 2.0“ sichergestellt.

Pferdemarkt

Die Haltestelle am Pferdemarkt hat wegen der zentralen Lage im Herzen der Innenstadt eine
herausragende Stellung im Liniennetz und weist dennoch erhebliche Defizite hinsichtlich
Aufenthaltsqualitat und Barrierefreiheit auf. Der Landkreis Stade appelliert an die Hansestadt
Stade die, seit vielen Jahren angekindigten, Planungen zur Neugestaltung der Verkehrsanlagen
zugig voranzutreiben oder alternativ Verbesserungen im Bestand vorzunehmen.

Pulverweg (West)

Im Mindungsbereich der Stralen ,Am Hohenwedel“ und ,Pulverweg” kdnnte eine zusatzliche
Haltestelle die ErschlieBung des Schwedenviertels weiter verbessern. Neben der Linie 2002,
hatte diese Haltestelle ebenfalls eine grolRe Bedeutung im Falle der Einrichtung der geplanten
Linie 2090 (vgl. Mallnahmen TNG6.1).

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X | geringere Perioritat

Beteiligte
Hansestadt Stade, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Hansestadt Stade, Verkehrsunternehmen

Finanzierung
Hansestadt Stade, Verkehrsunternehmen
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MaBnahme H.4:
HaltestellenmaBBnahmen in der Hansestadt Buxtehude

Erlauterung

Zur Verbesserung OPNV-Erreichparkeit, der Barrierefreiheit und als Voraussetzung flur die
Realisierung von beabsichtigten Anderungen im Liniennetz werden im Gebiet der Hansestadt
Buxtehude folgende Haltestellenmalinahmen angeregt:

Beim Kloster Dohren

Die Siedlung ,Beim Kloster Dohren“ ist bisher nur (iber die Haltestelle ,Torfweg“ an den OPNV
angeschlossen. Durch eine neue Haltestelle entlang des Ottensener Weges kann die
Zuganglichkeit verbessert werden.

Bf. Buxtehude (Vorplatz)

Fir den Fall, dass im Zuge der Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes die Befahrbarkeit der
Stralte ,Am Bundesbahnhof* nicht mehr gegeben sein sollte, muss im Verlauf der Giselbertstralte
eine Wende- und Aufstellmdglichkeit fir Busse sichergestellt werden.

Busbetriebshof / Hinter der Linah

Zur ErschlieBung der Fachmarkte an der Konrad-Adenauer-Allee soll die Linie 2101 in beiden
Fahrtrichtungen eine neue Haltestelle vor dem Busbetriebshof der KVG bedienen. Zur
Vermeidung von Verkehrsbehinderungen konnte auch eine neue Haltestelle direkt an der
Konrad-Adenauer-Allee (Hohe Baumarkt) vorgesehen werden.

Westmoor

In der Stralle ,Westmoor® sollen 1-2 neue Haltestellen eingerichtet werden, um die
mdglicherweise entfallende Haltestelle ,Sagekuhle® zu ersetzen, die Fachmarkte zu erschliel3en
und die Erreichbarkeit des Orchideenquartiers sicherzustellen.

Z0B

Am ZOB sollen fur einen eindeutigeren und sichereren Betriebsablauf die Abfahrtsbereiche neu
geordnet werden. Abfahrtsbereich 5 (bisher Ankunft) soll wegen fehlender Barrierefreiheit
schnellstmdglich aufgeldst werden. Die weitere Verteilung:

Bereich 1: 2030, 2035, 2036, 2040, 2111
Bereich 2: 2101, AST

Bereich 3: 2102, 2103, 2105

Bereich 4: Ankunft

Bereich 6: 2038

Bereich 7: 2030, 2040

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Hansestadt Buxtehude, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Hansestadt Buxtehude, Verkehrsunternehmen

Finanzierung
Hansestadt Buxtehude, Verkehrsunternehmen
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MaRnahme H.5:
HaltestellenmafRnahmen in der Samtgemeinde Apensen

Erlauterung

Zur Verbesserung der Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit wird angeregt im Umfeld der
Grundschule Wiegersen eine den aktuellen verkehrlichen Anforderungen entsprechende
Haltestelleninfrastruktur zu schaffen. Aufgrund der beengten Verhaltnisse in der Stralle ,Zum
Viertelsberg“ kdnnte eine Verlegung in den Bereich entlang der K53 (Standort Notunterkunft)
untersucht werden.

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X'| geringere Prioritat

Beteiligte
Samtgemeinde Apensen, Gemeinde Sauensiek, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfihrung
Samtgemeinde Apensen

Finanzierung
Samtgemeinde Apensen, Gemeinde Sauensiek
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MaRnahme H.6:
HaltestellenmafRnahmen in der Samtgemeinde Fredenbeck

Erlauterung

Zur Verbesserung OPNV-Erreichbarkeit, der Barrierefreiheit und zur Verkniipfung von SPNV und
OPNV werden im Gebiet der Samtgemeinde Fredenbeck folgende Haltestellenmallinahmen an-
geregt:

Deinste, FeldstraBe (oder Kornstieg)
Zur besseren ErschlieBung der Wohnbebauung dstlich des Bahnhofs

Fredenbeck, Am Brink
Zur besseren ErschlieBung des dortigen Einzelhandels

Fredenbeck, Am Golfpark
Zur besseren ErschlieBung der Wohnbebauung slidéstlich des Alten Stadtwegs

Fredenbeck, Bahnhof

Eine ausreichend dimensionierte Wendemadglichkeit in Bahnsteignahe ist eine Voraussetzung fir
die effektive Verknlpfung von Bus und Bahn im Falle der Streckenreaktivierung.

Mulsum, Bahnhof

Eine ausreichend dimensionierte Wendemadglichkeit in Bahnsteignahe ist eine Voraussetzung fir
die effektive Verknlpfung von Bus und Bahn im Falle der Streckenreaktivierung.

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X | geringere Prioritat

Beteiligte
Samtgemeinde Fredenbeck, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Samtgemeinde Fredenbeck

Finanzierung
Samtgemeinde Fredenbeck, Gemeinden
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MaRnahme H.7:
HaltestellenmafRnahmen in der Samtgemeinde Horneburg

Erlauterung

Zur Verbesserung OPNV-Erreichbarkeit und der Barrierefreiheit werden im Gebiet der
Samtgemeinde Horneburg folgende HaltestellenmalRnahmen angeregt:

Horneburg, Pannkoken-StraBe (nur bei dauerhafter Sicherung der Linie 2375)

Zur besseren Erschliefung des neuen Wohngebietes Blumenthal wird die Einrichtung einer
zusatzlichen Haltestelle im Verlauf der K44 vorgeschlagen.

Horneburg, Marschdamm

Zur besseren Erschlielung des Wohngebietes im Umfeld des Horneburger Hafens wird die
Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle im Verlauf der K36 vorgeschlagen.

Nottensdorf, Alte Eichen

Zur besseren ErschlieBung der sidlichen Siedlungsbereiche wird die Einrichtung einer neuen
Haltestelle zwischen der L130 und der Einmindung Bremers Garten eine zusatzliche Haltestelle
vorgeschlagen. Vorgesehen ist die Bedienung durch die Linien 2063, 2064 und 2103.

Nottensdorf, Am Huddelberg

Zur besseren ErschlieBung der nérdlichen Siedlungsbereiche wird die Einrichtung einer neuen
Haltestelle im Bereich der Einmindung Am Huddelberg eine zusatzliche Haltestelle
vorgeschlagen. Vorgesehen ist die Bedienung durch die Linie 2103.

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X'| geringere Prioritat

Beteiligte
Gemeinden, Samtgemeinde Horneburg, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Samtgemeinde Horneburg

Finanzierung
Samtgemeinde Horneburg, Gemeinden
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MaRnahme H.8:
HaltestellenmafRnahmen in der Samtgemeinde Liihe

Erlauterung

Zur Verbesserung OPNV-Erreichbarkeit und der Barrierefreiheit werden im Gebiet der
Samtgemeinde Lihe folgende HaltestellenmalRnahmen angeregt:

Griinendeich, Elbdeich

Da die bestehende Haltestelle ,Huttfleth” seit der Fahrplanumstellung im Jahr 2017 nur noch von
einzelnen Fahrten bedient wird, haben sich flr die dortige Bevdlkerung die Wege zu den
umliegenden Haltestellen verlangert. Zur besseren ErschlieBung des nérdlichen Huttfleths sowie
der Marina wird eine neue Haltestelle im Bereich des Knotens L140/K39 vorgeschlagen.

Griinendeich, Kurze Strale

Wegen der sehr beengten Platzverhaltnisse und der Neueinrichtung der nahegelegenen
Haltestelle an der Hogendiekbriicke wird vorgeschlagen, die Haltestelle am heutigen Standort
aufzugeben und stattdessen in den Kreuzungsbereich Kurze Stral3e/Minneweg zu verlegen.

Guderhandyviertel, Bergfried (Seniorenheim)

Im Vorwege der angestrebten Verschwenkung der Linie 2053 (vgl. Malinahme TN4.5) durch das
nordliche Guderhandviertel ist die Herstellung der bendtigten Haltestelleninfrastrukur erforderlich.
Zur Herstellung einer Anbindung fir Beschéfigte, Bewohner und Besucher nimmt ein moglicher
Standort im Bereich des Seniorenheims eine herausragende Stellung ein.

Steinkirchen, Bergfried 3

Im Zuge der angestrebten Verschwenkung der Linie 2053 (vgl. MaRnahme TN4.5) durch das
nordliche Guderhandviertel bietet es sich an, auch im Bereich der Gemeindegrenze eine
Haltestelle einzurichten.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Gemeinde Guderhandviertel, Samtgemeinde Lihe, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Samtgemeinde Lihe

Finanzierung
Gemeinde Guderhandviertel, Samtgemeinde Lihe
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MaRnahme H.9:
HaltestellenmafRnahmen in der Samtgemeinde Oldendorf-Himmelpforten

Erlauterung

Zur Verbesserung OPNV-Erreiqhbarkeit, der Barrierefreiheit und als Voraussetzung fur die
Realisierung von beabsichtigten Anderungen im Liniennetz werden im Gebiet der Samtgemeinde
Oldendorf-Himmelpforten folgende HaltestellenmalRnahmen angeregt:

Bf. Hammah

Zur Umsetzung des beabsichtigen Fahrplankonzeptes der neuen Linie 2090 (vgl. MaRnahme
TN6.1 und Anlage 4) ist eine ausreichend dimensionierte Wendemdglichkeit am Hammaher
Bahnhof, sudlich der Gleisanlagen, wiinschenswert. Alternativ besteht die Méglichkeit, die Linie
2090 zunachst Uber Grol3 Sterneberg nach Stade zu fuhren. Die direkte Anbindung an das
Krankenhaus ware dann jedoch nicht gegeben.

Bf. Himmelpforten

Die Umsteigesituation zwischen SPNV und OPNV auf der Nordseite des Bahnhofs ist derzeit
mangels sicherer Strallenquerung und platzbedingt fehlender Haltestellenausstattung nicht ideal.
Mit Umsetzung des neuen Fahrplankonzeptes (vgl. Mallnahme TN6.1 und Anlage 4) wird die
Bedeutung dieses VerknlUpfungspunktes jedoch weiter steigen. Vorgeschlagen wird eine
deutliche Aufwertung des Standorts im Hlperskamp oder eine Umnutzung der Verkehrsflachen
auf der Slidseite des Bahnhofs.

Himmelpforten, Kalberbrook

Eine weitere Haltestelle im Bereich der Einmundung ,Kalberbrook® wirde die
Zugangsmoglichkeiten der Bevolkerung zum OPNV verbessern.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Gemeinden, Samtgemeinde Oldendorf-Himmelpforten, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Samtgemeinde Oldendorf-Himmelpforten

Finanzierung
Samtgemeinde Oldendorf-Himmelpforten, Gemeinden
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4.3.3 Teilnetzbezogene MaBnahmen

MaRnahme TN1.1:
Angebotsverbesserungen am Wochenende

Erlauterung

Das OPNV-Angebot innerhalb der Hansestadt Stade entspricht vielfach nicht mehr dem
zeitgemalen Angebot flr eine Stadt von vergleichbarer Grofle und Bedeutung. Sonnabends wird
das Angebot nachmittags spurbar ausgedunnt oder ganz eingestellt (Haddorf, Hagen) und
sonntags beginnt der Betrieb, sofern vorhanden, erst in den Mittagsstunden.

Das Angebot an Samstagen soll zwischen 6 und 20 Uhr neu aufgestellt werden. Grundlage soll
ein am halbstundlichen Bahn-Anschluss orientierter Fahrplan sein. Dabei sollen sich die jeweils
stindlich verkehrenden Linien 2001 und 2007 zwischen Campe und Hahle zu einem
Halbstundentakt ergédnzen und an ihren westlichen Linienenden verknipft werden, sodass
Haddorf und Wiepenkathen ebenfalls ein halbstiindliches Angebot aufweisen. Ab 20 Uhr geht
das Angebot auf die Linien 2009 und 2010 (vgl. Mallinahme TN1.2) Gber.

An Sonn- und Feiertagen sollen zwischen 9 und 22 Uhr ausschlieRlich die aus Malknahme TN1.2
abgeleiteten Linien 2009 (halbstiindlich) und 2010 (stindlich) verkehren.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Hansestadt Stade, Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Verkehrsunternehmen, VNO

Finanzierung Kostenschatzung
Hansestadt Stade, Landkreis € 90.000,00 p.a.
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MaRnahme TN1.2:
Angebotsverbesserungen im Spatverkehr

Erlauterung

Das OPNV-Angebot innerhalb der Hansestadt Stade nach 20 Uhr ist bisher an allen Tagen auf die
sogenannte Spatrundfahrt (Linie 2021) beschrankt. Die Fahrten starten nach der Ankunft des RE5
um 20.07, 22.07 und 23.07 Uhr am Bahnhof und verlaufen tGber den Hohenwedel, Hahle, Haddorf,
Wiepenkathen, den Kopenkamp, Ottenbeck und Campe zurlick zum Bahnhof. Anschlisse in
Richtung Hamburg kdénnen leider nicht erreicht werden und auch die Reisezeiten nach Campe oder
Ottenbeck sind als unattraktiv zu bewerten. Die Spatrundfahrt besteht in ahnlicher Form schon seit
Jahrzehnten und entspricht nicht mehr dem zeitgemalien Angebot flr eine Stadt von
vergleichbarer Grofe und Bedeutung.

Das Angebot im Spatverkehr soll zu einem geeigneten Zeitpunkt auf zwei Linien aufgeteilt werden:

Linie 2009: Linie 2010:

Pferdemarkt — Bahnhof — Altlander Str. — Pferdemarkt — Bahnhof — Thuner Stralde —
Hansestr. — Hohenwedel — Haddorf — Riensférde — Campe — Ottenbeck — Bahnhof —
Wiepenkathen und zurlick Pferdemarkt

Mit dem neuen Konzept werden die Reisezeiten verkirzt, Anschlisse verbessert und zahlreiche
neue Ziele (Kino, Hafen, Heidesiedlung) abends mit dem OPNV erreichbar gemacht. Ziel sind
halbstindliche Fahrten von 20 bis 24 Uhr (sonntags bis 22 Uhr).

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte

Landkreis, Hansestadt Stade, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung

VNO, Verkehrsunternehmen

Finanzierung Kostenschatzung

Landkreis, Hansestadt Stade € 130.000,00 p.a. (Stundentakt)

€ 260.000,00 p.a. (Halbstundentakt)
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MaRnahme TN1.3:
Entwicklung neuer Bedienkonzepte fiir schwach nachgefragte Linien

Erlauterung

Anders als bei den Linien 2001 und 2007, kann bei den Linien 2002, 2004 und 2005 nur eine
wenig zufriedenstellende Fahrgastnachfrage festgestellt werden. Hinzu kommen insbesondere in
der Udonenstralle sehr beengte Strallenverhaltnisse und auch andernorts haufige Behinderungen
durch ruhenden Verkehr.

Offenbar entsprechen die Betriebs- oder Angebotskonzepte dieser, radial auf die Innenstadt aus-
gerichtete, Linien nicht mehr den veranderten Mobilitdtsbedirfnissen der Bevdlkerung. Im Sinne
eines effizienten Ressourceneinsatzes sollen mittelfristig alternative Betriebs- und Bedienkonzepte
fur die betroffenen Stadtteile entwickelt werden. Gegebenenfalls kann auch eine Umverteilung von
Betriebsleistungen auf starker nachgefragte Linien sinnvoll sein.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte

Landkreis, Hansestadt Stade, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

VNO

Finanzierung Kostenschatzung

Hansestadt Stade, Landkreis -
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VNO

MaBnahme TN1.4:
Linie 2007: Angebotsausbau bis Agathenburg

Erlauterung

Seit dem 3. September 2015 verkehrt die Linie 2007 bis zum S-Bahnhof Agathenburg, um die
Gewerbe- und Wohnstandorte in Ottenbeck schnell an die S5 anzubinden. Wahrend der
Fahrplan der S5 seither mehrfach verdichtet wurde, hat es bei der Buslinie 2007 nur wenige
Anpassungen gegeben. In der Folge gibt es mittlerweile zahlreiche S-Bahn-Fahrten ohne einen
passenden Busanschluss, ohne dass die Fahrgaste dabei ein bestimmtes Muster erkennen

konnen.

Das Fahrtenangebot der Linie soll, wahrend ihrer Betriebszeiten, immer dann bis Agathenburg
ausgedehnt werden, wenn dort die S5 im 20-Minuten-Takt verkehrt. In der Nebenverkehrszeit,
etwa von 10 bis 14 Uhr soll Agathenburg stiindlich angebunden werden mit Ubergang auf den
Zug in Richtung Hamburg. Je Fahrtrichtung sind dafur elf zusatzliche Busfahrten zwischen

Ottenbeck und Agathenburg bzw. zuriick notwendig.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Verkehrsunternehmen, VNO

Finanzierung
Landkreis

Kostenschatzung
€ 55.000,00 p.a.
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MaBnahme TN1.5:
Linie 2007: ErschlieBung Benedixland

Erlauterung

In der Hansestadt Stade wird derzeit das sogenannte Quartier Benedixland im Bereich nérdlich
des Bahnhofs erschlossen. Insbesondere die bereits erfolgten oder noch geplanten Ansiedlungen
bedeutender Behoérden (Finanzamt, Jobcenter, Jugendamt), aber auch die vorgesehene
verdichtete Wohnbebauung, erfordern mittelfristig eine Verbesserung der ErschlieBung durch den
OPNV.

Zwischen dem Bahnhof und der Harburger Straflde verkehrt die Linie 2007 in einem dichten 20-
Minuten-Takt. Durch die direkte Verbindung, welche diese Linie in zahlreiche Stadtteile darstellt,
ist diese ideal zur Anbindung der zuvor genannten Institutionen. Gleichzeitig ist die
ErschlieBungsfunktion auf dem heutigen Linienweg vergleichsweise gering.

In der Verlangerung der Strale ,Am Staatsarchiv® liegt eine Strallen-Unterfiihrung (,Camper
Tunnel“), welche direkt in die Strale ,Hinterm Teich“ mindet. Uber diesen Weg kénnte die Linie
2007 zurtck zur Harburger Strale geflihrt werden und gleichzeitig auch das neu erschlossene
Quartier auf dem Gelande des friheren Mineraldlwerkes anbinden. Die Buslinie 2007 kann
aufgrund der eingeschrankten Durchfahrtshéhe im Bereich des ,Camper Tunnels® nur Uber den
Bahnubergang Hinterm Teich gefihrt werden. Hierfir sind die Zugangsstrallen und der
Bahnlbergang selbst entsprechend leistungsfahig auszubauen. Die Leistungsfahigkeit des
Bahnuberganges ist nachzuweisen, sodass keine Beeintrachtigung des Betriebsablaufes des
straRenseitigen OPNVs verursacht wird. Nicht zuletzt kann das gegenldufige Befahren eines
Bahnliberganges in dieser Lage auch ein relevantes Gefahrenpotenzial bergen, was zu
bertcksichtigen ist. Die Herstellung der Befahrbarkeit des Tunnels fir Linienbusse ist die
bevorzugte Alternative.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Hansestadt Stade, Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Hansestadt Stade

Finanzierung
Hansestadt Stade
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MaRnahme TN1.6:
Einsatz spezifischer Fahrzeugtypen

Erlauterung

Die Anforderungen der Fahrgdste und auch die Verkehrsverhdltnisse im Stadtverkehr
unterscheiden sich in vielen Bereichen stark von vergleichbaren Bedingungen im
Regionalverkehr. Sind im Stadtverkehr oft grof3zigige Mehrzweckflachen und kurze
Fahrgastwechselzeiten von Interesse, so liegt der Fokus im Regionalverkehr etwas starker auf
einer hohen Sitzplatzverfligbarkeit. Hinzu kommt, dass angemessen dimensionierte Fahrzeuge
die Akzeptanz des OPNV (insbesondere bei Nichtnutzern) erhdhen. Wegen einer starken
betrieblichen Durchmischung von Leistungen im Stadt- wie im Regionalverkehr werden
diesbezliglich haufig Kompromisse eingegangen.

Die Verkehrsunternehmen sind aufgefordert, den Fahrzeugeinsatz kinftig starker an den
jeweiligen Erfordernissen auszurichten. Konkret bezogen auf den Stadtverkehr Stade bedeutet
dies die Berlicksichtigung der nachfolgenden Empfehlungen. Malgeblich sind die Festlegungen
aus Anlage 3 (Fahrzeugstandards). In Ausnahmeféllen und bei besonderen Nachfragespitzen
sind weiterhin Abweichungen zulassig.

Linie Fahrzeugtyp(en)

2001 12-Meter-Bus (NFB)

2002 Kleinbus (KLB), Midibus (MIB), 12-Meter-Bus (NFB)
2004 Kleinbus (KLB), Midibus (MIB), 12-Meter-Bus (NFB)
2005 Kleinbus (KLB), Midibus (MIB), 12-Meter-Bus (NFB)
2007 (Mo-Sa) 18m-Gelenkbus Stadtverkehr (NGS)

Fur die Linien 2006, 2008, 2011, 2017, 2018 und 2021 werden keine festen Vorgaben gemacht.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Perioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Verkehrsunternehmen

Finanzierung
Verkehrsunternehmen
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MaBnahme TN2.1:
Erweiterung des Betriebs in den Randzeiten

Erlauterung

Zur weiteren Attraktivitdtssteigerung des Buxtehuder Stadtverkehrs sollten die Betriebszeiten
weiter ausgeweitet werden. Defizite bestehen Mo-Fr vor 6 Uhr und am Sonnabendnachmittag.

Bei den Linien 2102, 2103 und 2104 sollen weitere Friihfahrten eingefiihrt werden.

Die Linien 2103 und 2104 sollen sonnabends seltener, aber langer verkehren. Angemessen kénnte
eine zweistlindliche Bedienung im Zeitfenster zwischen 7 und 20 Uhr sein.

Die Linie 2105 soll am Sonnabend bis einschlieBlich 23.39 (Abfahrt ZOB) verkehren und zudem
nach Madglichkeit mit allen bisher am ZOB beginnenden oder endenden Fahrten bis zum
Betriebshof der KVG an der Konrad-Adenauer-Allee oder (nach Fertigstellung) zum neuen
Kreisverkehrsplatz an der Rulbker Stralke verlangert werden. Damit wirde sich die
Verkehrsanbindung der norddstlichen Siedlungsbereiche am Wochenende deutlich verbessern.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Hansestadt Buxtehude, Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Verkehrsunternehmen, VNO

Finanzierung Kostenschatzung
Hansestadt Buxtehude, Landkreis € 140.000,00 p.a.
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MaRnahme TN2.2:
Angebotsverdichtung in der Kernstadt

Erlauterung

Mit dem dichten Fahrplantakt der S-Bahn-Linie S5 bestehen in Buxtehude ideale Voraussetzungen
fur einen leistungsfahigen Bus-Zubringerbetrieb. Mit dem bestehenden Fahrplantakt wird der
Buxtehuder Stadtbusverkehr dieser Rolle jedoch nicht immer gerecht. Auf der Linie 2102 entlang
des Ottensener Wegs wird bereits seit dem Jahr 2020 ein ganztagiger Halbstundentakt angeboten.
Zur weiteren Vereinheitlichung und auch zur besseren innerstadtischen Vernetzung wird
empfohlen, auch die die Linie 2101 entsprechend zu verdichten.

Die Linie 2104 sollte auf dem Streckenabschnitt zwischen dem Bahnhof und dem Industriegebiet
am Alten Postweg, abgestimmt auf die Arbeitszeiten der Betriebe, ebenfalls zeitweise halbstiindlich
verkehren. Bei Bedarf der Betriebe sollen auch Fahrtmdglichkeiten gegen 22 Uhr angeboten
werden.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte

Hansestadt Buxtehude, Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

Verkehrsunternehmen, VNO

Finanzierung Kostenschatzung
Landkreis 2101: € 250.000,00 p.a.

2104: € 75.000,00 p.a.
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MaRnahme TN2.3:
Verbesserte ErschlieBung bislang unterversorgter Siedlungsbereiche

Erlauterung

Im nordwestlichen Bereich der Hansestadt Buxtehude (Bereich Altlander Stral’e / HastedtstralRe /
Sagekuhle) verkehrt derzeit die Linie 2030 (Buxtehude — Jork — Steinkirchen). Einerseits ist die
angebotene Fahrtenhaufigkeit angesichts der hohen Bevdlkerungsdichte nicht angemessen und
andererseits wird der regionale Verkehr durch die beengten Strallenverhaltnisse verlangsamt.

Mit Umsetzung der MalRnahme TN4.2 wirde die Linie 2030 aus diesem Siedlungsbereich
herausgenommen werden. FUr die kunftige ErschlieBung wurden zwei Varianten unter
Einbeziehung der Linien 2103 und 2104 entwickelt:

Linie 2103

Verschwenkung ab der Haltestelle ,Kénigdamm® Uber Hastedtstralle, Gartenstrale und Postralie
zum ZOB, von dort weiter durch die Bahnhofstrale bis zum Bahnhof.

Linie 2104

Anderung des Linienweges aus Ketzendorf kommend ab der Haltestelle ,Schanzenstrale (Nord)
Uber GildestralRe, Giselbertstrale, HastedtstralRe, Gartenstralle, Poststralle zum ZOB.

Die Variante unter Bezugnahme auf die Linie 2104 birgt den Vorteil, wieder eine umsteigefreie
Verbindung zwischen Ketzendorf und der Buxtehuder Innenstadt herzustellen, ist aber auch mit
hoheren Kosten verbunden.

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X | geringere Prioritat

Beteiligte

Hansestadt Buxtehude, Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

VNO

Finanzierung Kostenschatzung

Hansestadt Buxtehude, Landkreis € 50.000,00 bis 75.000,00 p.a.
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MaRnahme TN2.4:
Umstellung von Rufbus- auf Permanentfahrten

Erlauterung

Ein Teil der im Jahr 2017 umgesetzten AngebotsmaRnahmen im Stadtverkehr Buxtehude sollte
durch die Umstellung wenig nachgefragter Fahrten auf bedarfsgesteuerten Betrieb (Rufbus)
kompensiert werden. Diese MalRnahme bot von Anfang an Anlass fiur Kundenbeschwerden. Der
Mischbetrieb aus Permanentfahrten (ohne Anmeldung) und Rufbusfahrten (mit Anmeldung),
teilweise abhangig von den Schul- und Ferienzeitraumen, fihrt nicht selten zu Miss-
verstandnissen und Arger unter den Fahrgasten. In der Praxis zeigte sich zudem, dass die
tatsachlichen Einsparungen zugunsten des Aufgabentragers, bedingt auch durch die an
Durchschnittskosten  orientierten ~ Abrechnungsmechanismen, angesichts der  kurzen
Fahrtstrecken im Stadtverkehr so gering ausfallen, dass diese in einem unglinstigen Verhaltnis
zu den Nachteilen der Nutzer stehen.

Mit Wirkung zum 11.12.2022 und 12.04.2023 wurden die Rufbusfahrten daher bereits
ausschliellich auf Ferienzeiten und Sonnabende beschrankt.

Zur Herstellung héherer Transparenz und Verlasslichkeit soll der Rufbusbetrieb auf den Linien
2103 und 2104 daher mittelfristig ganzlich aufgegeben werden.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte

Hansestadt Buxtehude, Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung

Verkehrsunternehmen, VNO

Finanzierung Kostenschatzung

Hansestadt Buxtehude, Landkreis Der Sachverhalt ist flr eine Vorab-Schatzung

zu komplex. Es werden geringe Mehrkosten
(u.a. Kraftstoffe, Verschleil) erwartet.
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MaBnahme TN2.5:
Linie 2038: Angebotsverbesserung

Erlauterung

Die Linie 2038 soll in ihrer regionalen Verbindungsfunktion weiter gestarkt werden. Zusammen
mit weiteren Fahrplananpassungen im nordwestlichen Bereich des Landkreises Harburg kénnten
regelmafige Verbindungen bis nach Buchholz oder Tostedt hergestellt werden. Die Linie 2038
fuhrt durch den Regionalpark Rosengarten und verlauft parallel zum Este-Wanderweg. Beide
Funktionen sind bei einer Uberplanung zu berticksichtigen.

Angestrebt wird ein, an die Anforderungen einer primaren Hauptlinie (H-1) angelehntes,
vertaktetes Fahrtenangebot von Montag bis Sonntag auf einem einheitlichen Linienweg. Der
genaue Linienweg und die Ausgestaltung des Fahrtenangebotes werden unter enger Beteiligung
des Landkreises Harburg und unter Berticksichtig der im Sinne optimaler Anschlussbeziehungen
anzustrebender Fahrtzeit festgelegt werden. In Buxtehude sollten Ubergénge von/nach Stade
und mdglichst auch Jork sichergestellt werden.

Zur Entfaltung der verkehrlichen Potenziale ist es erforderlich, dass zeitgleich auch die
weiterflihrenden Verbindungen nach Buchholz in der Nordheide und ggf. Tostedt angepasst,
verbessert oder neu eingerichtet werden. Sollte von Seiten des Landkreises Harburg eine
durchgehende Busverbindung zwischen Buxtehude und Buchholz in der Nordheide angestrebt
werden, wird sich der Landkreis Stade gerne und offen an der Entwicklung entsprechender
Konzepte beteiligen.

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X'| geringere Prioritat

Beteiligte

Landkreis Harburg, Landkreis Stade, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

VNO

Finanzierung Kostenschatzung

Landkreise € 100.000,00 p.a. (Anteil Lk Stade)
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MaBnahme TN2.6:
Herausnahme des Linienverkehrs aus dem Ellerbruch

Erlauterung

Die Stral’e ,Ellerbruch® wird von vielen Verkehrsteilnehmern als Abklrzung zwischen der
Moisburger Strale und der Hansestralle genutzt. Durch die beengten Stralienverhaltnisse und
Behinderungen durch den ruhenden Verkehr kommt es immer wieder zu Verzégerungen und
auch unubersichtlichen bis gefahrlichen Verkehrssituationen.

Angestrebt wird die vollstindige Herausnahme des Busverkehrs aus dem Ellerbruch. Derzeit
verkehren dort die Linien 2114 und 2723.

Die Linie 2114 soll kinftig zwischen dem Schulzentrum Sid und Eilendorfer Moor in beiden
Fahrtrichtungen Uber die Stader StralRe, die Konrad-Adenauer-Allee und die Harburger Stral’e
verkehren. Dadurch verbessern sich die Verbindungen zwischen dem Bahnhof und Ketzendorf,
zwischen den Brunkhorstschen Wiesen und dem Schulzentrum Sid sowie die Anbindung der
IGS Buxtehude.

Die Linie 2723 oder Umleitungsverkehre sollen auf die Schanzenstralle ausweichen.

Die bestehende Haltestelle ,Brillenburgsweg“ soll in selbigen verlegt und kinftig von der Linie
2104 bedient werden.

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X'| geringere Prioritat

Beteiligte

Hansestadt Buxtehude, Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

Verkehrsunternehmen

Finanzierung Kostenschatzung

Landkreis es entstehen allenfalls geringe Mehrkosten
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MaBnahme TN3.1:
Linie 2035: Angebotsverbesserung

Erlauterung

Die Linie 2035 (Buxtehude — Beckdorf — Revenahe — Apensen) ist in den zurlcklegenden Jahren
schrittweise neu strukturiert und auch malvoll aufgewertet worden. Es sollen weitere
Anstrengungen unternommen werden, die Linie auf ein Uber den Mindeststandard einer
sekundaren Hauptlinie (H-2) hinausgehendes Angebotsniveau zu heben.

Neben weiteren Fahrten am Wochenende gehort dazu auch ein an Ferientagen gleichmafig Gber
den Tag verteiltes Fahrtenangebot.

Der Linienabschnitt zwischen Revenahe und Ahlerstedt soll aufgegeben und somit alle Fahrten
bis in das Grundzentrum Apensen gefihrt werden. Innerhalb Apensens sollen die Fahrten
weitestgehend Uber das Schulzentrum hinaus bis zum Rathaus (Uberliegemdglichkeit ,Im
Grund“?) oder zur Grundschule verlangert werden.

Sofern betrieblich vorteilhaft, sollen auch die Durchbindungen der Linien 2035 und 2036 zu
einem Ringverkehr ausgebaut und damit auch das Fahrtenangebot der Linie 2036 ausgeweitet
werden.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
VNO

Finanzierung Kostenschatzung
Landkreis € 75.000,00 p.a.
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MaBnahme TN3.2:
Linie 2036: Einstellung des Linienabschnittes Apensen — Wohnste

Erlauterung

Wegen der geringen Nachfrage und einer fehlenden Entwicklungsperspektive (wie bspw. einer
Weiterfiihrung bis Sittensen) soll der Abschnitt der Linie 2036 zwischen Apensen und Wohnste
eingestellt werden.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Verkehrsunternehmen

Finanzierung
entfallt
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MaRnahme TN4.1:
Linie 257: Ausgliederung der innerhamburgischen Leistung

Erlduterung

Die Linie 257 verbindet Jork seit Jahrzehnten mit Hamburg-Harburg. Neben dieser verbindenden
Funktion hat sich ein breites innerhamburgisches Angebot zwischen Cranz, Neuenfelde und
Neugraben entwickelt, welches derzeit 61,7 Prozent des gesamten Leistungsvolumens ausmacht.
Die aus dem Landkreis Stade nach Hamburg einbrechenden Fahrten sind hier schon
herausgerechnet. Diese entsprechen 26,5 Prozent der Leistung, die Verkehre auf dem Gebiet des
Landkreises machen lediglich 11,8 Prozent der Leistung aus. Damit geht auch das Erfordernis
erheblicher interkommunaler Transferleistungen einher.

Angesichts dieses Ungleichgewichts der Zustandigkeit strebt der Landkreis an, zum
nachstmdglichen Zeitpunkt mindestens die ausschlief3lich in Hamburg erbrachte Leistung in die
Zustandigkeit der Freien und Hansestadt Hamburg abzugeben.

Fur den verbleibenden grenzuberschreitenden Verkehr wird ein neu strukturiertes Fahrtenangebot
angestrebt. Zwischen Jork und Neuenfelde soll es von 4 bis 20 Uhr (sonnabends ab 6, sonntags
ab 8 Uhr) ein mindestens zweistlindliches Angebot geben. Dartber hinaus soll auch das Angebot
im Spatverkehr nach Jork weiterhin aufrechterhalten werden. Diese nach 20 Uhr stattfindenden
Fahrten konnten auch durch ein erweitertes Angebot der Linie 2040 kompensiert werden.

Zur Befriedigung der Verkehrsnachfrage entlang der unteren Este und zur Sicherstellung
bestehender betrieblicher Synergien ist zudem eine, dem Landkreis Stade zuzuordnende,
Nebenlinie Estebriigge — Cranz — Neuenfelde vorgesehen.

Das, im Zuge dieser umfangreichen Neustrukturierung des betroffenen Verkehrsraumes
erforderliche, Fahrplankonzept wird in enger Zusammenarbeit mit dem hvv entwickelt werden.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte

Freie und Hansestadt Hamburg (BVM), hvv, Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

hvv

Finanzierung Kostenschatzung

Landkreis im Zweistundentakt keine/geringe Mehrkosten
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MaBnahme TN4.2:
Linie 2030: Angebotsverbesserung und Beschleunigung

Erlauterung

MafRnahme IX des ,Nahverkehrsplan 2018 bis 2023 wurde bisher nur teilweise umgesetzt. Das
Fahrtenangebot wurde bisher zwischen Buxtehude und Jork ausgeweitet, mit einem klaren
Schwerpunkt auf den Fahrten von Buxtehude nach Jork. Nach wie vor liickenhaft ist das
Fahrtenangebot in Richtung Buxtehude sowie am Vormittag.

Zudem sind weiterhin Verbesserungen auf dem ndérdlichen Linienabschnitt zwischen Jork und
Wisch beabsichtigt. Der Verkehr der Linie 2030 zwischen Wisch und Steinkirchen soll eingestellt
werden, weil es mit der Linie 2050 mittlerweile deutlich héherwertige Verkehrsangebote fir die
Jorker Ortsteile Hohen und Luhe gibt.

Im Stadtgebiet Buxtehude soll die Linienfuhrung an die der Linie 2040 angeglichen werden,
wodurch die Durchfahrt durch die Altlander Stralle vermieden werden soll (vgl. MalRnahme
TN2.3). Entlang der Stralle Westmoor sollen daher bis zu zwei weitere Haltestellen eingerichtet
werden.

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X | geringere Prioritat

Beteiligte

Hansestadt Buxtehude, Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

VNO

Finanzierung Kostenschatzung

Landkreis € 75.000,00 p.a.
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MaRnahme TN4.3:
Linien 2043, 2044: Neustrukturierung des Schiilerverkehrs rund um Jork

Erlauterung

Die Jorker Grundschule verfugt noch Uber zwei Standorte in Ladekop und am Westerminnerweg.
Beide Standorte sind nicht fir einen Betrieb als Ganztagsschule geeignet und verfligen auch
nicht Gber das nétige Erweiterungspotenzial. Daher beabsichtigt die Gemeinde Jork die
Zusammenfiihrung beider Standorte in einem Neubau nahe der Oberschule.

In diesem Zusammenhang wird es erforderlich sein, den schulbezogenen Linienverkehr im
westlichen Teil der Gemeinde Jork neu zu ordnen. Durch die Auflésung der Aul3enstelle Ladekop
wird zudem mit einer deutlich héheren Anzahl anspruchsberechtigter Schilerinnen und Schiler
gerechnet, was eine Erhéhung der Beférderungskapazitaten erwarten Iasst.

Vorgeschlagen wird die Aufteilung der heutigen Linie 2043 auf zwei Linien:

2042: Gehrden — Hinterdeich — Westerladekop — Osterladekop — Jork
2043: Hohen — Wisch — Neuenschleuse — Kohlenhusen — Borstel — Jork

Da die Bedienung von Osterladekop erstmalig durch den OPNV erfolgen wiirde, sollten friihzeitig
die nétigen Haltestellen abgestimmt werden.

An die Gemeinde Jork als Tragerin der Grund- wie auch der Oberschule wird appelliert, Sorge fiir
die Harmonisierung der Unterrichtszeiten beider Schulen zu tragen, um die entstehenden
Wartezeiten moglichst gering zu halten.

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X | geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
VNO

Finanzierung Kostenschéatzung
Landkreis abhangig von kunftigen Strukturdaten
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MaRnahme TN4.4:
Linie 2050/2051: Angebotsverbesserungen (Mo-Fr)

Erlduterung

Die Linie 2050 ist eine der am besten ausgebauten Hauptlinien im Landkreis. Nur noch wenige
Verbesserungen sind erforderlich um alle Kriterien einer Primaren Hauptlinie (vgl. Kap. 1.4) zu
erfullen und damit einen wichtigen Baustein fir die Mobilitdtswende im Landkreis zu vollenden.

Zu den Schichtwechselzeiten sollen einzelne Fahrten bis zum Airbus-Werk nach Finkenwerder
verlangert werden, um Beschéaftigten aus dem Alten Land eine direkte Fahrtmdglichkeit zu bieten.

Neue Fahrten ab Stade

Mo-Fr 04:32 bis Airbus (Kehre) oder Ruschpark (Féhre)
Mo-Fr 05:32 bis Airbus (Kehre) oder Riischpark (Fahre) bisherige Fahrt um 05:07 entfallt
Mo-Fr 08:07
Mo-Fr 12:07 bis Airbus (Kehre) oder Riischpark (Fahre)
Mo-Fr 14:07 neu auch an Schultagen

Mo-Fr 22:07

Neue Fahrten ab Jork (bzw. Airbus)

Mo-Fr 14:12 neu ab Airbus (Kehre)
Mo-Fr 16:15 Fahrt beginnt bereits um 15:52 ab Airbus (Kehre) Verlangerung Bestandsleistung
Mo-Fr 21:30 neu ab Airbus (Kehre)

AuRerdem sollen zur Verbesserung der Anschlisse nach Cuxhaven die betreffenden Fahrten von
Jork nach Stade zwei Minuten friher verkehren.

Am Wochenende soll auf der Linie ein durchgehender Zweistundentakt angeboten werden, sonn-
abends von 7 bis 23 Uhr und sonntags von 9 bis 21 Uhr.

Die nicht schulbezogenen Fahrten der Linie 2051 sollen wegen zu geringer Nachfrage Uberwie-
gend eingestellt werden. In den Hauptverkehrszeiten wird eine Anbindung Twielenfleths jedoch
weiterhin angestrebt.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Freie und Hansestadt Hamburg (BVM), Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfihrung
VNO
Finanzierung Kostenschatzung
Landkreis € 110.000,00 p.a. (Mo-Fr)
€ 40.000,00 p.a. (Sa, So)
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MaRnahme TN4.5:
Linie 2053: Angebotsverbesserungen und Linienwegsdnderung

Erlauterung

Die ErschlieBung der Gemeinde Guderhandviertel kann derzeit nur Udber in den
Nachbargemeinden Mittelnkirchen oder Neuenkirchen gelegenen Haltestellen erfolgen. Eine im
nérdlichen Gemeindeteil gelegene Seniorenwohneinrichtung ist nicht an den OPNV angebunden.
Gleichzeitig verkehren die Linien zwischen Mittelnkirchen und Steinkirchen auf einem identischen
Linienweg. Diese Doppelbedienung soll aufgehoben und gelichzeitig die Anbindung der
Gemeinde Guderhandviertel verbessert werden.

Es ist beabsichtigt, nach der baulichen Herrichtung der Haltestellen, die Linie 2053 zwischen den
Haltestellen ,Mittelnkirchen, Dollerner Strale“ und ,Steinkirchen, Alter Marktplatz® durch die
Stralde Bergrfried zu fihren und dabei bis zu zwei neue Haltestellen zu bedienen.

Parallel dazu soll das Angebot um zusatzliche Fahrten morgens, vormittags und abends erweitert
werden. Die Etablierung eines Angebotes an Sonnabenden wird erwogen, ist derzeit aber nicht
Gegenstand konkreter Planungen.

Auf der Linie 2053 sollen in grétmoglichem Umfang Klein- oder Midibusse eingesetzt werden.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte

Landkreis, Samtgemeinde Lihe, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

VNO

Finanzierung Kostenschatzung

Landkreis, Gemeinden (Haltestellen) € 85.000,00 p.a. (fur zusatzliche Fahrten)
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MaRnahme TN4.6:
Schiilerbeférderung Guderhandviertel: Integration in den OPNV

Erlauterung

Die Befdorderung der anspruchsberechtigten Schilerinnen und Schiler der Grundschule
Guderhandviertel erfolgt derzeit im freigestellten Schilerverkehr. Wegen der Gewichts-
beschrankung einer zu befahrenden Briicke ist zudem der Einsatz eines besonderen Fahrzeugs
erforderlich.

Der kiinftige Standort der Grundschule ist unklar. Im Raum stehen eine Zusammenlegung mit der
Grundschule Steinkirchen oder doch ein eigener Neubau in Guderhandviertel oder
Neuenkirchen.

Zeitgleich zur Aufnahme des Schulbetriebs am neuen Standort soll die Integration der
Schilerbeférderung in den OPNV erfolgen. Dies kann in Abhangigkeit vom Schulstandort und
den Adressen der anspruchsberechtigten Personen entweder durch die Linie 2053 oder eine
eigene Linie (vorgesehen ist die Nummer 2056) erfolgen.

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X | geringere Prioritat

Beteiligte

Landkreis, Samtgemeinde Lihe, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

Landkreis, VNO

Finanzierung Kostenschatzung

Landkreis abhangig von der Standortentscheidung
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MaRnahme TN4.7:
Linie 2040: Verlangerung bis Finkenwerder Landungsbriicken

Erlauterung

Die weitere Verbesserung der Verkehrsverbindungen zwischen Hamburg und dem Alten Land ist
ein erklartes Entwicklungsziel des Landkreises. Dies wurde bereits im zurlickliegenden
Nahverkehrsplan dokumentiert. Mit der Verlangerung der Linie 2040 bis zur Haltestelle
Ruschpark (Fahre) im Dezember 2023 wurde ein weiterer wichtiger Schritt in diese Richtung
unternommen. Die bevorzugte Anbindung an die Finkenwerder Landungsbriicken konnte aus
betrieblichen und infrastrukturellen Griinden noch nicht erfolgen, wird aber weiterhin angestrebt.

Zum Bliutenfest sowie wahrend der Apfelernte werden an Sonn- und Feiertagen Zusatzfahrten
(Verdichtung auf einen Stundentakt) erwogen.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte

Freie und Hansestadt Hamburg (BVM), hvv, Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung

VNO

Finanzierung Kostenschatzung

Landkreis, FHH Die Verlangerung selbst betrifft nur das Territo-
rium der FHH.




130 Ziele und MaRnhahmen VNO

MaBnahme TN5.1:
Verbesserung der OPNV-Versorgung innerhalb des Fleckens Harsefeld

Erlauterung

Durch die Siedlungsentwicklung der vergangenen Jahrzehnte ist neben der Einwohnerzahl (von
8.183 im Jahr 1980 auf 14.056 im Jahr 2020) auch die raumliche Ausdehnung des Siedlungs-
bereiches des Flecken Harsefeld stark gewachsen. Die Struktur des OPNV ist dagegen weit-
gehend konstant geblieben und folgt der Landesstralle 124 in Nord-Sud-Richtung. Die Siedlungs-
entwicklung dagegen erfolge vorwiegend in Ost-West-Richtung entlang der Buxtehuder Strale.

Aus den geschilderten Umstanden folgt, dass groBe Teile der Bevolkerung weit mehr als 500
Meter zu einer, von hoherwertigerem OPNV (Linien 2060, 2365) bedienten, Haltestelle
zurlcklegen mussten und damit Gber keinen attraktiven Zugang zum OPNV verfugen.

Durch eine Verschwenkung der Linie 2060 koénnte die OPNV-Erschliefung, zumindest im
nordostlichen Teil Harsefelds splrbar verbessert werden. Aus Richtung Ahlerstedt kommend
wilrden die Busse ab der Haltestelle ,Marktstralle“ weiter der Buxtehuder Stral3e folgen und Utber
die Stralte ,Im Sande* wieder zurlick zur Herrenstralde gelangen. Haltestellen sind auf diesem
Linienweg bereits in ausreichender Anzahl und Ausstattung vorhanden.

Im Jahr 2023 fuhrt die Samtgemeinde Harsefeld verschiedene Verkehrsversuche durch, die zu
einer halbseitigen oder vollstdndigen Sperrung der Marktstralke flihren kénnten, womit die
geplante Verbesserung nicht umsetzbar ware. Der Landkreis Stade appelliert daher an die
Samtgemeinde und den Flecken Harsefeld, die Befahrbarkeit der Marktstrale durch den OPNV,
gegebenenfalls durch den Einsatz versenkbarer Poller, sicherzustellen.

Alternativ konnte auch ein Linienverlauf, aus Ahlerstedt kommend, ab der Haltestelle ,Im Wieh"
Uber die Ortskernentlastungsstralde (K26n), die Buxtehuder Stral’e und die Schulstralle gepruft
werden. Neben den héheren Kosten wegen des langeren Fahrtweges kdme erschwerend hinzu,
dass neue Haltestellen (am Bahnhof unter der FuRgangerbriicke, an der Einmindung K26n/Am
Klingenberg und in der Schulstralle) eingerichtet werden mussten.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte

Flecken Harsefeld, Landkreis, Samtgemeinde Harsefeld, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

VNO

Finanzierung Kostenschatzung

Landkreis, Samtgemeinde € 60.000,00 p.a.
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MaRnahme TN5.2:
Linie 2060: Angebotsverbesserungen

Erlauterung

Die Linie 2060 erfullt zahlreiche regionale Verbindungsfunktionen, bleibt in der
Bedienungshaufigkeit jedoch hinter den Anforderungen an eine primare Hauptlinie (H-1) zurtck.
Die Zielsetzung ist die Erweiterung des Angebots und die Vereinheitlichung des Linienweges.

Die Bedienung von Ohrensen soll entfallen, da es hier mittlerweile ein ausreichendes
Fahrtenangebot durch die Linie 2365 gibt. Stattdessen sollen zur besseren Erschliefung die
Fahrten durch den Helmster Ortskern gefuhrt werden. Ebenfalls aufgegeben werden soll die
Bedienung der Orte Klethen, Oersdorf und Ottendorf durch die Linie 2060. Fur diese Orte ist ein
Ersatzkonzept zu entwickeln.

Das Fahrtenangebot soll zwischen Stade und Ahlerstedt bis hin zu einem Stundentakt (Mo-Fr)
bzw. einem Zweistundentakt (am Wochenende) ausgebaut werden. Zwischen Ahlerstedt und
Zeven sollen die Busse alle zwei Stunden (Mo-Fr) verkehren, wobei die Erreichbarkeit der
berufsbildenden Schulen in Buxtehude, Stade und Zeven besonders berlcksichtigt werden soll.
Ein Angebot an Sonnabenden auch auf diesem Streckenabschnitt kann in Zusammenarbeit mit
dem Landkreis Rotenburg (W.) geprift werden.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte

Landkreise Stade und Rotenburg (Wimme), Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

VNO

Finanzierung Kostenschatzung
Landkreis Stade € 370.000,00 p.a.
Landkreis Rotenburg (Wimme) € 90.000,00 p.a.
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MaBnahme TN5.3:
Linien 2063 und 2064: Angebotsanpassung an neue Grundschule Bliedersdorf

Erlauterung

Der starkeren schulischen Orientierung von Bliedersdorf und Nottensdorf an das Aue-Geest-
Gymnasium in Harsefeld soll Rechnung getragen werden, indem auch direkte Ruickfahrten der
Linie 2063 von Harsefeld nach Bliedersdorf angeboten werden sollen. Voraussichtlich ab dem
Schuljahr 2025/2026 wird zudem die neue Grundschule in Bliedersdorf den Schulbetrieb
aufnehmen, was eine Uberplanung der Linie 2064 erforderlich macht.

Linie 2061: Die Linie 2061 soll mit einer Stichfahrt die Bedienung Issendorfs Gbernehmen, um
die Anpassung der Linie 2063 zu ermdglichen. Die morgendliche Anfahrt aus Issendorf nach
Harsefeld soll zunachst weiterhin separat erfolgen, ggf. mit einem Klein- oder Midibus.

Linie 2063: Die Linie 2063 soll kiunftig in beiden Richtungen den Linienweg Horneburg —
Nottensdorf - Bliedersdorf — Harsefeld bedienen. In Bliedersdorf ist vereinzelt eine betriebliche
Verknupfung mit der Linie 2064 beabsichtigt.

Linie 2064: Sowohl die Samtgemeinde Horneburg, als auch die Schulleitung der Grundschule
Bliedersdorf sprechen sich fiir die Beibehaltung des heutigen Ringverkehrs aus. Da nicht mehr
zwei Schulstandorte gleichzeitig bedient werden mussen, wird der Fahrplan vereinfacht werden
konnen. FuUr die Bedienung der Haltestelle Postmoor ist der Erhalt des Wendeplatzes in
Bliedersdorf oder die Befahrbarkeit der Wendemdglichkeit in der Strale ,Am Siedenkamp®
sicherzustellen.

Unter der Pramisse der Beibehaltung der heutigen Unterrichtszeiten der Grundschule
Bliedersdorf ist eine nahezu kostenneutrale Umsetzung machbar. Nach Vorlage und
Berticksichtigung des padagogischen Konzeptes fir den Ganztagsschulbetrieb ist mit weiteren
Kosten zu rechnen.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte

Landkreis, Samtgemeinden Harsefeld und Horneburg, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

VNO

Finanzierung Kostenschatzung

Landkreis keine Mehrkosten
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MaBnahme TN5.4:
Verbesserte Anbindung von Bliedersdorf und Nottensdorf an Horneburg

Erlauterung

Der Bestandsanalyse aus Kapitel 3 folgend weisen sowohl Bliedersdorf, als auch Nottensdorf,
trotz der vergleichsweise hohen Einwohnerzahlen deutliche Defizite in der OPNV-Anbindung auf.

Die kostengunstigste Variante ist eine Erweiterung des Angebotes der Linie 2064 (Ringverkehr
Horneburg — Bliedersdorf — Nottensdorf — Horneburg).

Die Zielsetzung ist mindestens das Erreichen der festgelegten Mindestbedienung, eingebettet in
ein betrieblich stimmiges Konzept mit optimierten Anschlissen an SPNV in Horneburg.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte

Landkreis, Samtgemeinde Horneburg, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

VNO

Finanzierung Kostenschatzung

Landkreis € 120.000,00 p.a.
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MaBnahme TN5.5:
Verbindung der Grundzentren Harsefeld und Horneburg

Erlauterung

Alternativ zu MalRnahme TN5.4 kann die Erschlielung von Bliedersdorf und Nottensdorf zur
Verbesserung der regionalen Integration auch mit der Schaffung einer neuen Querverbindung
zwischen den benachbarten Grundzentren Harsefeld und Horneburg verbunden werden.

Durch die Einbeziehung der beiden Orte in den Schuleinzugsbereich des Aue-Geest-
Gymnasiums, aber auch wegen der zahlreich vorhandenen Versorgungs- und
Einkaufsmaoglichkeiten, ist eine steigende Orientierung auch auf Harsefeld festzustellen. Gestutzt
wird die Erkenntnis auch durch ein, im Rahmen des Dorfentwicklungsprogramms ,NoBlie*
beauftragtes, Mobilitatsgutachten.

Zunachst noch unter dem Status einer Nebenlinie kénnte ein etwa zweistindliches, an den
Bedurfnissen der Schilerbeférderung sowie an erreichbaren Anschlussbeziehungen orientiertes,
Angebot vorgesehen werden.

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X | geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
VNO

Finanzierung Kostenschatzung
Landkreis € 250.000,00 p.a.
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MaBnahme TN5.6:
Linien 2365 und 2370: Angebotsverbesserungen

Erlauterung

Nach Inkrafttreten des letzten Nahverkehrsplans wurden im Raum Fredenbeck bereits
bemerkenswerte Verbesserungen erzielt. Das Angebotsgefalle zwischen Schul- und Ferientagen
wurde splrbar abgeschwacht und ein Angebot an Samstagen etabliert.

Um die Verbindungen noch attraktiver zu gestalten, wird angestrebt, am spaten Nachmittag auf
den Linien 2365 und 2370 jeweils einen Stundentakt herzustellen. Zusammen ergaben sich
zwischen Stade und Fredenbeck dann halbstindliche Fahrtmdglichkeiten, womit diese
Verbindung ein Stuck weit an das Niveau anderer erfolgreicher Relationen wie Buxtehude — Jork
(Linie 2030/2040) oder Stade-Freiburg (Linie 2025/2026) angeglichen wirde.

Zudem sollte das Grundzentrum Fredenbeck auch an Sonn- und Feiertagen mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln erreichbar sein. Daflir sind flinf Fahrtenpaare zwischen Stade und Fredenbeck
im Zeitraum von 10 bis 18 Uhr vorgesehen.

Zur teilweisen Kompensation der entstehenden Kosten kann eine Einstellung der Linie 2375
(Horneburg — Fredenbeck — Wedel) geprift werden, da die Nachfrage stark unter den
Erwartungen zurlckgeblieben ist. Abzuwarten bleibt, wie sich die Einfuhrung des
Deutschlandtickets auf die Nachfrage auswirkt.

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X'| geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
VNO

Finanzierung Kostenschatzung
Landkreis € 150.000,00 p.a.
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MaBnahme TN5.7:
Linien 2365 und 2370: Anpassungen bei Reaktivierung der Moorexpress-Strecke

Erlauterung

Wie in MaRnahme 8 erlautert, strebt das Land Niedersachsen die Reaktivierung des SPNV auf
verschiedenen Eisenbahnstrecken an. Bei der Ermittlung des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses ist es
von Bedeutung, ob und welche Veranderungen im OPNV-Netz erfolgen kdnnen. Einerseits sollen
Parallelverkehre méglichst vermieden, Zubringerverkehre hingegen etabliert werden.

Der Landkreis Stade ist uneingeschrankt bereit, das OPNV-Netz an den wieder aufzunehmenden
Eisenbahnbetrieb anzupassen. Festlegungen zur kinftigen Netzstruktur und dem dazugehdrigen
Angebot sind indes erst mdglich, wenn das Betriebskonzept des Bahnbetriebs, zumindest in
grober Form, vorliegt. Der Beispielfahrplan der Machbarkeitsstudie kann dabei nach Auffassung
des Landkreises Stade wegen konzeptioneller Schwachen keine belastbare Grolke sein.

Prinzipiell ist davon auszugehen, dass der Busverkehr zwischen Stade und Fredenbeck Uber
Deinste weitestgehend eingestellt werden wird. Im Gegenzug kénnte die Achse Stade-Schwinge-
Fredenbeck auf einen Stundentakt verdichtet und alternierend zur Regionalbahn bedient werden.
Ab Fredenbeck konnte sich der Verkehr auf zwei, im Zweistundentakt bediente, Aste nach
Harsefeld (analog zur heutigen Linie 2365) und Grol3 Aspe/Kutenholz aufteilen.

Da der Mulsumer Bahnhof sehr dezentral gelegen ist, wird zudem noch zu prifen sein, ob und in
welcher Form Zubringerverkehre etabliert werden kdnnen. Moglicherweise kann es sich als
betrieblich effizienter erweisen, weiterhin direkte Busverbindungen nach Fredenbeck und/oder
Kutenholz anzubieten.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
VNO

Finanzierung Kostenschatzung
Landkreis erst nach Konzepterstellung mdglich
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MaBnahme TN6.1:
Neukonzeption des OPNV-Angebotes

Erlauterung

Fur den Verkehrsraum Oldendorf-Himmelpforten sind wiederholt zahlreiche Defizite in der
lokalen, wie auch regionalen Bedienungsqualitat festgestellt worden. Besonders heraus sticht die
unzureichende offentliche Verkehrsanbindung des Grundzentrums Oldendorf. Auch die Ver-
knUpfungen zwischen Bus und Bahn sind noch nicht zufriedenstellend ausgebaut worden, was
sich insbesondere bei den Reisezeiten nach Buxtehude oder Hamburg negativ bemerkbar macht.

Neben der Linie 2027 (Stade — Grapel) ist das OPNV-Angebot in der Region weitgehend auf die
Schulerbeférderung ausgerichtet, wurde aber nur vereinzelt und ohne gesamtheitliche
Betrachtung an veranderte Unterrichtsmodelle und Schiilerstrome angepasst. In der Folge haben
sich oftmals unubersichtliche Verbindungen auf unterschiedlichen Linienwegen entwickelt.
Vereinzelt kommt es zu Kapazitatsengpassen.

Bereits im letzten Nahverkehrsplan (2018 bis 2023) wurden mit den Mallnahmen Vlla bis Vlic die
Notwendigkeit von Anpassungen im OPNV-Netz dargestellt. Wegen der hohen Anforderungen
und vielfaltigen Wechselwirkungen, verkehrlich wie betrieblich, wurde es fir nétig erachtet, ein
neues, in sich geschlossenes, Fahrplankonzept zu entwickeln. Das von der VNO vorgelegte
Konzept ist als Anlage 4 beigefugt. Zur Realisierung der zahlreichen Verbesserungen, war es
aber auch notwendig, die gewachsenen Strukturen zu durchbrechen, was in Einzelfallen auch
Verschlechterungen bedeuten kann.

Kernstlick des Fahrplankonzeptes sind die zwei neuen sekundaren Hauptlinien (H-2):

2080: Stade — Heinbockel — EIm — Bremervérde
2090: Stade — Hammah — Heinbockel — Oldendorf — Himmelpforten

Die Linie 2080 ersetzt die bisherige Linie 2028 und soll in einem angenaherten Zweistundentakt
von Montag bis Freitag verkehren und dabei insbesondere auch den Verkehren zu den
berufsbildenden Schulen dienen. Die Linie 2090 soll von Montag bis Freitag ebenfalls im
Zweistundentakt verkehren, aber auch sonnabends und sonntags (alle vier Stunden) betrieben
werden. Durch die Verknupfung mit dem RE5 an den Bahnhéfen Hammah und Himmelpforten
ergeben sich dennoch stiindliche (am Wochenende zweistindliche) Fahrtmdglichkeiten nach
Hamburg und Stade. Sollte am Bahnhof Hammah eine Wendemaéglichkeit geschaffen werden, ist
beabsichtigt, die Linie 2090 anstelle von Grol} Sterneberg Uber Haddorf nach Stade zu fuhren.
Buweg, Estorf, Grapel und Kranenburg erhalten mit den Linien 2093 bzw. 2096 Verbindungen
nach Himmelpforten oder Oldendorf, wo Anschlisse an den RES oder die Linie 2090 hergestellt
werden.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte

Landkreise Rotenburg (Wimme) und Stade, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

VNO

Finanzierung Kostenschatzung
Landkreis Rotenburg (Wimme) € 70.000,00 p.a.
Landkreis Stade € 700.000,00 p.a.
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VNO

MaBnahme TN6.2:

Verbesserung der Verbindung Bremervorde — Oldendorf (Linie 3813)

Erlauterung

Die Verbindung zwischen Oldendorf und dem benachbarten Mittelzentrum Bremervorde besteht
aus zwei Fahrtenpaaren an Ferientagen und drei Fahrtenpaaren an Schultagen. Die allgemein-
und berufsbildenden Schulen in Bremervérde werden auch von Schilerinnen und Schilern aus
dem Landkreis Stade besucht, weshalb die Bedienung an Schultagen beibehalten werden sollte.
Das daruber hinaus gehende Angebot ist allerdings sehr rudimentar und keinesfalls attraktiv.

Im Interesse der regionalen Integration strebt der Landkreis Stade die Einrichtung zwei weiterer
Fahrtenpaare an, die sich zwischen EIm und Bremervérde idealerweise in das fir die neue Linie
2080 (vgl. Mallnahme TN6.1 bzw. Anlage 4) vorgesehene Fahrplanangebot einfigen.

Konkret vorgeschlagen wird je ein zusatzliches Fahrtenpaar vormittags und nachmittags.

Alternativ soll das Fahrtenangebot an schulfreien Tagen eingestellt und stattdessen ein starker
frequentiertes bedarfsgesteuertes Angebot durch das Anruf-Sammel-Taxi etabliert werden.

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X'| geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
VNO

Finanzierung
Landkreis

Kostenschatzung
€ 50.000,00 p.a.
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MaBnahme TN7.1:
Linie 2025: Angebotsverbesserungen (l)

Erlauterung

Die Linie 2025 ist eine der am besten ausgebauten Hauptlinien im Landkreis. Nur noch wenige
Verbesserungen sind erforderlich um alle Kriterien einer Primaren Hauptlinie (vgl. Kap. 1.4) zu
erfillen und damit einen wichtigen Baustein flr die Mobilitdtswende im Landkreis zu vollenden.

Neue Fahrten ab Stade
Mo-Fr 05:37 Stade — Drochtersen

Mo-Fr 09:07 Stade — Freiburg Verlangerung Bestandsleistung
Mo-Fr 11:07 neu auch an Schultagen bisher nur an Ferientagen
Mo-Fr 22:07 Stade - Freiburg Verlangerung Bestandsleistung

Neue Fahrten ab Freiburg und Drochtersen
Mo-Fr 04:11 Drochtersen — Stade

Mo-Fr 07:59 Freiburg — Stade bisherige Fahrt um 08:29 entfallt
Mo-Fr 08:50 Drochtersen — Stade bisherige Fahrt um 09:50 entfallt
Mo-Fr 08:59 Freiburg — Stade
Mo-Fr 14:59 Freiburg — Stade Fahrt um 15:30 nur noch an Schultagen
Mo-Fr 21:02 Freiburg — Stade
Sa 23:02 Freiburg — Stade
Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
VNO

Finanzierung Kostenschatzung
Landkreis € 225.000,00 p.a.
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MaBnahme TN7.2:
Linie 2025: Angebotsverbesserungen (ll) und Anbindung der Elbinsel Krautsand

Erlauterung

Die hohe Nachfrage zwischen Stade und Drochtersen konnte eine Uber MalRnahme TN7.1
hinausgehende Angebotsausweitung rechtfertigen. Dies koénnte, insbesondere an den
Wochenenden, mit einer regelmaRigen OPNV-Anbindung der Elbinsel Krautsand verbunden
werden. Die Elbinsel Krautsand hat sich immer mehr zu einem weiteren touristischen
Schwerpunkt entwickelt, kann mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln aber nur im Rahmen des
schulbezogenen Linienverkehrs erreicht werden.

Angestrebt wird Mo-Fr eine Ausweitung des Halbstundentaktes am Nachmittag (unter
Einbeziehung der Linie 2026) auf die Zeit von 14 bis 19 Uhr sowie die Einrichtung von
Zubringerfahrten zur Linie 2025 zwischen Krautsand und Drochtersen. Am Wochenende soll die
Linie 2023 (bislang Linie 2073) alternierend mit der Linie 2025 im Zweistundentakt zwischen
Stade und Krautsand verkehren.

Die Erweiterung des Linienverkehrs auf der Elbinsel Krautsand ist nur mdglich, wenn eine
ortsnahe und langfristig nutzbare Wendemaoglichkeit geschaffen werden kann.

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X | geringere Prioritat

Beteiligte

Landkreis, Gemeinde Drochtersen, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

VNO

Finanzierung Kostenschatzung

Landkreis, Gemeinde Drochtersen € 200.000,00 €
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MaBnahme TN7.3:
Neukonzeption der Schiilerbeférderung

Erlauterung

Neben der Linie 2025 (Stade — Freiburg) ist das OPNV-Angebot in der Region weitgehend auf
die Schulerbeférderung ausgerichtet, wurde aber nur vereinzelt und ohne gesamtheitliche Be-
trachtung an veranderte Unterrichtsmodelle und Schilerstrome angepasst. In der Folge haben
sich oftmals unubersichtliche Verbindungen auf unterschiedlichen Linienwegen entwickelt. Teil-
weise fehlen auch passende Verbindungen zwischen Nordkehdingen und der KGS Drochtersen.

Bis zur Neuerteilung der Linienverkehrsgenehmigungen des Teilnetzes 7 soll die vorhandene
Struktur auf Verbesserungspotenziale untersucht und gegebenenfalls ein Konzept zur Neuord-
nung der Verkehre erarbeitet und umgesetzt werden.

Umsetzung

hohe Prioritat

mittlere Prioritat

X'| geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
VNO

Finanzierung Kostenschatzung
Landkreis erst nach Konzepterstellung moglich
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MaRnahme TN7.4
Schaffung einer Anbindung an den Bahnhof Cadenberge

Erlauterung

Die Samtgemeinde Nordkehdingen ist raumordnerisch auch dem Grundzentrum Cadenberge
sowie dem Mittelzentrum Hemmoor im benachbarten Landkreis Cuxhaven zugeordnet. Abgese-
hen von der Schilerbeférderung zum Gymnasium in Hemmoor-Warstade sowie dem Anruf-
Sammel-Taxi bestehen jedoch keinerlei 6ffentliche Verkehrsverbindungen. Neben den Zentren
selbst spielt auch die Erreichbarkeit der dortigen Bahnhoéfe eine wichtige Rolle, nicht zuletzt auch
durch das, Tarifgrenzen Uberwindende, Deutschlandticket. Entsprechende Wiinsche aus der Be-
volkerung konnten auch im Rahmen des landkreistibergreifenden Dorfentwicklungsprogramms
,Vier Nordlichter im Land der Gezeiten* festgestellt und dokumentiert werden.

Wegen der Zugkreuzung (damit Anschlisse in beide Richtungen), der raumlichen Lage im An-
schluss an den westlichsten Zipfel des Landkreises Stade und des Nebeneffektes der Erschlie-
Rung der einwohnerstarken Ortschaft Neuhaus (Oste) soll, gemeinsam mit dem Landkreis
Cuxhaven, eine durchgehende und regelmalig verkehrende Verbindung zwischen Freiburg und
Cadenberge etabliert werden. Auch die Bedienung des Natureums Niederelbe soll bei der Fahr-
plangestaltung beachtet werden.

Umsetzung
X | hohe Prioritat

mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte

Landkreise Cuxhaven und Stade, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

VNO

Finanzierung Kostenschatzung
Landkreis Cuxhaven € 90.000,00 p.a.
Landkreis Stade € 275.000,00 p.a.
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MaBnahme TN7.5
Integration der Schiilerbeférderung der Grundschule Balje in den OPNV

Erlauterung

Die Schulerbeférderung der Grundschule Balje erfolgt derzeit noch im Rahmen eines
sogenannten  Freistellungsverkehrs mit  Kleinbussen. Bis zur  Neuerteilung der
Linienverkehrsgenehmigungen des Teilnetzes 7 soll ein Konzept zur Integration dieser Verkehre
in den OPNV erarbeitet und umgesetzt werden.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
VNO

Finanzierung Kostenschatzung
Landkreis erst nach Konzepterstellung maglich
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MaRnahme TN7.6
Erhohung von Kapazitit und Verstetigung von Komfort am Beispiel der Linie 2025

Erlauterung

Die Buslinie 2025 zwischen Stade und Freiburg gehoért zu den nachfragestarksten Verbindungen
im  Regionalverkehr. In den Hauptverkehrszeiten werden bereits halbstindliche
Fahrtmdglichkeiten angeboten. Dennoch sind die Fahrzeuge oftmals stark ausgelastet und bieten
wenig Raum fiur den erhofften weiteren Nachfragezuwachs. Abgesehen von der Ausweitung des
Halbstundentaktes ist eine weitere Angebotsverdichtung nicht nur eine teure, sondern wegen der
Ausrichtung an den SPNV-Anschlissen auch eine bedingt bedirfnisgerechte Alternative. Hinzu
kommt, dass der Ausstattungsstandard der Fahrzeuge mitunter stark schwankt.

Um einerseits die Sitzplatzkapazitditen zu erhéhen und andererseits ein verlassliches
Qualitatsniveau zu sichern, sollen auf der Linie 2025 zukinftig GUberwiegend spezielle Fahrzeuge
mit einer auf die Anforderungen dieser Linie zugeschnittenen Ausstattung eingesetzt werden. Zur
Steigerung der Kapazitat sollen Uberwiegend 15-Meter- oder Gelenkbusse mit mindestens 50
Sitzplatzen und gehobener Ausstattung eingesetzt werden, die zudem die Fahrzeugstandards
(vgl. Anlage 3) erflllen mussen. Eingesetzt werden sollen diese Fahrzeuge auf mindestens 75%
Prozent der Fahrten der Linie 2025 von Montag bis Sonnabend.

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte
Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO

Federfiihrung
Verkehrsunternehmen

Finanzierung
Verkehrsunternehmen
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MaRnahme TN8.1
Neukonzeption der Anbindung des Airbus-Werks

Erlauterung

Das Airbus-Werk in Hamburg-Finkenwerder sowie die daran angegliederten Dienstleister,
Forschungseinrichtungen und Zulieferbetriebe sind wichtige Arbeitgeber fir einen bedeutenden
Teil der Bevolkerung des Landkreises Stade. Die Kapazitat der Strallen rund um das
Werksgelande wird zu den Schichtwechselzeiten regelmafig Uberschritten. Die Folge sind nicht
nur erhebliche Verkehrsbehinderungen, sondern auch eine hohe Belastung flir die Bevdlkerung
im Alten Land — sowohl in Hamburg, als auch im Landkreis Stade.

Anders als noérdlich der Elbe ist der MIV-Anteil im Siden stark dominierend. Einerseits fehlt die
raumtrennende Wirkung des Elbstroms und andererseits ist der OPNV aufgrund der geringeren
Bevolkerungsdichte bisher weniger gut ausgebaut. Es gibt zwar seit Jahrzehnten eine Reihe von
eigens auf das Werksgelande ausgerichteten Buslinien, doch deren Nutzungszahlen gingen in
den letzten Jahren stark zuriick. Offenbar entsprach das Angebot nicht mehr den Bedurfnissen
der Beschaftigten und wurde daher im August 2023 in vielen Punkten modifiziert, hat jedoch
weiterhin den nicht beabsichtigten Charakter eines Werkslinienverkehrs.

Um einerseits die Bedirfnisse nach Ubersichtlichkeit und Flexibilitat besser zu erfiillen und
andererseits fir einen effizienten Einsatz der bereitgestellten 6ffentlichen Mittel sicherzustellen,
soll das Fahrtenangebot weiter magistralisiert werden. Vorgesehen sind weniger Linien, die sich
stark an den Aufkommensschwerpunkten orientieren, dafiir aber éfter verkehren, Ubergange zu
weiteren Linien im OPNV wie SPNV erméglichen und auch P+R-Platze anbinden. Die Linien
sollen zudem auch fur Menschen ohne direkten Bezug zu Airbus einen hdéheren Nutzen bieten
und daher nicht mehr direkt auf das Werksgelande fahren, sondern die Buskehre am Haupttor
oder den Fahranleger auf der Rischhalbinsel zum Ziel haben.

Die kunftigen Korridore kdnnten sein:

Finkenwerder — Stade (via A26)
Finkenwerder — Buxtehude — Apensen — Beckdorf
Finkenwerder — Jork — Neukloster — Horneburg — Harsefeld

Die Verbindung zwischen dem westlichen Alten Land und Finkenwerder kann durch eine
zeitweise Verlangerung der bestehenden Linie 2050 (Stade — Jork) erfolgen (vgl. MalRnahme
TN4.5).

Umsetzung

hohe Prioritat

X | mittlere Prioritat

geringere Prioritat

Beteiligte

Airbus Operations, FHH (BVM), hvv, Landkreis, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung

VNO

Finanzierung Kostenschéatzung

Landkreis, Airbus Operations erst nach Konzepterstellung moglich
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1. Einleitung / Zielsetzung

An der Haltestelle findet oftmals der erste Kontakt des Fahrgastes mit dem Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) statt. Die Entscheidung des Fahrgastes zur Nutzung von Bus und Bahn wird also nicht nur durch das
raumliche und zeitliche Angebot, sondern auch vom Erscheinungsbild und der Ausgestaltung der Haltestellen
beeinflusst. Das Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (BGG) fordert die Berlcksichtigung der Be-
lange behinderter Menschen mit dem Ziel, auch fiir die Nutzung des Offentlichen Personennahverkehrs eine
maglichst weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen. Deshalb ist es besonders wichtig, auch die Haltestellen
entsprechend auszustatten, um eine barrierefreie Nutzung des OPNV zu erméglichen. Entsprechend haben die
Verkehrsgesellschaft Nord-Ost-Niedersachsen mbH (VNO) als Vertreterin der Aufgabentragerseite und die Ver-
kehrsgemeinschaft Nordost-Niedersachsen (VNN) als Vertreterin der Busunternehmen im Jahr 2003 das erste
VNO-/VNN-Haltestellenkonzept erarbeitet. Dieses Konzept wurde im Laufe der Jahre mehrfach aktualisiert und
ist Bestandteil der Nahverkehrsplane der VNO-Landkreise.

Mit dem am 01.01.2013 in Kraft getretenen Personenbeforderungsgesetz (PBefG) und der darin enthaltenen
Forderung nach einer vollstandigen Barrierefreiheit im OPNV zum 01.01.2022 sowie mit der Uberarbeitung von
einschlagigen DIN-Normen, die fir die barrierefreie Gestaltung des offentlichen Raumes von Bedeutung sind,
ist eine vollige Uberarbeitung des Haltestellen-Konzeptes und nseine Empfehlungen zur Gestaltung von Halt-
stellen notwendig geworden.

Adressat des PBefG sind zunachst die OPNV-Aufgabentrager, die zur Aufstellung eines Nahverkehrsplans
(NVP) verpflichtet sind und die darin die wesentlichen Merkmale und Standards eines barrierefreien OPNV zu
definieren haben. Allerdings sind die OPNV-Aufgabentrager im Regelfall nicht fiir Haltestellen verantwortlich.
Diese Verantwortung liegt bei den Stralenbaulasttragern, fiir die sich aus dem PBefG keine konkrete Umset-
zungspflicht der Barrierefreiheit ergibt. Letzteren kommt aber bei der Umsetzung der vollstandigen Barrierefrei-
heit im OPNV eine Schiiisselrolle zu, weil sie die Planungshoheit innehaben und fiir die Umsetzung von Stra-
Renbau- und Haltestellenmalnahmen verantwortlich sind. Das Konzept beschreibt Handlungsoptionen, die die
Beteiligten vor Ort unter Beachtung der értlichen Gegebenheiten umsetzen kénnen.

Das vorliegende Haltestellen-Konzept basiert im Wesentlichen auf folgende Quellen:

o Studie des Niedersachsischen Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (MW) ,Studie zur Harmoni-
sierung der Haltestellenkataster. Anforderungen an ein gemeinsames OPNV-Haltestellenkataster fiir Nie-
dersachsen, Bremen und den hvv in Bezug auf einheitlich zu erhebende Haltestellenattribute®, 2017. Erar-
beitet wurde diese Studie von der Rhein-Main-Verkehrsverbund Servicegesellschaft (rms GmbH).

o Die vom Hamburger Verkehrsverbund GmbH (hvv) erarbeitete Schrift ,Barrierefreier Neu-, Um- und Aus-
bau der Bushaltestellen im Hamburger Verkehrsverbund. Feste bauliche Standards und weitere Empfeh-
lungen. Ein Leitfaden fir Baulasttrager®, Hamburg 2016 Erarbeitet wurde dieser Leitfaden von einer Fach-
arbeitsgruppe, an der — neben Vertretern/Vertreterinnen des hvwv — u.a. die niedersachsischen hvv-
Landkreise Harburg, Lineburg und Stade, Verkehrsunternehmen (aus Niedersachsen die KVG), Mitglieder
von Behindertenorganisationen aus Hamburg, Niedersachsen und Schleswig-Holstein sowie Planungsge-
sellschaften wie die VNO mbH teilgenommen haben.

Weitere Grundlage des vorliegenden Konzepts ist die Verdffentlichung des ZVBN/VBN ,Haltestellen im Ver-
kehrsverbund Bremen/Niedersachsen. Qualititsanforderungen, Teil 1: StraBengebundener OPNV, 6. Aufl.
2021.
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Diese Schriften (und damit auch das vorliegenden Haltestellen-Konzept) Gbernehmen flir die bauliche Gestal-
tung von barrierefreien Haltestellen (Borde, Warteflache, Bodenindikatoren) die aktuellen DIN-Normen. Damit
sind fur diesen Teil der Barrierefreiheit von Haltestellen — und damit fir die StraRenbaulasttrager als zustandige
Stellen — die Empfehlungen eindeutig definiert.

Fur den Bereich ,Fahrgastinformation an Haltestellen* sind dagegen die Diskussionen uber die zu beschreiten-
den Wege zur Wahrung des auch fur die Fahrgastinformation geltenden Zwei-Sinne-Prinzips noch nicht abge-
schlossen. DIN-Normen fir die Gestaltung und GroRe von Schriften im offentlichen Raum liegen zwar vor, aber
die Ubertragung auf die stationéren Teile der Fahrgastinformation wie Haltestellenschilder, Haltestellenaushan-
ge und ggf. Dynamische Fahrgastinformationssysteme an Bushaltestellen ist bei den derzeit verwendeten Sys-
temen bzw. bei den in den Verblinden festgelegten Standards nicht problemlos méglich. Hinzu kommt fiir die-
sen Bereich, dass die Entwicklung von technischen Systemen (App-Lésungen) zur Information der Fahrgaste
mit Einschrankungen schnell voranschreitet und bei der immer weitergehenden Verbreitung von Smartpho-
nes/iPhones zukiinftig einen immer grolReren Teil der Fahrgastinformation bernehmen wird. Das vorliegende
Konzept stellt flr die stationdren Elemente der Fahrgastinformation die Anforderungen und Probleme vor und
gibt einen Uberblick iiber die Mdglichkeiten zur Wahrung des Zwei-Sinne-Prinzips bei der Fahrgastinformation.
Als Informationsgrundlage, die auch die Umsetzungsprobleme thematisiert, diente dabei folgende Schrift:

o Hamburger Landesarbeitsgemeinschaft fir behinderte Menschen e.V. [LAG] ,Barrierefreie Gestaltung von

Fahrgastinformationen im hvv im Rahmen des PBefG-Projekts®, 2016

Die Empfehlungen bzw. Standards beider Verkehrsverblinde werden fir die eher landlich gepragten VNO-
Landkreise dort tibernommen, wo es im Sinne der barrierefreien Gestaltung von Bushaltestellen notwendig ist
und dort modifiziert, wo die Gegebenheiten landlich strukturierter Raume dies angezeigt erscheinen lassen.
Damit sind die Vorschlage des vorliegenden Haltestellen-Konzeptes fiir alle VNO-Landkreise anwendbar.

Die OPNV-Aufgabentrager verfolgen gemeinsam mit den in der VNN zusammengeschlossenen Verkehrsunter-
nehmen das Ziel, im Austausch mit den Kommunen in ihrer Funktion als Strallenbaulasttrager die Barrierefrei-
heit an den Haltestellen des Offentlichen Personennahverkehrs weiter voran zu treiben. Intention dieses Kon-
zeptes ist es dabei, den Kommunen und den Verkehrsunternehmen bei der Verwirklichung dieses Ziels eine
maglichst umfassende Hilfestellung und praktische Anregungen zu geben.

Unter Beriicksichtigung der vorhandenen finanziellen und planerischen Méglichkeiten wird es nur schrittweise
maglich sein, die Haltestellen dem Konzept entsprechend um- bzw. neu zu gestalten. Das Konzept soll im
Rahmen von Planungen, d.h. bei Sanierung, Umgestaltung und Neubau, Berticksichtigung finden. Die Umset-
zung des Konzeptes ist nur moglich, wenn Kommunen, Verkehrsbetriebe und Aufgabentrédger eng zusammen
arbeiten.

Gleichzeitig soll das neue Haltestellen-Konzept die flir eine umfassende Barrierefreiheit notwendigen Standards
fir Haltestellen definieren und zudem die Grundlagen fiir eine Priorisierung von Umbau-/ Neubaumalnahmen
liefern. AuRerdem benennt das Konzept Kriterien, die fur die Erhebung des Ist-Zustandes von Haltestellen not-
wendig sind, damit die Erhebungen fir den Aufbau neuer bzw. fiir das Fullen bestehender Haltestellen-Kataster
geeignet sind.

Fur die Stralenbaulasttrager sind insbesondere die Kapitel 6 ,Anforderungen an die barrierefreie Planung, Ge-
staltung und Ausstattung von Haltestellen* sowie die im Kapitel 7 ,Barrierefreie Haltestellen: Standards und
Empfehlungen® unter 7.2 ,Baulicher Mindeststandard und weitere Empfehlungen® genannten Hinweise wesent-
lich. Im Kapitel 3 werden die Férdermdglichkeiten von Haltestellenmafinahmen vorgestellt und im Kap. 8 die
Priorisierung von Haltestellen. Die im Konzept vorgenommene Priorisierung von Haltestellen kann dabei als ein
erster Schritt zur Umsetzung gesehen werden. Die praxistaugliche Uberfiihrung kann nur in Absprache zwi-
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schen Aufgabentrager und StraRenbaulasttrager erfolgen. Dabei sind auch die im Kap. 8.4 ,Haltestellenauf-
nahme / Haltestellenkataster* beschriebenen Kriterien bei einer Erfassung der Haltestellen zu beachten.

2. Zusammenfassung

Das vorliegende Haltestellenkonzept berticksichtigt im Hinblick auf die barrierefreie Gestaltung von Haltestellen
die Interessen der OPNV-Aufgabentrager sowie der Verkehrsunternehmen und soll fiir StraRenbaulasttrager
Hinweise und Handlungsempfehlungen flir die Gestaltung von barrierefreien Haltestellen vermitteln.

Gesetzliche Grundlagen

Nach einer Darstellung der Fordermdglichkeiten von Umbau-/Neubaumalnahmen an Haltestellen werden mit
dem Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) und dem Personenbeforderungsgesetz (PBefG) die einschlagi-
gen gesetzlichen Grundlagen fiir die barrierefreie Gestaltung des OPNV benannt.

Nach PBefG § 8 Abs. 3 haben die Aufgabentréger in ihnren Nahverkehrsplanen (NVP) die Belange der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berlcksichtigen, dass fur die Nutzung des
offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit erreicht wird.

Die Formulierung im PBefG begriindet nach Auffassung des Niedersachsischen Ministeriums fir Wirtschatt,
Arbeit und Verkehr (MW) einen Planungsauftrag an die Aufgabentrager mit Beriicksichtigungsgebot im NVP, es
beinhaltet kein Umsetzungsgebot. Adressaten des PBefG und seiner Normierung einer vollstandigen Barriere-
freiheit im OPNV sind die Aufgabentrager. Dagegen ergeben sich fiir StraBenbaulasttrager aus den Bestim-
mungen des § 8 Abs. 3 PBefG keine unmittelbaren Pflichten!

Die spezifischen Anforderungen an die Barrierefreiheit, die sich aus den unterschiedlichen Formen der Mobili-
tatsbeeintrachtigungen ergeben, werden im Kapitel 5 eingehend beschrieben. Vor diesem Hintergrund kommt
das MW zu der Einschatzung, dass unter ,vollstandige Barrierefreiheit’ eine moglichst weitgehende Annaherung
an eine den aktuell geltenden konkreten fachgesetzlichen Anforderungen entsprechende Gestaltung des OPNV
im Rahmen der VerhaltnismaRigkeit verstanden werden muss.

Barrierefreie Haltestellen > Bauliche Gestaltung

Die Anforderungen an die barrierefreie Planung, Gestaltung und Ausstattung von Haltestellen werden umfas-
send ab Kapitel 6 dargestellt. Die Barrierefreiheit im OPNV kann nur durch eine systemische Abstimmung von
Haltestelleninfrastruktur, Gestaltung und Ausstattung der Fahrzeuge erreicht werden.

Fur einen moglichst niveaugleichen Ein- und Ausstieg in das Fahrzeug sind Haltestellen und Fahrzeuge aufei-
nander abzustimmen. Als Mindesthdhe des Bordes werden 16 cm empfohlen. Die Spaltbreite zwischen Fahr-
zeugboden und Bussteigkante sollte nicht mehr als 5 cm betragen. Fir die Reduzierung der Spaltbreite zwi-
schen Wagenkasten und Warteflache wird die Verwendung von Haltestellenborden aus Formsteinen empfoh-
len, sog. Sonderborde.

Weiterhin sind fiir Rollstuhifahrer/innen ausreichend Bewegungsflachen auf der Warteflache vorzusehen. Fest-
gelegt ist hier die Mindestflache von 1,50 m x 1,50 m. Die Flache sollte eine Gesamttiefe von mindestens 2,50
m (Lange der ausgeklappten Rampe plus Bewegungsraum) aufweisen.

Um blinden und seheingeschrankten Fahrgasten die Orientierung zu erleichtern und den selbststandigen Ein-
stieg in das Fahrzeug zu ermdglichen, muss eine Haltestelle mit taktilen Bodenindikatoren ausgestattet sein. Im
Sinne einer umfassenden Barrierefreiheit sind auch die Zuwegungen barrierefrei zu gestalten.

Haltestellenbereiche sollten allgemein gut ausgeleuchtet werden.
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Beim Neu-, Um- oder Ausbau von Haltestellen sollte darauf geachtet werden, dass die eingesetzten Fahrzeuge
die Haltestelle parallel zum Bord anfahren kdnnen. Aus diesem Grund werden als Haltestellentypen das Buskap
oder die Haltestelle am Fahrbahnrand praferiert. Lediglich in Ausnahmefalle sollten Busbuchten angelegt wer-
den.

Bei den Empfehlungen fur die barrierefreie, bauliche Gestaltung von Haltestellen wird auf die aktuellen DIN-
Normen und Richtlinien zurtickgegriffen. Von der Definition gestaffelter Ausbaukategorien wird abgesehen. Da-
fir wird ein Mindeststandard flr die barrierefreie Gestaltung von Haltestellen definiert, der nur Vorgaben fir die
wesentlichen baulichen Merkmale einer barrierefreien Haltstelle umfasst und grundsatzlich an jeder Haltestelle
umgesetzt werden soll: Der erweiterte Standard umfasst den Mindeststandard zuziglich betrieblicher oder
fahrgastbezogener Zusatzausstattungen wie z.B. Fahrgastunterstande (FGU), dynamische Fahrgastinformati-
onssysteme (DFI) oder Bugel zum sicheren Anschlieen von Fahrradern. Inwieweit Zusatzausstattungen vorge-
sehen werden, bleibt den zustandigen Strallenbaulasttragern vorbehalten.

Sollte die Umsetzung des Mindeststandards am vorgesehenen Standort nicht mdglich sein, dann sollten vorde-
finierte Planungsschritte geprift und deren Ergebnisse dokumentiert werden. Wenn auch nach dieser Prifung
der Mindeststandard nicht eingehalten werden kann, sollten mdglichst viele Aspekte der Barrierefreiheit umge-
setzt werden.

Fahrgastinformation an Bushaltestellen

Auch im Hinblick auf den diskriminierungsfreien Zugang zu Fahrgastinformation an Haltestellen gilt das Zwei-
Sinne-Prinzip. Fiir die Nutzung des OPNV miissen mindestens zwei der drei Sinne ,Horen, Sehen, Tasten
bedient werden.

Die Fahrgastinformation an Bushaltestellen erfolgt Uber die statischen Elemente Haltestellenschild, Fahr-
planaushang. Aufgrund der technischen Entwicklung sind dynamische Fahrplaninformationssysteme (DFI) als
zuséatzliche Komponente der Fahrgastinformation an Bushaltestellen hinzugekommen. Da DFI in landlichen
Raumen auch zukiinftig nur in sehr geringer Zahl installiert werden, liegt das Schwergewicht der Hinweise in
diesem Konzept weiterhin auf die statischen Informationselemente an Haltestellen.

In den landlich gepragten Raumen wird — abseits der Stadte und Verdichtungsraume - ein hoher Prozentsatz
der Haltestellen lediglich von einer Buslinie — haufig mit dem Schwerpunkt Schiilerbeférderung — bedient. Die
Relation ist eindeutig (Wohnorte — Schulstandort und zuriick), die Zahl der Abfahrten ist gering. Aufgrund dieser
geringen Komplexitat des Angebotes in weiten Teilen des VNO-Gebietes und aufgrund von technischen Ent-
wicklungen (App-Lésungen, s. Kapitel 7.3.6) sollte an den Einfachhaltestellen auf die Installation von Lautspre-
chern verzichtet werden. Zukunftsweisend und zur Wahrung des Zwei-Sinne-Prinzips sollten jedoch alle OPNV-
Fahrzeuge im VNO-Gebiet mit AuBenlautsprechern ausgestattet werden.

Priorisierung und zeitlicher Umsetzungsplan
Da ein sofortiger barrierefreier Ausbau aller Haltestellen den StraRenbaulasttragern weder planerisch noch fi-

nanziell moglich ist, wird eine Priorisierung der Haltestellen mit einer Zeitschiene fur die Umsetzung vorgenom-
men. Die Priorisierung der Haltestellen erfolgt auf Basis der Einwohnerzahlen von Orten/Stadtteilen und der
ganzjahrigen Bedienungshaufigkeit der Haltestellen. Aus Sicht des OPNV-Aufgabentragers solliten alle Or-
te/Stadtteile mit mehr als 200 Einwohnern in Abhangigkeit der GroRe des Ortes/des Stadtteils folgende Min-
destanforderung im Hinblick auf die Zahl barrierefreier Haltestellen als Minimum aufweisen, wobei vorausge-
setzt wird, dass die barrierefreie Gestaltung einer Haltestelle in beiden Bedienungsrichtungen erfolgt:

o Ort/Stadtteil 200 - 1.000 Einw. > 1 barrierefreie Haltstelle

o  Ort/Stadtteil 1.000 — 3.000 Einw. > 2 barrierefreie Haltestellen

o  Ort/Stadtteil 3.000 — 6.000 Einw. > 3 barrierefreie Haltestellen
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o  Ort/Stadtteil >6.000 Einwohner > je weitere 3.000 Einw. jeweils 1 weitere barrierefreie Haltestelle
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Die Kategorisierung der Haltestellen sieht 3 Prioritatsstufen mit einer entsprechenden zeitlichen Umsetzungs-
planung vor, die aus der nachfolgenden Tabelle zu ersehen sind.

o Kategorie A > hohe Prioritat > bis 2026

o Kategorie B > mittlere Prioritat > bis 2028

o Kategorie C > geringere Prioritdt > nach 2028

Fur die jeweilige Kategorisierung/Priorisierung werden folgende Kriterien herangezogen:

o Bedienungshaufigkeit der Haltestelle gestaffelt nach Zahl der Fahrtenpaare, die montags bis freitags ganz-
jahrig durchgefiihrt werden.

o Lage der Haltestelle (Ortskern/Stadtzentrum/Stadtteilzentrum / innerorts / aufierorts)

o Haltestellen an besonderen Einrichtungen unabhéngig von der Ortslage, die einen héheren Bedarf an bar-
rierefreier Mobilitat erwarten lassen.

Auf Basis dieser Kriterien ergibt sich folgende Priorisierungsmatrix:

Bedienung
(Fahrtenpaare mo-fr ganzjahrig)
Ortslage 212 26 | 23 | <3
Einrichtungen mit OV-Relevanz [1] A A B C
Ortskern/Stadtzentrum/Stadtteilzentrum A A B C
Innerorts A B B C
Aulerorts B C C C

[1] Unabhangig von der Ortslage

Bei einem konkreten Bedarf oder aufgrund der drtlichen Gegebenheiten ist eine Hohereinstufung von einzelnen
Haltestellen seitens des StraRenbaulasttragers jederzeit moglich.

Haltestellenaufnahme / Haltestellen-Kataster
Die vorgeschlagene Kategorisierung der Haltestellen ermdglicht es, eine an diesen Vorschlagen orientierte Hal-

testellenaufnahme vorzunehmen. Fiir das Haltestellenkataster sollen zunéchst nur die Haltestellen erfasst wer-
den, die aufgrund des Kriteriums ,Einwohnerzahl* prioritdr umgestaltet werden mussen bzw. Haltestellen, die
der Kategorie A zugeordnet sind.

In einem ersten Schritt ist zu priifen, ob in allen Orten/Stadtteilen tber 200 Einwohnern nach dem 0.g. Schema
barrierefreie Haltestellen vorhanden sind. Diese Prifung kann nur im Zusammenspiel zwischen zustandigen
StraRenbaulasttrager, dem OPNV-Aufgabentrager und der VNO erfolgen.

Die Haltestellenerfassung selbst hat sich dabei an das Gutachten des Niedersachsischen Ministeriums fiir Wirt-
schaft, Arbeit und Verkehr (MW) ,Studie zur Harmonisierung der Haltestellenkataster in Niedersachsen® (2017)
und der dortigen Attributsliste* zu orientieren, die im Kap. 8 aufgefiihrt ist inkl. Erfassungsbégen.

Im Kapitel 9 ,Handlungsempfehlungen* werden die aus Sicht des OPNV-Aufgabentragers notwendigen Maf-
nahmen dargestellt und das abschlielende Kapitel 11 enthalt die Prioritatenliste.
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3. Fordermaglichkeiten

31 OPNV-Forderprogramm 2017ff des Landes Niedersachsen

Im Merkblatt der LNVG ,OPNV-Férderprogramm 2017 ff des Landes Niedersachsen. Vereinfachtes Antragsver-
fahren fir Bushaltestellen mit geringen Investitionskosten von weniger als 50.000 €. Erlauterung und Verfah-
ren“, Stand 03/2017, sind die grundlegenden Voraussetzungen und Elemente fiir die Beantragung von Foérder-
mitteln im Zuge des vereinfachten Antragsverfahrens benannt.

Danach sind die Ziele des vereinfachten Antragsverfahrens flir Bushaltestellen:

o Beachtung der Bediirfnisse im landlichen Raum;

o Aufwandsreduzierung bei der Antragstellung;

o Zusammenflihrung von hdchstens 8 Einzelmalinahmen <50.000 €, die innerhalb eines Haushaltsjahres
umzusetzen sind.

Aus dem Forderprogramm sind Neu-, Um- und Ausbauten einschlieRlich Verlegungen sowie Grunderneuerun-
gen von Haltestellen forderfahig. Die Haltestellen sind insbesondere barrierefrei herzustellen und zeitgemaf
auszustatten. Verlegungen von Haltestellen sind dann forderfahig, wenn Barrierefreiheit nur so hergestellt wer-
den kann oder wenn die aus Griinden der Verkehrssicherheit erfolgt.

Die Gesamtausgabe diirfen je Einzelhaltestelle 50.000 € nicht Uberschreiten — fiir Einzelvorhaben, die Uber
diesen Betrag liegen, ist ein Einzelantrag vorzulegen. Die Zuwendungssumme soll mindestens 25.000 € je An-
trag betragen. Je Antrag dirfen maximal 8 Einzelhaltestellen beantragt werden. Dabei gelten gegeniiberliegen-
de Haltestellen gleichen Namens im vereinfachten Verfahren als jeweils eine Haltestelle! Kreisangehérige Stad-
te und Gemeinden konnen pro Jahr maximal ein Antrag genehmigt bekommen.

In Abhangigkeit von Lage, Funktion und Bedeutung der Haltestelle sind folgende Einzelbestandteile forderfahig:
o Warteflachen fir Fahrgaste;

Busbuchten (nur bei verkehrstechnischem Bedarf);

Borde flr Niederflurbusse;

DIN-konforme Blindenleitsysteme;

Haltestellenschilder;

Fahrgastunterstand bei Haltestellen mit mehr als 10 Einsteigern taglich mit

Abfallbehalter und Informationsvitrine (Fahrplanaushang, Umgebungsplan, Liniennetzplan, Tarifzonen)
Beleuchtungsanlage (im Fahrgastunterstand integriert oder auflerhalb des FGU im Warteflachenbereich;
kleinere erforderliche Anpassungen an das Umfeld in Lage und Hohe;

Fahrradabstellbiigel auf der befestigten Warteflache, ein Bedarf von mehr als 3 Biigeln ist nachzuweisen.
Zuwendungsfahige Ausgaben sind auch erforderliche Grunderwerbsausgaben.

O O O O O

0O O O O

Antrage sind bis zum 31.05. des Jahres flir das Folgejahr einzureichen. Die Forderquote betragt 75% der zu-
wendungsfahigen Ausgaben.

Anlage 1: Darstellung der EinzelmaBnahmen und Kosten je Haltestelle;

Anlage 2: Dokumentation des Bestandes und Erlauterung der einzelnen HaltestellenmaBnahme;
Konzeptskizzen der geplanten Malinahmen;

Liniennetzplan / Fahrpléne;

Stellungnahme des OPNV-Aufgabentréagers;

Stellungnahme des zustandigen Behindertenbeauftragten / Behindertenbeirats;

Stellungnahme aller betroffenen Verkehrsunternehmen;

ggf. Zustimmung des Strallenbaulasttragers;

ggf. Auszug aus der Bodenrichtwertkarte / Verkehrswertgutachten.

O O O O O O O O O

Weitergehende Informationen sind dem LNVG-Merkblatt zu entnehmen.
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3.2 Forderung iiber Mittel nach § 7b des Niedersachsischen Nahverkehrsgesetzes

Seit der Neufassung des Niedersachsischen Nahverkehrsgesetzes (NNVG) zum 01.01.2017 stehen den OPNV-
Aufgabentragern zusétzliche finanzielle Mittel nach § 7a ,Ausgleichszahlungen fur die Finanzierung des Ausbil-
dungsverkehrs im straRengebundenen offentlichen Personenverkehr® und nach §7b ,Finanzielle Unterstutzung
fur die Weiterentwicklung des stralengebundenen offentlichen Personenverkehrs® zur Verfugung. Nach §7b
Abs. 2 sollen die Mittel insbesondere flir die Entwicklung von flexiblen Bedienformen verwendet werden. Sie
diirfen aber auch fiir MaRnahmen eingesetzt werden, mit denen der OPNV qualitativ und quantitativ weiterent-
wickelt wird. In der Begrindung zum Gesetzesentwurf werden ausdrucklich Investitionen in die Infrastruktur,

z.B. die Herstellung von Barrierefreiheit, genannt. (vgl. Niederséchsischer Landtag, 17. Wahlperiode, Drucksache 17/5836,
Okt. 2016, S. 18).

Damit kénnen OPNV-Aufgabentrager aus den Mitteln nach § 7b also auch HaltestellenmaRnahmen finanziell
fordern. Ob ein OPNV-Aufgabentrager die Mittel nach §7b auch fiir eine Férderung von Haltestellenvorhaben
nutzt und - wenn ja — in welcher Hohe bleibt der Entscheidung vor Ort tberlassen.

Forderrichtlinien fur HaltestellenmaBnahmen haben der Landkreis Cuxhaven und der ZVBN schon seit einigen
Jahren erlassen. Die Fordermittel stehen dem jeweiligen Stralenbaulasttrager zuséatzlich zur Landesforderung
zur Verflgung.

4, Barrierefreier OPNV: Gesetzliche Grundlagen

Das Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) legt im § 8 fest, dass offentlich zugangliche Verkehrsanlagen und
Beforderungsmittel im OPNV méglichst weitgehend barrierefrei zu gestalten sind. Barrierefrei bedeutet, dass
Verkehrsanlagen und Beforderungsmittel fur behinderte Menschen ohne besondere Erschwernis und grund-
satzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sind.

Das novellierte und seit dem 01.01.2013 gliltige PBefG trifft im § 8 Abs. 3 folgende Aussagen:
o Die Aufgabentrager haben in ihrem NVP die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten

Menschen mit dem Ziel zu bericksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum
1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.

o Die genannte Frist gilt nicht, sofern im Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet wer-
den.

o Bei der Aufstellung des NVP sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande anzuhéren.

o AuBerdem muss der NVP Aussagen uber zeitliche Vorgaben und erforderliche Malnahmen enthalten.

Die Formulierung im PBefG begriindet nach Auffassung des Niedersachsischen Ministeriums fir Wirtschatt,
Arbeit und Verkehr (MW) einen Planungsauftrag an die Aufgabentrager mit Beriicksichtigungsgebot im NVP.
Die Aufgabentrager sind verpflichtet, ein Programm zur Umsetzung der MaRnahmen im NVP aufzustellen, aber

es beinhaltet kein Umsetzungsgebot. [Petra de Klein, Folienvortrag ,Rechtliche Rahmenbedingungen®, Folie 9, Niederséchsi-
sches Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, Workshop ,Barrierefreiheit im OPNV* am 24.11.2015 in Hannover].

Die Lander konnen nach § 62 Abs. 2 PBefG den im § 8 Abs. 3 PBefG genannten Zeitpunkt der Zielerreichung
abweichend festlegen sowie Ausnahmetatbestande bestimmen, die eine Einschrankung der Barrierefreiheit
rechtfertigen. Allerdings muissen die Grlinde fir diese Ausnahmetatbestande nachweislich technisch oder wirt-
schaftlich unumganglich sein. Von dieser Méglichkeit hat das Land Niedersachsen bislang keinen Gebrauch
gemacht.

Wie bereits in der Einleitung erwahnt, sind die Aufgabentrager Adressaten des PBefG und seiner Normierung
einer vollstandigen Barrierefreiheit im OPNV. Dagegen ergeben sich fiir StraRenbaulasttrager aus den Bestim-
mungen des § 8 Abs. 3 PBefG keine unmittelbaren Pflichten!
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,Vollstandige Barrierefreiheit” stellt einen unbestimmten Rechtsbegriff dar. In der Praxis ist die Umsetzung nicht
fur alle Gruppen von Menschen mit Beeintrachtigungen im gleichen Male erreichbar, weil sich die Anforderun-
gen der jeweiligen Personengruppe an die Barrierefreiheit unterscheiden und z.T. sogar widersprechen (s. Kap.
4). ,Vollstandig‘ heiit - sinnvoll und allgemein verstanden - eine moglichst weitgehende Annaherung an eine
den aktuell geltenden konkreten fachgesetzlichen Anforderungen entsprechende Gestaltung des OPNV im
Rahmen der VerhaltnismaRigkeit.” [vgl. Petra de Klein, Rechtliche Rahmenbedingungen, Folie 11]

Die Umsetzung der im PBefG genannten Zielbestimmung erfordert die Entwicklung gemeinsamer Vorstellun-
gen, ein abgestimmtes Handeln sowie eine offene Diskussion aller Beteiligten dartber, wie die gesetzlichen

Vorgaben konkret umgesetzt werden sollen. [vgl. Hamburger Verkehrsverbund [hwv], ,Barrierefreier Neu-, Um- und Ausbau

der Bushaltestellen im Hamburger Verkehrsverbund. Feste bauliche Standards und weitere Empfehlungen. Ein Leitfaden fiir Baulast-
trager, 2016, S. 4]

5. Personengruppen mit eingeschrankter Mobilitat und ihre spezifischen Probleme
bei der Nutzung des OPNV

Aus der nachfolgenden Ubersicht sind die Personengruppen mit eingeschrénkter Mobilitat oder Sensorik und

ihre haufig auftretenden Alltagsprobleme bei der OPNV-Nutzung dargestellt:

Personengruppe Alltagsprobleme bei der C")PNV-Nutzung
Kleinwlichsige o Erreichbarkeit von Bedienelementen, Automaten, Entwertern, Sprecheinrichtungen und
Fahrgaste Festhaltemdglichkeiten
Blinde Fahrgaste o Auffinden der Haltestelle, Bahnsteigkante, Einstiegstir, Entwerter, Automaten und Be-
dienelemente
o Fehlen akustischer und haptischer Informationen (Fahr- und Liniennetzplane, Ausstiegs-

haltestelle, Stérungsmeldungen)

o Auswahl der richtigen Linie / des richtigen Fahriziels an zentralen Haltestellen

o Gefahrdungen, da visuelle Warnsignale nicht wahrmehmbar

o_Verletzungsgefahr durch fehlende Orientierung (Abstirzen, Unterlaufen, AnstoRen)
Sehbehinderte o Je nach Schwere der Beeintrachtigung ahnliche Probleme wie bei blinden Fahrgasten
Fahrgaste
Gehorlose / ertaubte o Verstehen von Informationen, die nur akustisch erfolgen
Fahrgaste o Gefahrdungen, da akustische Signale nicht wahrgenommen werden

o Verstehen komplexer schriftlicher Texte
Schwerhdrige o Je nach Schwere der Beeintrachtigung &hnliche Probleme wie bei gehérlosen Fahrgas-
Fahrgaste ten
Rollstuhinutzende o Zugang zur Haltestelle, Bahnsteigen
Fahrgaste o Einstieg in die Fahrzeuge

o Aufstellung in den Fahrzeugen

o Erreichbarkeit von Bedienelementen
Rollatornutzende o Je nach Schwere der Beeintrachtigung ahnlich Probleme wie Rollstuhinutzende
Fahrgaste o Nutzung der Festhaltemdglichkeiten

o Fehlen von Sitzplatzen, an denen ein Rollator mitgefiinrt werden kann

o Fehlende Sicherungsméglichkeiten von Rollatoren
Gehbehinderte o Je nach Schwere der Beeintrachtigung ahnlich Probleme wie Rollstuhinutzende
Fahrgaste
Greifbehinderte o Bedienung von Tastern, Entwertern, Automaten
Fahrgaste o Benutzung der Festhalteméglichkeiten
Fahrgaste mit Konzen- | o Nichtverstehen von Fahr- und Liniennetzplénen, statischen und dynamischen Informatio-
trations- u. Orientie- nen sowie von Orientierungshilfen und Warnhinweisen
rungsbeeintréchtigung

vgl. hwv, Leitfaden, S. 7 und Verband Deutscher Verkehrsunternehmen, Barrierefreier OPNV in Deutschland, 2013

Zu den mobilitdtseingeschrankten Menschen im weiteren Sinne gehdren auch Fahrgaste mit Kinderwagen oder
Gepack, die ggf. auf Hilfestellung durch Dritte beim Ein- und Aussteigen angewiesen sind oder keinen ausrei-
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chenden Abstellplatz im Fahrzeug finden. Auch altere Fahrgaste zahlen zur Gruppe der mobilitatseingeschrank-
ten Personen. lhnen fallt das Treppensteigen, langes Laufen oder langes Stehen zunehmend schwerer und
auch die Standsicherheit ist nur noch eingeschrankt vorhanden. Auerdem gehen auch die Fahigkeit zur Erfas-
sung komplexer Sachverhalte sowie auch die Bereitschaft / Fahigkeit zum Umgang mit moderner Technik mit
zunehmendem Alter zurlck. Entsprechend wird — unter Beachtung des § 8 Abs. 3 PBefG — empfohlen, bei der
barrierefreien Gestaltung des OPNV die Belange von Menschen mit kérperlichen, sensorischen und kognitiven
Beeintrachtigungen insgesamt zu berticksichtigen, ohne bestimmte Teilgruppen auszunehmen. (vgl. hwv, Leitfa-
den, S. 7-8).

6. Anforderungen an die barrierefreie Planung, Gestaltung und Ausstattung von
Haltestellen

Die Barrierefreiheit im OPNV kann nur im Zusammenspiel der Aspekte Haltestelleninfrastruktur, Gestaltung und

Ausstattung der Fahrzeuge sowie Information und Kommunikation mit dem Kunden erreicht werden. Auch der

Betrieb und die Unterhaltung der Anlagen (u.a. Wartung, Reinigung, Freihaltung) sowie der Kundenservice tra-

gen zur barrierefreien Nutzbarkeit des OPNV bei.

In Bezug auf die Ausgestaltung von Haltestellen und im Zusammenspiel mit den Fahrzeugen sind insbesondere
folgende Anforderungen zu berticksichtigen:

o niveaugleicher Einstieg an allen Turen;

stufenfreier Haltestellenzugang;

Auffinden des Haltestellen- und Einstiegsbereiches;

barrierefreie Nutzbarkeit aller Elemente der Haltestellenausstattung;

visuelle, akustische und taktile Informationen.

o O O O

Nachfolgend werden die wesentlichen Aspekte einer barrierefreien Haltestellenplanung und —infrastruktur dar-
gelegt und ihre Bedeutung fiir mobilitats- und sensorisch eingeschrankte Personen herausgestellt. Die Umset-
zung der Merkmale tragt entscheidend dazu bei, dass die 0.g. Anforderungen weitgehend erflillt werden und
behinderte Menschen den OPNV in der allgemein ublichen Weise, ohne besondere Erschwernisse und ohne
fremde Hilfe nutzen kénnen.

6.1 Systemische Abstimmung von Haltestelle und Fahrzeug

Fur einen madglichst niveaugleichen Ein- und Ausstieg in das Fahrzeug sind Haltestellen und Fahrzeuge auf
Basis ortlicher Gegebenheiten aufeinander abzustimmen. Entsprechend der DIN 18040-3 sollte die Reststufe
und Spaltbreite zwischen Fahrzeugboden und Bussteigkante grundsatzlich nicht mehr als 5 cm betragen. Grolie
Unterschiede sind durch eine fahrzeuggebundene Rampe auszugleichen. Flr eine selbststandige Nutzung der
Rampe durch Rollstuhifahrer/innen darf die Neigung der Rampe hdchstens 12% betragen, da bei grofieren Nei-
gungswinkeln die Kippgefahr signifikant ansteigt.

An der Haltestellenkante ist eine feste, verformungsfreie Fahrspur fiir das Fahrzeug anzustreben, damit die
Einstiegshohe dauerhaft gewahrt bleibt und Schaden am Fahrzeug vermieden werden. Die Bordsteinhohe sollte
mindestens 16 cm (VBN: 15 cm) uber Fahrbahnniveau betragen, da diese auch von Niederflurbussen mit ihren
Uberhéngen problemlos befahrbar sind. Auch Bordsteinhdhen von 18, 20 oder 22 cm kdnnen zielfiihrend sein.
Letzteres ist abhangig vom Fahrzeugeinsatz und setzt optimale Bedingungen im Stralenraum mit ausreichend
langen und storungsfreien Anfahrmoglichkeiten voraus. Analog ist auch auf eine moglichst gradlinige Ausfahrt
des Fahrzeugs aus dem Haltestellenbereich sicherzustellen.
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Fur die Reduzierung der Spaltbreite zwischen Wagenkasten und Warteflache wird die Verwendung von Halte-
stellenborden aus Formsteinen empfohlen, sog. Sonderborde. Diese dienen den Bussen als Anfahrhilfe und
unterstiitzen eine bordsteinparallele Anfahrt und damit die Minimierung des Restspalts. Beim Einbau von Son-
derborden ist grundsatzlich auf eine saubere bauliche Ausfiihrung zu achten, damit die Profilsteine

als Anfahrhilfe wirken und eine hindernisfreie Spurflihrung bilden,

eine dauerhafte und wartungsarme Haltestellenkante bilden,

beim direkten Anfahren verschiebesicher sind,

eine hohe Trittsicherheit aufweisen und

den Ein-/Ausstieg vor allem fir mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste erleichtern. (vgl. hv, Leitfaden, S. 8f)

0O O O O

Beim Einbau von Sonderborden ist darauf zu achten, dass der Versatz zwischen den normal hohen Borden und
den Sonderborden durch Ubergangssteine ausgeglichen wird. Sofern in die Sonderbordanordnung Entwésse-
rungselemente integriert werden missen, sollte diese zuerst ausgerichtet und eingebaut werden und die Son-

derborde sodann sauber fluchtend erganzt werden, damit keine reifenschadlichen Kanten entstehen. [vgl. hw,
Leitfaden, S. 471]

6.2  Bewegungsraum auf Haltstellen-Warteflachen

Bei der Einrichtung einer Bushaltstelle ist zu berlcksichtigen, dass Rollstuhlfahrer/innen ausreichend Bewe-
gungsflachen zum Rangieren vor Bedienungseinrichtungen (z.B. Fahrgastinformationstafeln, Fahrkartenauto-
mat) oder zur Ansteuerung des Einstiegsbereiches bendtigen. Festgelegt ist hier die Mindestflache von 1,50 m x
1,50 m. Dementsprechend muss an Haltestellen, bei denen eine Einstiegshilfe notwendig ist, vor der ausge-
klappten Einstiegshilfe (Rampe) ein einbaufreier Bewegungsraum von 1,50 m Tiefe vorhanden sein. Die Warte-
flache weist dann eine Gesamttiefe von mindestens 2,50 m (L&nge der Rampe plus Bewegungsraum) auf. Ist
die Haltestelle mit einem Fahrgastunterstand ausgeristet, muss die Aufstellflache so tief sein, dass mindestens
1,50 m zwischen Bordsteinkante und Unterstand verbleiben.

In Durchgéngen und an kurzen, geraden Engstellen muss eine Mindestdurchgangsbreite von 1,00 m (in Aus-
nahmefallen wenigstens 0,90 m) vorhanden sein.

Bewegungsflachen mlssen fur die barrierefreie Nutzung eben und erschitterungsarm sowie bei jeder Witterung
fr Rollstihle, Rollatoren und Kinderwagen befahrbar sein. Plattenbelage mit hohem Fugenanteil oder sehr grob
strukturierte Oberflachen sind problematisch fur Rollstiihle, Rollatoren und Kinderwagen und daher ungeeignet.
Als Bodenbelag kdnnen Gehwegplatten, Betonpflaster, Asphaltbelag oder Ahnliches eingesetzt werden.

Schlieflich ist im Sinne der Barrierefreiheit darauf zu achten, dass die fiir die Entwésserung notwendige Langs-
und Querneigung der Warteflache den Wert von 2,5 — 3% nicht Ubersteigt. [vgl. hwy, Leitfaden, S. 91]

6.3 Barrierefreie Zuwegung und Auffindbarkeit von Bushaltestellen

Um blinden und seheingeschrankten Fahrgésten die Orientierung zu erleichtern und den selbststandigen Ein-
stieg in das Fahrzeug zu ermoglichen, muss eine Haltestelle mit taktilen Bodenindikatoren ausgestattet sein.
Diese Bodenindikatoren sollten einheitlich gestaltet sein und einen hohen taktilen, visuellen und maglichst auch
akustischen Kontrast zum angrenzen Bodenbelag aufweisen. An Bushaltestellen kommen i.d.R. Auffindestrei-
fen, Einstiegsfelder und ggf. Leitstreifen zum Einsatz.

Auch die Zuwegung zur Haltestelle beeinflusst die barrierefreie Nutzbarkeit. Grundsatzlich ist auf eine stufenlo-
se und barrierefreie Zuwegung auf den zufuhrenden Gehwegen zu achten. Dies wird z.B. erreicht durch hinder-
nisfreie und ausreichend breite Gehwege, einen ebenen Bodenbelag, akustische Zusatzeinrichtungen an Licht-
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signalanlagen, abgesenkten Bordsteinen oder die Ausstattung von Querungsstellen mit taktil erfassbaren Bo-
denindikatoren. Grofere Hohenunterschiede sind mit Rampen auszugleichen. [vgl hwy, Leitfaden, S. 10]

6.4 Sonstige Elemente der Haltestellenausstattung

Einbauten und Moblierung an Haltestellen (z.B. Fahrgastunterstande, Abfallbehalter, Mast, Informationsvitrinen,
Fahrkartenautomaten) missen stufenlos erreichbar sein und aulerhalb der erforderlichen Bewegungsflachen
fir Rollstuhifahrer/innen liegen. Der Abstand von Bodenindikatoren zu fest installierten Elementen darf 60 cm
nicht unterschreiten. Fir alle Ausstattungselemente ist grundsatzlich auf eine visuell und taktil kontrastreiche
Gestaltung zu achten, um fir Blinde und sehbehinderte Menschen auffindbar zu sein. Das Mobiliar muss friih-
zeitig mit dem Langstock ertastbar sein, um die Gefahr des Unterlaufens oder AnstoRens zu vermeiden.
Schwebend installierte Elemente, hohe Durchlasse oder Elemente mit (iberkragendem Lichtraumprofil sind in-
nerhalb der von Einbauten und Hindernissen freizuhaltenden lichten Raumhéhe von 2,25 m zu vermeiden oder
durch spezielle Tasthilfen (z.B. Querstreben, feste Sockel) abzusichern.

An Einstiegshaltestellen sollten in Abh&ngigkeit von der Bedienungsfrequenz, von der Lage der Haltestelle im
Stralenraum und von den oértlichen Gegebenheiten Fahrgastunterstande (FGU) aufgestellt werden. Aus Si-
cherheitsgriinden und um Sichtkontakt zwischen Fahrer/in und Fahrgast herzustellen, sollten FGU transparent
und beleuchtet sein. Es ist auf eine kontrastreiche Markierung der Glaswéande zu achten. FGU sollten mit einer
Informationsvitrine und Sitzgelegenheiten ausgestattet sein, die nebeneinander angeordnet werden. Innerhalb
des FGU muss eine ausreichende Standflache fur einen Rollstuhl bzw. Kinderwagen vorhanden sein. Die Fahr-
gastinformation in Vitrinen ist ausreichend zu beleuchten bzw. kann auch durch die Umgebungsbeleuchtung
erreicht werden.

Haltestellenbereiche sollten allgemein gut ausgeleuchtet werden, um das Sicherheitsempfinden zu erhdhen, die
Lesbarkeit der Fahrpléane zu gewahrleisten und das Erkennen von Kontrasten und Bodenindikatoren sicherzu-
stellen. Wenn mdglich, sollte der Standort der Haltestelle auf die StraRenbeleuchtung ausgerichtet sein. Wenn
die Umgebungsbeleuchtung nicht ausreicht, ist eine Eigenbeleuchtung der Haltestelle vorzusehen. In landlichen

Regionen ohne Stromversorgung an der Stralle kdnnen Solarleuchten eine Alternative sein. [vgl. hwy, Leitfaden, S.
10f]

6.5  Haltestellentypen und Anfahrbarkeit

Die Wahl des Haltestellentyps und die Lage der Haltestelle im Straflenraum haben entscheidende Auswirkung
auf die Barrierefreiheit. Beim Neu-, Um- oder Ausbau von Haltestellen sollte darauf geachtet werden, dass die
eingesetzten Fahrzeuge die Halttestelle reibungslos und gerade (d.h. parallel zum Bord) anfahren kdnnen. Au-
Rerdem ist auf eine ausreichende Flichenaufteilung zwischen OPNV und dem (motorisierten) Individualverkehr
im Straenraum zu achten. Es sollte eine An- und Abfahrtssituation ermdglicht werden, die zu einem mdglichen
geringen Versatz zwischen Haltestelle und Fahrzeug fiihrt.

Das Buskap (Abb. 2, S. 9) bietet i.d.R. die grofite Gewahr, dass das gerade Heranfahren der Busse parallel
zum Bord der Haltestellenanlage mdglich ist, weil dies nicht durch z.B. (widerrechtlich) abgestellte Fahrzeuge
verhindert wird. Dadurch kann eine geringe Reststufe und —spalte zwischen Fahrzeug und Haltestellenbord
erreicht werden. Eine zusatzliche Querbeschleunigung bei An- bzw. Abfahrt wird vermieden. AuBerdem ermog-
licht dieser Haltestellentyp dem Fahrpersonal die schnelle und problemlose Einordnung in den flieRenden Ver-
kehr. Zudem bietet dieser Haltestellentyp im Regelfall die Moglichkeit zur Anlage einer maglichst grofizligigen
Warteflache. Das Buskap bietet daher optimale Voraussetzungen fiir ein barrierefreies Ein- und Aussteigen an
Haltestellen.
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Die Haltestelle am Fahrbahnrand (Abb. 1, S. 9) ermdglicht i.d.R. eine gerade Anfahrbarkeit der Haltestelle
durch die Busse. Probleme kdnnen entstehen, wenn Kraftfahrzeuge unmittelbar vor oder hinter der Haltestelle
parken und dadurch das direkte Anfahren des Haltestellenbordes verhindern. Mit der Markierung einer Parkver-
botszone, der Anordnung von Halteverbotsschildern oder einer gesicherten Fugéngerquerung (Lichtsignalan-
lage, Zebrastreifen) kann dieser Nachteil gemindert werden.

Busbuchten (Abb. 3, S. 9) sollten nur in besonderen Fallen, in denen die Leistungsfahigkeit und Sicherheit des
Strallenverkehrs oder verkehrliche Griinde (z.B. Anschlussherstellung) dies erfordern, angelegt werden. Sie
beglinstigen den flieRenden Verkehr, haben aber fiir die Fahrgéste des OPNV und im Hinblick auf die Barriere-
freiheit gravierende Nachteile: Bei Ein- und Ausfahrt entstehen ungiinstige Querbeschleunigungen, insbesonde-
re auch flr stehende Fahrgaste. Zudem ergeben sich betriebliche Nachteile beim Wiedereinfadeln in den flie-
Renden Verkehr. Der Bus kommt i.d.R. nicht parallel zum Bord zum Halten, so dass ein groBerer Spalt zwischen
Warteflache und Fahrzeug entsteht, der fir Fahrgaste mit Handicap nur schwer bzw. mit fremder Hilfe zu Uber-
winden ist. [vgl. hwv, Leitfaden, S. 11]

Aulerdem ist zu beachten, dass eine ordnungsgemal angelegte Busbucht nach den ,Empfehlungen flr Anla-
gen des offentlichen Personennahverkehrs (EAQ)* der Forschungsgesellschatt fiir StraRen- und Verkehrswesen
(FGSV) eine Entwicklungslange von 88,70 m und damit einen groflen Flachenbedarf hat. In der Realitat durfte
die empfohlene Entwicklungslange fur Busbuchten eher selten anzutreffen sein und die beschriebenen Proble-
me im Hinblick auf die Gewahrleistung eines barrierefreien Ein- und Ausstieges sind im Vergleich zu den ande-
ren Haltestellentypen hier am groRten.

Innerorts sollte daher der Eirichtung von Haltestellenkaps oder dem Halt am Fahrbahnrand der Vorzug gegeben
werden. Busbuchten sollten im Hinblick auf die Belange der Barrierefreiheit innerorts nur in begriindeten Aus-
nahmefallen eingerichtet werden, wenn ortliche Rahmenbedingungen (z.B. auf freien Strecken bzw. an ver-
kehrsreichen Straen) oder betriebliche Griinde (z.B. Anschlussherstellung) andere Losungen nicht ermdgli-
chen. Folglich sollte auch beim Um- oder Ausbau einer bestehenden Bushaltestelle geprift werden, ob durch
die Wahl eines anderen Haltestellentyps, z.B. Umwandlung einer Busbucht zum Buskap, die Ein- und Aus-
stiegsverhaltnisse optimiert werden konnen. [vgl. hwv, Leitfaden, S. 12]
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1. Barrierefreie Haltestellen: Standards und Empfehlungen
741 Grundlagen

Basis fur die erarbeiteten Standards und Empfehlungen fur barrierefreie Haltestelle sind die Anforderungen in
den allgemein anerkannten Regelwerken und Richtlinien zur barrierefreien Gestaltung von Verkehrsanlagen:

o  DIN 1450 ,Schriften - Leserlichkeit*, 2013 )
o DIN 18040-1 ,Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 1: Offentliche Gebaude* (2010)

o DIN 18040-3 ,Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum
(2014)

o DIN 32975 ,Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung* (2009)
o DIN 32984 ,Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum* (2011)

Forschungsgesellschaft fur Stralien- und Verkehrswesen: ,Empfehlungen fiir Anlagen des offentlichen
Personennahverkehrs® (EAO, 2013)

o Forschungsgesellschaft flr Stralen- und Verkehrswesen: ,Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen®
(H BVA, 2011)

o Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: ,Richtlinien fir die Anlage von Landstraen*
(RAL, 2012)

o Forschungsgesellschaft flr Strallen- und Verkehrswesen: ,Richtlinien flr die Anlagen von StadtstraRen*
(RASt 06, 2006)

7.2 Baulicher Mindeststandard und weitere Empfehlungen

Von der Definition gestaffelter Ausbaukategorien wird abgesehen. Dafiir wird ein Mindeststandard fiir die barrie-
refreie Gestaltung von Haltestellen definiert, der nur Vorgaben flir die wesentlichen baulichen Merkmale einer
barrierefreien Haltstelle umfasst und grundsatzlich an jeder Haltestelle umgesetzt werden soll (zu Ausnah-
men/Abweichungen siehe unten).

Der Mindeststandard umfasst die barrierefreie Mindestausstattung einer Haltestelle und soll im Falle eines
Neu-, Um- und/oder Ausbaus fir jede Haltestelle eingehalten werden.

Der erweiterte Standard umfasst den Mindeststandard zuzuglich betrieblicher oder fahrgastbezogener Zusatz-
ausstattungen wie z.B. Fahrgastunterstande (FGU), dynamische Fahrgastinformationssysteme (DFI) oder Biigel
zum sicheren AnschlieRen von Fahrradern. Inwieweit Zusatzausstattungen vorgesehen werden, bleibt den zu-
standigen StralRenbaulasttragern vorbehalten. Sie werden sich in erster Linie an die Funktion der Haltestelle im
Liniennetz (z.B. VerknUpfungshaltestelle) und an der Bedienungsfrequenz orientieren. Es werden an dieser
Stelle Empfehlungen ausgesprochen, wie die Zusatzausstattungen in Bezug auf die Barrierefreiheit gestaltet
werden sollten.

Ziel ist die Umsetzung des Mindeststandards. Sollte dies am vorgesehenen Standort nicht moglich sein, sollten
vordefinierte Planungsschritte geprift und deren Ergebnisse dokumentiert werden. Wenn auch nach dieser
Prifung der Mindeststandrad nicht eingehalten werden kann, sollten moglichst viele Aspekte der Barrierefreiheit
umgesetzt werden.

Busbahnhofe bzw. groRere Verknlpfungsanlagen werden i.d.R. von zahlreichen Buslinien frequentiert. Die An-
zahl der Haltestellenpositionen ist deutlich hoher als bei Standardhaltestellen im Strallenraum. Diese Anlagen
weisen einen hoheren Platzbedarf auf und stellen besondere Anforderungen an die Bauform, auch stadtebauli-
che Aspekte konnen bei der Gestaltung eine Rolle spielen. Die barrierefreie Gestaltung von Busanlagen beruht
im Grundsatz auf dem o0.g. Mindeststandard. Die Ausstattungsmerkmale variieren jedoch in Abhangigkeit von
der Bauform, den Wegebeziehungen oder der Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln. Aus diesem Grund
sind groRere Busanlagen nicht Gegenstand dieses Konzeptes.
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Mindeststandards

Nachfolgende, tabellarische Ubersicht in Anlehnung an hvv, Leitfaden, S. 15ff und dem MW-Gutachten ,Studie
zur Harmonisierung der Haltestellenkataster”, S. 15ff.

Warteflache

Merkmal Anforderung/Zielsetzung | Mindestanforderung Weitere Empfehlung Bezug

Erreichbarkeit | Warteflache muss stufenlos | o Mindestens ein stufenloser Gehwege sind ausreichend | DIN 18040-3
erreichbar sein Zugang. breit anzulegen und zu HBVA

Bei groReren Niveauunter- befestigen. Es sollte eine EAO
schieden sollten Rampen vor- | nutzbare Gehwegbreite von

handen sein. mind. 1,80 m, vorzugsweise

Im Zugangsbereich/in Durch- von 2 m, eingehalten wer-

gangen muss eine lichte den.

Durchgangsbreite von mind. 1 | Bordsteine im Zugangsbe-

m eingehalten werden; nur in reich sollten gem. DIN

Ausnahmefallen sind 0,90 m 32984 abgesenkt werden. DIN 18040-1
zuldssig.

Erreichbarkeit | Rampen missen verkehrs- Mindestbreite von Rampen Je nach Frequentierung DIN 18040-1
sicher und flir mobilitatsein- 1,20 m. kann bei Rampenlangen > DIN 18040-3
geschrankte Personen Langsgefalle max. 6%. 6 m fir die Begegnung von
barrierefrei nutzbar sein Querneigungen unzulassig. Rollstiihlen eine Flache von

An Zu-/Abgangen von Ram- 1,80 x 1,80 oder entspre-
pen Bewegungsflachen von chende Ausweichmdglich-
mind. 1,50 x 1,50 m. keiten erforderlich werden.
Ab 6 m Rampenlénge ist ein

Zwischenpodest mit nutzbarer

Lange von 1,50 m vorzusehen.

In Verlangerung einer Rampe

darf keine Treppe angeordnet

werden.

Neigung Warteflache ist neigungs- Max. Langsneigung 3%. Betragt die Langsneigung DIN 18040-3
arm und mit geringem Querneigung soll lotrecht zur zwischen 3 und 6% sollten | H BVA
Quergefalle gestaltet Gehrichtung nicht mehr als im Abstand von max. 10m | EAO

2,5% betragen. ebene Bereiche zum Aus-
ruhen/Abbremsen vorgese-
hen werden.

Bodenbelag | Warteflache verfiigt iber Befestigter Oberflachenbelag Baumaterialien mit ebenen, | DIN 18040-3
einen befestigten Belag, der erschutterungsarmen, EAO

leicht, erschiitterungsarm
und gefahrlos begeh- und
befahrbar ist.

rutschfesten sowie fugenlo-
sen bzw. engfugigen Ober-
flachen (Gehwegplatten,
Pflastersteine, Bitumen).
Warteflache sollte vom
Seitenraum oder Gehweg
visuell unterscheidbar sein.
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Warteflache (Fortsetzung)

Merkmal Anforderung/Zielsetzung | Mindestanforderung Weitere Empfehlung Bezug
Bewegungs- | Ausreichende Bewegungs- | o Mindestflachenbedarf 1,50 x Die nutzbare Breite der DIN 18040-3
flache flachen fiir Rollstuhlfa- 1,50 m. Warteflache betragtid.R.3 | HBVA
rer/innen fir Richtungs- o Diese Mindestflache muss -4 m, sollte jedoch die RASt
wechsel und Rangiervor- auch vor Einbauten (FGU) und | Mindestbreite von 2,50 m EAO
gange fahrzeugseitigen Einstiegshil- nicht unterschreiten, insbe-
fen gewahrleistet sein. sondere nicht an der 2. TUr.
o Firden Einsatz von fahrzeug- | Bei starkem Fahrgastauf-
seitigen Einstiegshilfen (Ram- kommen oder bei hohem
pen) ist im Bereich der 2. Tr Fahrgastldngsverkehr sind
eine anbaufreie Flache von groRere Breiten erforderlich.
mind. 2,50 x 2,50 m erforder- | g4ten 2 50 m Breite nicht
lich. umsetzbar sein, kann durch
Einsatz eines Formsteins
mit mind. 22 cm Hohe und
bei Sicherstellung einer
geraden An- und Abfahrt
der Busse ein barrierefreier
Einstieg ggf. auch ohne
Rampeneinsatz ermdglicht
werden. In diesen Fallen
kann die nutzbare Breite auf
mind. 1,50 m reduziert
werden. Fir Formsteine mit
22 cm Hohe gelten beson-
dere Voraussetzungen.
Auch die eingesetzten
Fahrzeuge mussen Tirsys-
teme aufweisen, die mit
dem Sonderbord in Héhe
von 22 cm kompatibel sind.

Bewegungs- | Ausreichende Sicherheits- o Bei hinter der Warteflache EAO

flache abstande zu anderen Ver- geflihrten Radwegen ist ein RASt
kehrsflachen Zuschlag fiir einen riickseitigen

Sicherheitsstreifen von 0,50 m
zu berticksichtigen.

o Beibeengten Verhaltnissen
kann dieser auf 0,30 m redu-
ziert werden.

Bordstein Reduzierung von Restspalt | o Bordsteinhdhe mind. 16 cm Bei ausreichend langen und | RASt
und —stufe zwischen Halte- (VBN: 15 cm) Gber Stralenni- | gradlinigen Anfahrmdglich-
stellenbord und Fahrzeug- veau. keiten und/oder bei Warte-
einstieg. o Wenn gradlinige und stérungs- | fldchen <2,50 m sollte
Ein-/Ausstieg mit Rollstuhl/ freie Anfahrt gewahrleistet ist, gepriift werden, ob eine
Rollator soll ohne besonde- sollte eine Bordh6he von 18 cm | Bordhdhe von 22 ¢m reali-
re Erschwernis méglich sein gewahlt werden (Buskap, Hal- | sierbar ist, um einen Ein-

testelle am StraRenrand). stieg ohne Einstiegshilfen
o BeiBordhdhe > 18 cm ist das zu ermdglichen. Die Kom-
Bord visuell kontrastierend vom | patibilitat mit den eingesetz-
Belag der Warteflache auszu- | ten Fahrzeugtypen ist zu
fuhren. beachten.
o Die Mindestlédnge des Hoch- Verwendung von Formstei- | H BVA
bordes soll i.d.R. 15 Meter be- | nen (Sonderborde) wird EAO

tragen. Ausnahmen aufgrund
besonderer ortlicher Gegeben-
heiten kdnnen in Abstimmung
mit dem Aufgabentréger und
den Verkehrsunternehmen zu-
gelassen werden.

empfohlen, da sie den Spalt
zwischen Fahrzeug und
Bord reduzieren und eine
gute Anfahrhilfe bieten.
Sofern eine Bordhéhe von
22 cm vorgesehen ist, kann
nur ein spezielles Sonder-
bord zum Einsatz kommen.
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Warteflache (Fortsetzung)

Merkmal Anforderung/Zielsetzung | Mindestanforderung Weitere Empfehlung Bezug
Boden- Der Einstiegsbereich (Tiir 1) | o Warteflachen sind mit Boden- Bei Querung eines Radwe- | DIN 18040-3
indikatoren ist mittels taktiler und visuell indikatoren auszustatten. Min- | ges ist der Auffindestreifen | DIN 32984

kontrastierender Bodenindi-
katoren auffindbar

destmafie gem. DIN.

Einfachhaltestellen:

o Auffindestreifen (mit Rippen-
profil parallel zum Bord) mit
Tiefe von mind. 60 cm, vor-
zugsweise 90 cm Uber die ge-
samte Breite des Gehwegs.

o Streifen endet in einem Ein-
stiegsfeld (Rippenprofil parallel
zum Bord), das die Position
des Einstiegs (Tr 1) markiert.

o Einstiegsfeld schliet in Fahrt-
richtung des Busses unmittel-
bar an den Mast an.

o MaRe Einstiegsfeld: Breite 120
cm, Tiefe 90 cm; Abstand zum
Bord 30 cm.

Mehrfachhaltestellen

o Markierung des Haltestellenbe-
reiches durch einen Leitstreifen
(Rippenprofil parallel zum
Bord) mit Breite von 30 cm
Uber die gesamte Bussteiglan-
ge parallel zur Bordsteinkante.

o Leitstreifen geht mittig vom
Einstiegsfeld ab; Abstand zur
Bordsteinkante 60 cm.

o An Mehrfachhaltestellen ohne
feste zweite/dritte Abfahrtsposi-
tion sind nur im vorderen Ein-
stiegsbereich Auffindestreifen
und Einstiegsfeld erforderlich.

o Abstand zwischen Bodenindi-
katoren zu fest installierten
Elementen, an denen vorbeige-
fihrt werden soll, darf 60 cm
nicht unterschreiten.

zu unterbrechen.

An (End-)Haltestellen, die
nur zum Ausstieg dienen,
sind keine Bodenindikato-
ren notwendig.
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Ausstattung / Mébilierung
Merkmal Anforderung/Zielsetzung | Mindestanforderung Weitere Empfehlung Bezug
Haltestellen- | Mast wird einheitlich aufge- | o Mast soll so platziert werden, Bei Platzmangel, z.B. Geh- | DIN 18040-3
mast stellt und ermdglicht sehbe- dass er sich auf Hohe der weg <2,50 m, direkt an- HBVA
hinderten Menschen das Fahrzeugfront des haltenden grenzender Bebauung oder
Auffinden der Tir 1. Busses befindet. topografischen Besonder-
Mast steht in Fahrtrichtung heiten, kann der Mast auf
hinter dem Einstiegsfeld im der fahrbahnabgewandten
Schwenkbereich des Lang- Seite bzw. an der inneren
stocks. Leitlinie einer Hauswand
Abstand zur Bordkante betragt | platziert werden.
bis zu 100 cm, mindestens je- | Wenn auch dann der Min-
doch 50 cm. destflachenbedarf fir Roll-
Position des Mastes darf den stuhlfahrer/innen nicht
Mindestflachenbedarf von Roll- | eingehalten werden kann,
stlihlen nicht einschrénken. sollte eine Verlegung der
Zur eindeutigen Unterschei- Haltestelle gepruft werden.
dung von anderen Masten im
Straenraum haben die Halte-
stellenmasten eine einheitliche
Lackierung.
Aushang- Aushangfahrplan sollte An jeder Haltestelle ist am An Haltestellen mit Fahr-
kasten / einheitlich aufgehangt Haltestellenmast ein Aushang- | gastunterstand und Infor-
Aushang- werden und eine akzeptable kasten zu befestigen. mationsvitrine kann der
fahrplan Lesehohe fir alle Fahrgaste Hohe zwischen 1 m (Unterkan- | Aushangfahrplan am Mast
aufweisen. te) und 1,70 m (Oberkante). entfallen.
Mittlere Sichthdhe betrégt dann | Es ist zu beachten, dass
1,40 m. unter dem Aushangfahrplan
Es sollten max. 2 Aushang- kein Abfallbehalter ange-
fahrplane Ubereinander ange- | bracht wird.
bracht werden.
Bei mehr als 2 Fahrplanen ist
der Einsatz einer Vitrine oder
eines Rondells vorzusehen. In
diesem Fall ist zu gewahrleis-
ten, dass um den Mast der
Mindestflachenbedarf von
Rollstiihlen von 1, 50 m x 1,50
m eingehalten wird.
Abfallbehalter | Ausstattungselemente An jeder Haltestelle soll ein Abfallbehalter sollten au- BO Kraft §32
mussen stufenlos erreich- Abfallbehalter aufgestellt wer- Rerhalb der Bewegungsfla- | DIN 18040-3
bar sein. den. chen liegen und der Ab- HBVA

Sie sind visuell kontrast-
reich und taktil erkennbar
zu gestalten.

Befestigungshéhe max. 90 cm
(Oberkante)

Behalter sollten taktil friihzeitig
erkennbar sein.

stand von mind. 60 cm von
Bodenindikatoren sollte
eingehalten werden.

Nur wenn kein anderer
Standort méglich ist, sollte
der Behalter am Mast an-
gebracht werden. In diesem
Fall sind sie vom Einstiegs-
feld abgewandt zu montie-
ren. Dies geht allerdings
nur, wenn der Aushang-
fahrplan im FGU angeord-
net ist.
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Ausstattung / Mébilierung (Fortsetzung

Merkmal Anforderung/Zielsetzung | Mindestanforderung Weitere Empfehlung Bezug

Beleuchtung | Ausreichende und blend- o Haltestellen sollten ausrei- Blendfreie Grundbeleuch- DIN 18040-3
freie Beleuchtung chend beleuchtet sein. tung ohne Schattenbildung. | EAO

Anordnung mdglichst in unmit-

telbarer Nahe von Lichtquellen.
Ansonsten: Eigene Lichtquelle.

An Straflen ohne Stromver-
sorgung konnen Solarleuch-
ten eine Alternative darstel-
len.

7.2.2 Erweiterte Standards

In Abhangigkeit der Bedienungshaufigkeit der Haltestelle, ihrer Lage im Straenraum sowie ihrer Funktion kdn-
nen weitere Ausstattungselemente zusatzlich zum Mindeststandard vorgesehen werden, die aus der nachfol-
genden Ubersicht zu entnehmen sind. Diese Ubersicht ist in Anlehnung an den hvv. Leitfaden (S. 20ff) und der

MW-Studie (S. 18ff.) entwickelt worden.

Ausstattung / Mobilierung

Merkmal Anforderung/Zielsetzung | Mindestanforderung Weitere Empfehlung Bezug
Fahrgast- FGU sind stufenlos erreich- | o FGU miissen stufenlos er- Zur einheitlichen und hin- DIN 18040-3
unterstand bar und bieten ausreichend reichbar sein. dernisfreien Aufstellung
(FGU) Aufstellflache fir Rollstihle | o Lichte Hohe betragt 2,25 m. des FGU bietet sich der
o GCrole ist so zu bemessen, Raum zwischen Haltestel-
dass innerhalb des FGU eine | lenmast und Bustir 2 an.
einbaufreie Aufstellflache fiir
Rollstiihle von mind. 1,50 x
1,50 m vorgehalten werden
kann.
Erforderliche Bewegungs- o Zwischen Seitenwanden des Durchgangsbreite kann HBVA
flachen werden freigehalten FGU und Bordkante ist eine z.B. bei baulichen Zwéngen | EAO
Durchgangsbreite von mind. auf 1 m reduziert werden,
1,50 m freizuhalten. wenn hinter dem FGU
o FGU diirfen Einsatz von mind. 1,50 m Gehwegbreite
Klapprampen nicht behindern | vorhanden ist und keine
(2,50 m Klapprampe + Bewe- | Behinderungen fiir Ram-
gungsflache). peneinsatz vorliegt.
Bei Verzicht auf Seiten-
scheiben kann die Dach-
kante des FGU bis 0,75 m
an die Bordkante gesetzt
werden, wenn Durchgang
von mind. 1,50 m gewéahr-
leistet ist.
Sicherheitsabstand zu Hinter dem FGU sollte ein | EAO
anderen Verkehrsflachen Abstand von 0,50 m zum
angrenzenden Radweg
oder Geb3ude eingehalten
werden.
Bei beengten Verhaltnissen
kann das Abstandsmaf}
auf 0,30 m reduziert wer-
den.
Blendfreie Beleuchtung o FGU ist so zu beleuchten, Beleuchtung des FGU DIN 32975

dass Fahrgastinformation in
der Vitrine und bei davor ste-

henden Fahrgasten lesbar ist.

sollte keine Schattenbil-
dung hervorrufen
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Ausstattung / Mébilierung (Fortsetzung)

Merkmal Anforderung/Zielsetzung | Mindestanforderung Weitere Empfehlung Bezug
Fahrgast- Sitzgelegenheiten solltenin | o Sitzgelegenheiten sind mit Sitzgelegenheiten sollten DIN 18040-3
Unterstand angemessener Hohevor- Arm- und Riickenlehn en aus- | mdglichst mit dem Lang- HBVA
(FGU) handen und barrierefrei gestattet. stock ertastbar und visuell
gestaltet sein. o Sitzhdhe 46 - 48 cm. kontrastreich gestaltet sein
o Sitzgelegenheiten sind in einer | sowie glatte, waagerecht
Halfte des FGU anzuordnen, angebrachte Sitzflachen
um ausreichend Aufstellflache | aufweisen.
fir Rollstihle vorzuhalten.
o Vor Informationstafeln sind
ausreichende Bewegungsfla-
chen freizuhalten.
Statische Freie Zuganglichkeit und o Vitrinen im FGU dirfen nicht Insbesondere bei Informa- | DIN 32975
Fahrgast- akzeptable Lesehohe fiir uber bzw. hinter Sitzgelegen- | tionen mit kleineren HBVA
information alle Fahrgaste heiten angebracht werden. SchriftgréRen muss die
o Male statische Informationen: | Mdglichkeit der Annéhe-
1 m (Unterkante) = 1,70 m rung gewahrleistet sein, um
(Oberkante) den Einsatz von Lesehilfen
o In Vitrinen Informationen un- zu ermdglichen.
mittelbar hinter Glas angeord-
net (< 1.cm)
o Ausreichende Beleuchtung
Dynamische DFI-Masten sollten einheit- | o Zentrale Anordnung auf der Der DFI-Mast sollte in DIN 32984
Fahrgast- lich aufgestellt werden, Warteflache. Hohe der Tr 2 angeordnet
information damit er von sensorisch o DFI-Mast darf die einbaufreie | werden.
(DFI) eingeschrankten Personen Flache von 2,50 x 2,50 m fiir Sofern ein FGU vorhanden
systematisch aufgefunden den Einsatz von Rampen im ist, sollte der DFI-Mast in
werden kann Bereich der TUr 2 nicht ein- der gleichen Flucht von der
schrénken. Rickseite des FGU im
o Abstand von 60 cm zu Boden- | Abstand von mind. 1,50 m
indikatoren ist zu wahren. gesetzt werden.
o Anzeigebildschirm istin Hohe | Bei Platzmangel kann der
von mind. 2,50 m (Unterkante) | DFI-Mast auch direkt ne-
zu befestigen und in Richtung | ben dem FGU aufgestellt
Fahrbahn ausgerichtet. werden.
o Im Ausnahmefall sind 2,30 m Ein DFI-Display im FGU
anzuwenden. sollte mittig oberhalb von
Infovitrine und Sitzen an-
gebracht werden.
Fahrkarten- . . Elemente sollten auflerhalb
automat Stufgnlqse Errelchbarkelt der Bewegungsflachen
sowie eine visuell kontrast- . . . . DIN 18040-3
Telefon-/ Not- , o Stufenlose Erreichbarkeit liegen und einen Abstand
- reich und erkennbare Ge- . DIN 32984
rufsaule staltung von mind. 60 cm von Bo-
Briefkasten ' denindikatoren aufweisen.

7.2.3 Kriterien zur Bestimmung von Ausnahmetatbestanden
Gemal Personenbeforderungsgesetz (PBefG) kdnnen Ausnahmen benannt werden, die eine Einschréankung
der Barrierefreiheit legitimieren, sofern dies nachweislich aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden unum-
ganglich ist. Ziel der nachfolgend néher beschriebenen Planungsschritte ist es, einheitliche Kriterien zu benen-
nen, die Ausnahmen vom barrierefreien Ausbau von Haltestellen im Sinne des PBefG rechtfertigen.

Ausnahmetatbestande kdénnen sich aus nachweislich baulichen, topografischen oder funktionalen Griinden
ergeben, z.B. ist bei Haltestellen an Landstralen haufig die Barrierefreiheit des Umfeldes nicht gewahrleistet
oder die Anpassung der Infrastruktur ist im Einzelfall aus technischen Grinden nicht moglich.

o Bauliche Griinde, z.B.
- unbefestigter Seitenstreifen ohne Verbindung zum &ffentlichen Wegenetz;

- keine ausreichende Gehwegbreite, die mit einem verhaltnismalligen Aufwand erweitert werden kann
(z.B. Grunderwerb);
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- Stralle, an der die Haltestelle liegt, ist flir das Befahren von Niederflur- bzw. Low-Entry-Fahrzeugen
nicht geeignet.

o Topografische Griinde, z.B.
Hanglage, d.h. die max. zulassige Neigung um die Steigung mittels Handrollstuhl zu Gberwinden und
die Bremssicherheit nicht zu gefahrden, kann nicht eingehalten werden.

o Funktionale Griinde, z.B.
- temporéare Ersatzhaltestellen bei Schienenersatzverkehr, Baustellen oder verkehrsbedingten Umleitun-
gen;
- Haltestellen im Probebetrieb unterliegen nicht der barrierefreien Gestaltung;
- Haltestellen, die ausschlielich mit taxibasierten Bedarfsverkehren bedient werden.

Der Mindeststandard sollte fir den barrierefreien Neu-, Um- oder Ausbau von Bushaltestellen angewandt wer-
den. Wenn dieser Mindeststandard am vorhandenen/vorgesehenen Standort aus baulichen, topografischen
oder funktionalen Grinden nicht vollumfanglich mdglich ist (z.B. mangelnde Gehwegbreite), sollten die nachfol-
gend beschriebenen Handlungsoptionen geprift und deren Ergebnisse dokumentiert werden.

Schritt | Problem Losungsansatz
1 Mindeststandard ist am Standort nicht Haltestellenverlegung > Kann die Haltestelle im Umkreis von 100
umsetzbar m sinnvoll verlegt werden?

2 Standortverlegung kommt nicht in Frage | Neuordnung des Strakenraums > Kann die Barrierefreiheit durch
eine Neuordnung des Stralenraums erreicht werden, z.B. durch
eine Fahrbahneinengung oder durch den Bau eines Haltestellen-
kaps?

3 Neuordnung ist nicht mdglich Einbau eines Sonderbords > Kann der Standard durch Einbau
eines Sonderbords mit 22 cm Hohe erreicht werden, so dass ein
Ein-/Ausstieg ohne Rampe mdglich ist?

Vor Verwendung eines solchen Bords muss geprUft werden:

o Istdas Bord mit den eingesetzten Fahrzeugen kompatibel?

o lst eine gerade, stérungsfreie Anfahrt gewahrleistet?

o Kann die Hohenzonierung umgesetzt werden, d.h. dass Uber-
streichungsflachen mit einem 16 cm-Sonderbord und der Hal-
tebereich an Tir 2 mit einem 22 cm-Sonderbord ausgestattet
werden. Dies Prifung ist erforderlich, wenn das Uberstreichen
des Wagenkastens bei der Anfahrt nicht ausgeschlossen wer-

den kann.
4 22 cm-Sonderbord kann nicht eingesetzt | Zukauf von Grundstlicken > Kann mit vertretbarem Aufwand durch
werden Zukauf angrenzender Flachen die erforderliche Haltestellentiefe
erzielt werden?

Wenn alle beschriebenen Méglichkeiten zur Herstellung der Barrierefreiheit nach Prifung nicht umsetzbar sind,

dann kann vom Mindeststandard abgewichen werden. Aber auch in diesen Féllen ist eine mdglichst weitrei-

chende Barrierefreiheit anzustreben. Daher sollte gepriift werden, ob Aspekte des Mindeststandards zielflihrend

realisiert werden konnen. Hierzu zahlen insbesondere

o eine auf 16 cm (VBN: 15 cm) erhdhte, befestigte Warteflache, sofern eine Verbindung zu einem Gehweg
besteht;

o Einbau von Bodenindikatoren und des Einstiegsfelds zum Auffinden der Halteposition der Busse,

o die Anforderungen an die Position und bauliche Gestaltung des Haltestellenmastes;

o die Anforderungen an den Aushangkasten. [vgl. hvv, Leitfaden, S. 23ff]

7.3  Fahrgastinformation an Bushaltestellen

7.3.1 Elemente der Fahrgastinformationen an Bushaltestellen und das Zwei-Sinne-Prinzip
Die Fahrgastinformation an Bushaltestellen erfolgt Gber die statischen Elemente Haltestellenschild, Fahr-

planaushang sowie ggf. tber weitere Aushange zu Tarifen und Liniennetz. Aufgrund der technischen Entwick-
lung sind in den letzten Jahren dynamische Fahrplaninformationssysteme (DFI) als zuséatzliche Komponente der
Fahrgastinformation an Bushaltestellen hinzugekommen, die optional auch mit einem Sprachmodul ausgestattet
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werden und somit Fahrgéste akustisch informieren kdnnen. Allerdings muss fiir den OPNV in landlichen Réu-
men festgestellt werden, dass die Zahl der Haltestellen mit DFI im Verhaltnis zur Gesamtzahl der Haltestellen in
den VNO-Landkreisen auch in Zukunft sehr gering sein wird und deshalb die Fahrgastinformation an Bushalte-
stellen weiterhin hauptsachlich tber statische Systeme erfolgen wird. wobei die mobile Information Uber Smart-
phones in den nachsten Jahren sicherlich einen immer groRBeren Stellenwert bekommen durfte und deshalb in
einem Kapitel Uber derzeit laufende (Pilot-)Projekte kurz dargestellt werde.

Auch im Hinblick auf den diskriminierungsfreien Zugang zu Fahrgastinformation an Haltestellen gilt das Zwei-
Sinne-Prinzip: Das Zwei-Sinne-Prinzip soll die Aufnahme von Informationen durch gleichzeitige Vermittiung von
Informationen fur zwei Sinne so sicherstellen, dass Menschen mit unterschiedlichen Behinderungen nicht aus-
geschlossen werden. Fiir die Nutzung des OPNV miissen mindestens zwei der drei Sinne ,Héren, Sehen, Tas-

ten* bedient werden. [vgl. Agentur Barrierefreiheit/Die Beauftragte der Landesregierung fiir die Belange der Menschen mit Behin-
derung in Nordrhein-Westfalen, ,Definition Volistandige Barrierefreiheit im OPNV' zum novellierten Personenbeférderungsgesetz,
Web-Seite, 2016, S. 7]

Gemaf dem Zwei-Sinne-Prinzip sind visuelle Fahrgastinformationen blinden Fahrgésten in horbarer oder flinl-
barer Form zur Verfligung zu stellen. Bezliglich der fihlbaren Form bedeutet dies It. DIN 18040-3, dass schriftli-
che Informationen sowohl in erhabenen lateinischen GroRbuchstaben und arabischen Ziffern (Profilschrift) als
auch in Braille-Schrift auszufiihren sind. Hintergrund der Vorgabe, neben der Braille- auch die Profilschrift zu
verwenden, ist der Umstand, dass nur ca. 35% der blinden Menschen die Brailleschrift beherrschen. Aber auch
spaterblindete, meist altere Fahrgaste haben haufig ihre Probleme mit dem Ertasten und Erkennen von Profil-
schrift. Insofern ware die akustische Form der Information eine dem Zwei-Sinne-Prinzip angemessene Alterna-

tividsung. [vgl. Karsten Warnke, Arbeitspaket I: Statische Fahrgastinformationen und Printmedien, in: Hamburger Landesarbeitsge-
meinschaft fir behinderte Menschen e.V. [LAG], Gutachten ,Barrierefreie Gestaltung von Fahrgastinformationen im hvv*, 2016, S. 14]

Bezogen auf die 0.g. Elemente der Fahrgastinformationen an Bushaltestellen missen entsprechend die Sinne
Sehen und Horen bedient werden.

7.3.2. Allgemeine Anforderungen fiir barrierefreie Informationen visueller und akustischer Art an
Bushaltestellen

(1) Barrierefreie visuelle Gestaltung statischer Fahrgastinformationselemente
Visuelle Informationen mussen - insbesondere flr Sehbehinderte - sicht- und erkennbar sein. Wichtige Einfluss-

faktoren sind dabei SchriftgroRe und Schriftform, der (Leuchtdichte-)Kontrast, die Belichtung / Beleuchtung, die
raumliche Anordnung und der Betrachtungsabstand. Blendungen, Spiegelungen und Schattenbildung sind

durch geeignete Materialwahl und Anordnung zu vermeiden. [vgl. Peter Woltersdorf, Bauen nach dem 2-Sinne-Prinzip,
Neuerungen der DIN 18040, Folienvortrag, gehalten am Fachtag ,Wohnen ohne Grenzen® am 14.06.2013 in Hamburg. Veranstalter
Barrierefrei Leben e.V./Hamburger Koordinationsstelle fiir Wohn-Pflege-Gemeinschaften Stattbau Hamburg]

Bei der Gestaltung der Schriftzeichen und Abstande sollten die Anforderungen der DIN 1450 aus den Bereichen

Lesetext bzw. Signalisationstext berticksichtigt werden. Die DIN 32975 nennt fiir barrierefreie Schriften folgende

Merkmale:

o  Generell GroR-Klein-Schreibweise in halbfett oder in fett;

o  Schriften und Zeichen stehen mit 90-Grad Winkel auf der Gblichen Leserichtung (keine Kursivschrift und
keine Anderung der Leserichtung);

o Buchstaben berthren sich nicht (d.h. ein Durchschuss gleich/groRer Streichstarke zwischen den Buchsta-
ben ist gegeben);

o reine Serifenschriften sind nicht anzuwenden; an einigen Buchstaben (i.d.R. 1, j, I, m, n, r) kdnnen nach DIN
18040-3 jedoch Serifenabstriche eingesetzt werden.




VNO VNO-Haltestellenkonzept 26

Ausgeschlossen werden sollte, dass sich helle Objekte auf Schriftflachen spiegeln, da sonst ein Lesen u.U.
unmoglich wird.

Eine wichtige Voraussetzung in Bezug auf gute Sichtbarkeit von Schriften ist ein moglichst hoher Kontrast, der
nach Bohringer mindestens einen Wert von K > 0,7 haben sollte. Die hellere Kontrastflache muss dabei einen
Reflexionsgrad von mindestens 0,5 aufweisen. Eine zweite wichtige Voraussetzung flir eine gute Lesbarkeit ist

die ausreichende Grole der Buchstaben. [vgl. Dietmar Bohringer, Barrierefreie Kontraste. Die wichtige, in ihrer Bedeutung
unterschétzte DIN 32975 ,Gestaltung visueller Informationen im &ffentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung, 2016, S.14]

In der DIN 32975 wird in zwei normativen Anhangen auf diversen Seiten anhand von Formeln, Tabellen und
Grafiken dargestellt, wie die erforderlichen Kontraste und Schriftgroflen zu ermitteln sind. Selbst Fachleute ha-
ben mit diesem umfangreichen und komplexen Regelwerk grofite Mihe. ,Die DIN 32975 liefert im Hinblick auf
die Lesbarkeit von Beschriftungen ein interessantes, aber sehr kompliziertes Verfahren, das sicherlich dann
angewendet werden muss, wenn vom Gericht Gutachten angefordert werden. Entsprechend umgerechnet und
angelehnt an die Schweizer Normvorgaben wird die deutsche Forderung, die in der Norm sieben Seiten bean-
sprucht, in zwei kurzen Satzen zusammengefasst:

o  SchriftgroRe im gut beleuchteten Innenbereich: 2 cm pro 1 m Leseentfernung;
o Schriftgroe im von Strallenlampen beleuchteten Aufenraum: 3 cm pro 1 m Leseentfernung;
o erganzt wird dies durch die wichtige Forderung: SchriftgroRe mindestens 5 mm.*

[Dietmar Bohringer, Barrierefreiheit des OPNV fiir sehbehinderte und blinde Menschen, in: hvv, Probleme von mobilitats- und senso-
risch eingeschrénkten Menschen im OPNV. Dokumentation der hvv-Fachveranstaltung am 01.12.2014, S. 27]

(2) Akustische Informationen an Bushaltestellen
Im Kapitel 6.3.1 wurde auf das Verhaltnis zwischen Elementen der Fahrgastinformation und Zwei-Sinne-Prinzip

hingewiesen und es wurden Griinde dargelegt, warum Informationen an Bushaltestellen zur Wahrung des Zwei-
Sinne-Prinzips nur Uber die Sinne Sehen und Horen erfolgen konnen.

Damit akustische Informationen firr schwerhorige Menschen wahrnehmbar sind, missen insbesondere folgende
Anforderungen beriicksichtigt werden:

o klare, deutlich gesprochene Mitteilungen;

Vermeidung von Storgerauschen am Mikrophon und im Signallibertragungsweg;

Schutz vor Storgerauschen in der Umgebung von Lautsprecheransagen;

Optimierung des abgestrahlten Frequenzspektrums von Lautsprechern;

In lauter Umgebung sollten sich akustische Signale in Schallpegel und Frequenzspektrum deutlich von den
Umgebungsgerauschen unterscheiden. Das Signal-Rausch-Verhaltnis sollte mindestens 10 dB(A) betra-
gen;

o der Frequenzbereich von Sprachmitteilungen sollte 300 Hz bis 3400 Hz haben;

o die Sprache sollte einfach und inhaltlich leicht verstandlich sein.

[vgl. Karsten Warnke, Arbeitspaket Il: Digitale Fahrgastinformationssysteme an Haltestellen und Fahrzeugen, in: Hamburger Landes-
arbeitsgemeinschaft fir behinderte Menschen e.V. [LAG], Gutachten ,Barrierefreie Gestaltung von Fahrgastinformationen im hvv im
Rahmen des PBefG-Projekts®, 2016, S. 6 und S: 13]

0O O O O

In den landlich gepragten Rdumen der VNO-Landkreise wird — abseits der Stadte und Verdichtungsraume - ein
hoher Prozentsatz der Haltestellen lediglich von einer Buslinie — haufig mit dem Schwerpunkt Schilerbef6rde-
rung — bedient. Die Relation ist eindeutig (Wohnorte — Schulstandort und zuriick) und die Zahl der Abfahrten ist
so gering, dass eine Vorabinformation des potenziellen Fahrgastes am Wohnstandort notwendig ist. Aufgrund
dieser geringen Komplexitat des Angebotes in weiten Teilen des VNO-Gebietes und aufgrund von technischen
Entwicklungen (s. Kapitel 6.3.6) sollte an den Einfachhaltestellen auf die Installation von Lautsprechern verzich-
tet werden. Zukunftsweisend und zur Wahrung des Zwei-Sinne-Prinzips sollten jedoch alle OPNV-Fahrzeuge im
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VNO-Gebiet mit AuBenlautsprechern ausgestattet werden, die — bei Bedarf - zunachst manuell vom Fahrperso-
nal bedient werden — bei spateren technischen Entwicklungen bzw. bei Einsatz von App-Losungen auch fir den
automatischen Abruf aufgeristet werden kdnnen (s. ebenfalls Kap. 6.3.6).

7.3.3 Haltestellenmast / Haltestellenschild

Auch fir Haltestellenschilder an Haltestellenmasten gelten die Vorgaben der DIN 32975. Entsprechend miissen
auch hier die Schrift- und BildzeichengréRen im Verhéaltnis zum Betrachtungsabstand und zur Anbringungshdhe
stehen. Wird der in der DIN 32975 festgelegte Referenzwert einer Sehscharfe von Visus 0,1 zugrunde gelegt
(das Sehvermdgen ist gleich 10% der normalen Sehkraft), dann muss ein entsprechend sehbeeintrachtigter
Fahrgast unmittelbar an den Haltestellenmast herantreten. Ein Blickwinkel von 30 Grad ist dann kaum einzuhal-
ten und die Schrift- und Bildzeichen sind dann sehr verzerrt, evt. ist gerade noch der Haltestellenname lesbar.
Bei schlechter Ausleuchtung des Haltestellenmastes/-schildes werden zudem die Kontraste so reduziert, dass

ein Erkennen/Lesen der Haltestelleninformation fiir sehbeeintrachtigte Fahrgaste unmdglich wird. [vgl. Karsten
Warnke, Arbeitspaket |, in: LAG, Gutachten, S. 27]

Die nachfolgenden Grafiken zeigen Beispiele fur Haltestellenschilder im Bereich des ZVBN/VBN und des hvy,
wie sie derzeit in den beiden Verblnden gefordert und wie sie in &hnlicher Gestaltung in den tbrigen VNO-
Landkreisen verwendet werden.

e N\

600

Rieder Damm  _[®

© | 750 Bremen ES
}s i
\_ VBN 510 )

P

500 r [MaRe in mm]

—_-—




VNO

VNO-Haltestellenkonzept

28

7 = ==
350
700
= Bahnhof Ottersberg
= | 730 Bremen [z .
745 Achim fo
N71 Bremen N
L Zone _L10
122 |7 320_| 20| 100
500
[MzBe in mm]

ZVBN/VBN, Haltestellen, S.11 und S. 14




VNO

VNO-Haltestellenkonzept

29

il

&2

» ¢
|

41 HH

&

"

il

]

&

N>

B2

.

NP

-
g2

"

D

%]

B

N
b

&2

yl e

g2

700

Zone 000-105-103-101 = hvv

Monckebergstraie

32 3

Schnell Bus

108 4
X204

©Bergedorf e Geesthacht
Lauenburg

Hauptbahnhof

Barmbek

Bramfeld / Am Stihm-Sid
MBurgstraBe « Winterhude
Airport « MOchsenzoll

Altona/Bahrenfeld

[MBurgstraBe ¢ Winterhude
Airport = Ml0chsenzoll

id
|‘

185

I
L

Fl
Al

515

hvv Manual (2021), Abschnitt E Haltestellen, S. 26

. .




VNO VNO-Haltestellenkonzept 30

as0

g
o

450

s Berliner Platz

x| Zone 318-105 hvv
o m FranCOp
Neuendorf

BE ________ Moorburg
@ © Harburg

85 7909  wild park Eeckholt

- Anruf Sammel Mokl

hvv Manual (2021), Abschnitt E Haltestellen, S. 29

Die von den beiden Verbiinden ZVBN/VBN bzw. hvv geforderte Gestaltung des Haltestellenschildes mit weiller
Grundflache und schwarzer Schrift — so wie sie auch von den Verkehrsunternehmen in den Ubrigen VNO-
Landkreisen ganz Uberwiegend verwendet werden — bieten einen guten Kontrastwert, weil schwarz und weif3
extreme Kontrastfarben darstellen. Auch die verwendeten Schriften stehen einer barrierefreien Lesbarkeit nicht
im Wege.

Allerdings kommt das LAG-Gutachten aufgrund der im hvv-Haltestellen-Manual geforderten Hohen des Mastes
bzw. Schildes (Unterkante des Schildes in 2,30 m Hohe) zu dem Ergebnis, dass flr eine barrierefreie Lesbarkeit
die Schriftzeichenhohe (GroRbuchstaben) auf 15 cm angehoben werden musste und es wird gefolgert, dass
eine Verbesserung der Lesbarkeit bei Einhaltung der derzeitigen Schildermalie aufgrund der Platzverfigbarkeit
kaum maglich ist oder aber die Malle des Haltestellenschildes gewaltige AusmafRe annehmen missten, um die
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gewlnschten Informationen auf dem Haltestellenschild anzubringen. [vgl. Karsten Warnke, Arbeitspaket I, in: LAG,
Gutachten, S. 27]

Es bieten sich drei Alternativen an, um die Problematik zu [6sen: Wenn Fahrgastunterstande (FGU) vorhanden
sind, dann konnte zusatzlich eine Tafel mit den Informationen des Haltestellenschildes angebracht werden.
Sollte kein FGU vorhanden sein, dann kénnte die Information auf einer Stele in Augenhdhe (mittlere Lesehdhe
gem. DIN 1,30 — 1,40 m) angebracht werden. Diese Losungsansatze wirden es ermdglichen, dass die derzeiti-
gen Schriftgrofen beibehalten werden konnten. Das LAG-Gutachten raumt ein, dass das Aufstellen von Stelen -
anstelle der heute Ublichen Masten einen erheblichen finanziellen Aufwand nach sich ziehen wirde. Zwei Bei-
spiele flr frei gestaltbare Stelen:

Abbildungen aus LAG-Gutachten, S. 28

Als dritter Losungsansatz zur Einhaltung des Zwei-Sinne-Prinzips fir die Fahrgastinformation an Bushaltestellen

kadmen das akustische Abrufen der Informationen des Haltestellenschildes oder von DFI-Anlagen in Frage. [vgl.
Warnke, AP | Statische Fahrgastinformationssysteme, in: LAG, Gutachten, S. 28 und S. 29].
Zur Thematik ,Abrufen akustischer Informationen* siehe auch die Kap. 6.3.5 und 6.3.6.

7.3.4 Fahrplanaushénge

Selbstverstandlich sind auch in Bezug auf die barrierefreie Lesbarkeit der Fahrpanaushéange die DIN 1450 (hier
fir den Bereich Printmedien) und die DIN 32975 wesentliche Grundlagen. Hinweise und Empfehlungen flir Aus-
hangkésten und Vitrinen wurden bereits in der Ubersichtstabelle unter ,Ausstattung / Mébilierung* genannt (s.
oben), sollen aber an dieser Stelle noch einmal wiederholt werden:

Ausstattung / Mébilierung
Merkmal Anforderung/Zielsetzung | Mindestanforderung Weitere Empfehlung Bezug
Statische Freie Zugénglichkeit und o Vitrinen im FGU dirfen nicht Insbesondere bei Informa- | DIN 32975
Fahrgast- akzeptable Lesehdhe fir uber bzw. hinter Sitzgelegen- | tionen mit kleineren HBVA
information alle Fahrgaste heiten angebracht werden. Schriftgrélen muss die
o MaRe statische Informationen: | Mdglichkeit der Annahe-
1 m (Unterkante) = 1,70 m rung gewahrleistet sein, um
(Oberkante) den Einsatz von Lesehilfen
o In Vitrinen Informationen un- zu ermdglichen.
mittelbar hinter Glas angeord-
net (< 1.cm)
o Ausreichende Beleuchtung

Um das Lesen der Aushange auch fir kleinwiichsige oder rollstuhlfahrende Fahrgaste sicherzustellen, sollte
eine mittlere Lesehdhe von 1,40 m umgesetzt werden. Eine weitere, wichtige Voraussetzung fir das Lesen von
Aushangen sind gute Ausleuchtungsverhaltnisse, wie sie z.B. eine indirekte Beleuchtung in Vitrinen oder eine
direkte, gleichmaRige Ausleuchtung der Aushange bieten. Die eigene Schattenbildung, Dunkelheit und kinstli-
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ches Licht (StraBenlicht) erschweren dagegen das Lesen der Fahrgastinformationen in Aushangkasten oder
Vitrinen.

Im Hinblick auf die SchriftgroRe der Fahrplanaushange empfehlen Behindertenorganisationen die Zeichenhohe
auf mindestens 12 pt zu setzen, die Zeilenabstande zu vergrofern und als Schriftart Arial, besser die in der DIN

1450 genannten Schriften Helvetica, Frutinger oder Verdana zu wahlen. [vgl. Karsten Warnke, AP | Statische Fahrgast-
informationssysteme, in: LAG, Gutachten, S. 21]

Im Zuge technischer Entwicklung sind elektronische Fahrplanaushange derzeit in einigen Regionen im Praxis-
test. Hier sollte zunachst abgewartet werden, ob sich diese neue Form des Haltestellenaushangs bewahrt. Fir
seheingeschrankte Fahrgaste konnten diese Aushange ggf. die Lesbarkeit im Vergleich zu den heute noch Ubli-
chen Papieraush@ngen verbessern, wenn die Kriterien der Barrierefreiheit bei der Gestaltung der elektronischen
Aushange bericksichtigt werden. Im Bereich der VNO-.Landkreise werden diese Aushange derzeit noch nicht
genutzt.

Zu Méglichkeiten einer akustischen Ubermittiung von Fahrplanaushéngen s. unten.

7.3.5 Dynamische Fahrgast-Informations-Systeme (DFI)

Dynamische Fahrgast-Informationssysteme (DFI) stellen eine Erweiterung der herkdmmlichen statischen Fahr-
gastinformationssysteme dar. Sie informieren die Fahrgaste Uber die aktuell angebotenen Fahrten, Uber Ver-
spatungen und Ausfalle sowie Gber Umleitungen oder Ersatzverkehre (Echtzeitinformation). Auch die Informtion
uber die Reihenfolge der ankommenden Buslinien sollen DFI bieten.

Durch zusatzliche Ausstattung mit einem Sprachmodul kénnen DFI auch das Zwei-Sinne-Prinzip erflillen. Aller-
dings wird fiir den OPNV im landlich strukturierten Raum der VNO-Landkreise auch zukiinftig gelten, dass die
Zahl der Haltestellen mit DFI im Verhaltnis zur Gesamtzahl der Haltestellen sehr gering sein wird. Deshalb sol-
len nachfolgend nur die wesentlichsten Aspekte zur Thematik ,DFI* und den Anforderungen aus Sicht der Barri-
erefreiheit dargestellt werden. Einleitend nochmals die bereits oben aufgeflinrten Empfehlungen fiir das Aufstel-
len der DFI-Masten:

Ausstattung / Mébilierung

Merkmal Anforderung/Zielsetzung | Mindestanforderung Weitere Empfehlung Bezug
Dynamische | DFI-Masten sollten einheit- | o Zentrale Anordnung auf der Der DFI-Mast sollte in DIN 32984
Fahrgast- lich aufgestellt werden, Warteflache. Hohe der Tiir 2 angeordnet
information damit er von sensorisch o DFI-Mast darf die einbaufreie | werden.
(DFI) eingeschrankten Personen Flache von 2,50 x 2,50 m fir Sofern ein FGU vorhanden
systematisch aufgefunden den Einsatz von Rampen im ist, sollte der DFI-Mast in
werden kann Bereich der Tr 2 nicht ein- der gleichen Flucht von der
schréanken. Ruckseite des FGU im
o Abstand von 60 cm zu Boden- | Abstand von mind. 1,50 m
indikatoren ist zu wahren. gesetzt werden.

o Anzeigebildschirm istin Hohe | Bei Platzmangel kann der
von mind. 2,50 m (Unterkante) | DFI-Mast auch direkt ne-
zu befestigen und in Richtung | ben dem FGU aufgestellt

Fahrbahn ausgerichtet. werden.
o Im Ausnahmefall sind 2,30 m Ein DFI-Display im FGU
anzuwenden. sollte mittig oberhalb von
Infovitrine und Sitzen an-
gebracht werden.

Auch fur die DFI gelten die Anforderungen der DIN 18040-3, 32975 und 1450. Erganzt werden die Anforderun-
gen dieser Normen durch den DIN Fachbericht 124 ,Grundlagen barrierefreier Gestaltung®, 2002, hier Kap.
6.1.2.5 Gestaltung von Anzeigen und Displays. Hinsichtlich der Kontraste, SchriftgroRen und —Arten empfiehlt
das LAG-Gutachten eine Orientierung an den Anforderungen fiir visuelle Informationen (s. oben). Hinzu kommt
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bei DFI-Anzeigen die Frage der Bildaufldsung, d.h. wie hoch ist die Bildpunktdichte. [vgl. Karsten Warnke, Arbeitspa-
ket II: Digitale Fahrgastinformationssysteme, in: LAG, Gutachten, S. 9-12]

Problematisch fur die barrierefreie Lesbarkeit der DFI-Anzeiger ist die sehr haufig — nicht nur im hvv — vorgese-
hene Hohe des Anzeigers von 2,50 m. Eine Reduzierung auf 2,30 m lichte Durchgangshéhe wiirde sehbeein-
trachtigen Fahrgasten mit Visus von 0,1 das Lesen der Informationen, entsprechende Kontraste und Schriftgro-
Ren vorausgesetzt, noch ermdglichen. Eine Integration in Fahrgastunterstanden oder in Haltestellenstelen ware

es Sicht von seheingeschrankten Fahrgasten wiinschenswert. [vgl. Karsten Warnke, Arbeitspaket II: Digitale Fahrgastin-
formationssysteme, in: LAG, Gutachten, S. 36/37]

Ein weiteres Problem: Die derzeit Gberwiegend Ubliche Aufstellung der DFI-Masten in der Mitte der Warteflache
macht ein Auffinden der Informationseinrichtung fur blinde Fahrgaste fast unmoglich. Werden DFI-Anzeiger mit
Sprachausgabe-Module installiert, dann sind die Sprachausgaben nur durch Betatigung einer Taste, die am
DFI-Mast installiert ist, abrufbar. AuRerdem ist eine sichere akustische Nachrichtenibermittiung nur in Nahe des
Sprachausgabemoduls mdglich. Befinden sich seheingeschrankte oder blinde Fahrgaste auf dem Einstiegsfeld,
dann sind sie fir ein sicheres Horen der Ansagen zu weit entfernt vom Sprachmodul und auch die Betatigung

des Abruf-Tasters ist nicht mdglich. [vgl. Gerhard Renzel, Arbeitspaket IIl ,Technische Assistenzsysteme zur Navigation und
Information im OPNV*, in: Hamburger Landesarbeitsgemeinschaft fiir behinderte Menschen e.V. [LAG], Gutachten ,Barrierefreie Ge-
staltung von Fahrgastinformationen im hvv im Rahmen des PBefG-Projekts*, 2016, S. 5f].

Die beschriebenen Probleme beim Auffinden des DFI-Mastes, bei der Betatigung des Abruf-Tasters und beim
Standort flr das sichere Horen der Ansagen kénnte dadurch beseitigt werden, indem der DFI-Anzeiger zusatz-
lich am Haltstellenmast installiert wird. Nachfolgend ein Beispiel aus Bremen:

-‘ 2

ZVBN/VBN, Haltestellen, S. 12
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Einen anderen Losungsweg beschreiten die Dresdener Verkehrsbetriebe, indem sie DFI und statisches Halte-
stellenschild kombinieren:

Foto: VNO

7.3.6 Informationen an Bushaltestellen: Innovative Assistenzsysteme

Durch technologische Fortschritte in der mobilen Datenlbertragung und eine immer groRer werdende Verbrei-
tung von Smartphones/iPhones bieten sich schon heute tber mobile Apps - neben den baulichen MalRnahmen
an Haltestellen — weitergehende Méglichkeiten fiir eine selbststandige Nutzung des OPNV durch sensorisch
eingeschrankte Personen. Da die (Weiter-)Entwicklung dieser Assistenzsysteme bei weitem noch nicht abge-
schlossen ist, soll an dieser Stelle nur ein kursorischer Uberblick iiber die Méglichkeiten technischer Assistenz-
systeme und Uber interessante, bereits in der Praxis eingefiihrte und erprobte Losungen gegeben wird. Mobile
Assistenzsysteme konnten auch fir die Fahrgastinformation an Haltestellen im landlichen Raum einen erhebli-
chen Beitrag zur barrierefreien Nutzung nach dem Zwei-Sinne-Prinzip leisten, indem aus der Fille der (zukinfti-
gen) Méglichkeiten die fur den Iandlichen Raum passenden und machbaren Lésungen herausgefiltert werden.

Mobile Assistenzsysteme auf Smartphones oder alternativen Endgeraten haben zum Ziel, die bestehenden
Lucken in der Informationskette gemalk dem Zwei-Sinne-Prinzip zu schlielen. Die Nutzung von Haltestellen in
landlicher Umgebung ohne DFI-Anzeiger wirde durch Einbeziehung dieser Technik flr alle Fahrgaste verbes-
sert. Sie stellen somit ein erganzendes Hilfsmittel in der barrierefreien Fahrgastinformation dar. Hinzu kommt,
das Smartphones/iPhones fur blinde und seheingeschrankte Menschen mittlerweile weitgehend zuganglich sind

und im Alltag von diesem Personenkreis mit stark steigender Tendenz genutzt wird. [vgl. Gerhard Renzel, Arbeitspa-
ket IIl ,Technische Assistenzsysteme...“, in: LAG, Gutachten, S. 7].
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Aus Sicht der sensorisch eingeschrankten Fahrgaste sollen technische Assistenzsysteme das selbststandige

o Auffinden von Haltestellen,
das Abrufen von Fahrgastinformationen inkl. aktueller Stérungsmeldungen,

O
o das Wahrnehmen von eintreffenden Fahrzeugen sowie
o das Auffinden und Betreten von Fahrzeugen

ermoglichen. [vgl. Gerhard Renzel, Arbeitspaket Il ,Technische Assistenzsysteme..., in: LAG, Gutachten, S. 4].

Aus diesem Katalog leiten sich die Anforderungen an die barrierefreie Gestaltung von mobilen Assistenzsyste-

men und Apps ab:

o Bedienoberflachen der Gerate mussen einfach und intuitiv bedienbar gestaltet werden.

o  Fur die Wegeflhrung zur und von der Haltestelle sowie im Umsteigebauwerken ist ein barrierefrei bedien-
bares Ortungs- und Routingsystem fiir den Outdoor und Indoor-Bereich in die App zu implementieren, so
dass eine lickenlose Reisekette gewahrleistet wird.

o Alle Fahrplan-Informationen und Stérungsmeldungen sind Uber den Screenreader in Schrift und Ton auf
dem Smartphone in Echtzeit anzuzeigen.

o Aus der auf dem Smartphone gewahlten Verbindung muss das Eintreffen des Fahrzeugs der gewtlinschten
Linie gemeldet und angezeigt werden.

o Uber eine Schaltfliche muss ein Zustiegswunsch an den Fahrer mit gleichzeitigem Ausldsen von Linien-
Ansage mit Endhaltestelle und Einschalten eines Tur-Auffindesignals am jeweiligen Fahrzeug méglich sein.
Eine Wiederholungsmaglichkeit der Ansage ist notwendig.

o Im Fahrzeug sind die auf dem Fahrgastmonitor bzw. auf der LED-Anzeige angezeigten Fahrtinformationen
auf dem Smartphone mit einer Wiederholungsmdglichkeit anzuzeigen und anzusagen.

o Der Haltewunsch sollte tber eine Schaltfliche auf dem Smartphone ausgeldst werden kénnen, um das

insbesondere fiir blinde Fahrgaste miihsame Suchen der Haltetaste im Fahrzeug zu vermeiden.
[vgl. Gerhard Renzel, Arbeitspaket Il ,Technische Assistenzsysteme...”, in: LAG, Gutachten, S. 10f].

In dem Modellprojekt ,Bus verbindet - - Einfach mobil* zeigen der Kreis Soest und die Regionalverkehr Ruhr-
Lippe GmbH einen méglichen Weg zur Herstellung einer vollstandigen Barrierefreiheit in der OPNV-Nutzung
auf. Die technische Lésung ,Bus-Access” mit der dazugehdrigen App befindet sich seit langerem unter dem
Produktnamen ,ivanto* auf dem Markt und wird von der Firma Geomobile angeboten. Die App ist mehrsprachig,
intuitiv bedienbar und fir die gangigen Betriebssysteme Android und iOS verflgbar. lhre Funktionen:

o Barrierefreie Planung der Fahrt;

Navigationshilfe fiir blinde und sehbehinderte Menschen bis zum Haltestellenmast;

Informationen zu Abfahrtszeiten in Echtzeit (soweit vorhanden);

Identifikation des Busses Uber neue Bluetooth-Technik 4.0 aus einer Entfernung bis 50m;

Ausgabe der Liniennummer und des Fahriziels bei Annaherung;

Absetzen des Zustiegswunsches;

Bedienung ,Service-Ruf* fir Rollstuhl und Kinderwagen;

Auffinden des gewlnschten Busses und des Einstiegsbereiches durch bedarfsgerechtes Ausldsen eines
akustischen Signals tiber AuBenlautsprecher/Tonsignalgeber des Busses;

o Ansage der néchsten Haltestelle wahrend der Fahrt auf dem Smartphone;

o Information zum Ausstieg in Echtzeit (soweit vorhanden)

o Absetzen des Haltewunsches im Fahrzeug.

[vgl. Gerhard Renzel, Arbeitspaket Il ,Technische Assistenzsysteme...”, in: LAG, Gutachten, S. 30ff].

O O O O 0O O O

Die dargestellten technischen Maglichkeiten von App-Losungen sowie das vorgestellte Projekt im Kreis Soest
weisen einen ganzheitlichen Ansatz auf, der die eigenstandige Mobilitat fur Menschen mit Einschrankungen
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sicherstellen wurde. Allerdings setzt dies — insbesondere fiir die Lieferung von Echtzeitdaten - auch die entspre-
chende technische Ausstattung der Verkehrsunternehmen voraus, die in den VNO-Landkreisen derzeit lediglich
bei einigen Betrieben gegeben ist.

Unter Beachtung der derzeitigen Rahmenbedingungen in den landlich-strukturierten VNO-Landkreisen waren

fir die barrierefreie Nutzung der Fahrgastinformation an Bushaltestellen zwei Elemente wesentlich:

(1) Die Angaben des Haltestellenschildes (Liniennummer[n] und Zielort[e]/-haltestelle[n]) und die Angaben des
Haltestellenaushangs (Abfahrtszeiten der Linie bzw. der Linien) missten auf dem Smartphone/iPhone op-
tisch und akustisch abrufbar sein und

(2) Ansage der Liniennummer und des Linienziels des haltenden Busses tber AuRenlautsprecher am Fahr-

zeug, bei Bedarf zunachst manuell vom Fahrpersonal — bei Einsatz von App-Lésungen und entsprechen-
der Ausstattung der Fahrzeuge auch automatisch.
Auch wenn — wie bereits im Kap. 6.3.2 dargelegt - in vielen Bereichen der VNO-Landkreise ein hoher Pro-
zentsatz der Haltestellen lediglich von einer Buslinie bedient wird und eine Ansage tiber Aullenlautsprecher
von Linie und Ziel hier nicht notwendig erscheint, ist die Situation an Schulen/Schulzentren, an denen meh-
rere Linien abfahren, eine andere. Hier ist — bei Bedarf — die Ansage oder das Abgeben eines akustischen
Signals zum Auffinden des gewlnschten Busses Uber Lautsprecher notwendig. Aus diesem Grund sollte
die Fahrzeug-Ausstattung mit AuRenlautsprechern bei Neubeschaffungen kiinftig Standard sein, zumal die
Fahrzeuge — neben der Schulerbeférderung - haufig auch in Verdichtungsraumen oder stadtischen Gebie-
ten eingesetzt werden und hier ebenfalls ein Bedarf besteht.

7.4  Weitere Hinweise zur barrierefreien Gestaltung von Bushaltestellen und deren Umfeld

Da die separate barrierefreie Gestaltung von Haltestellen allein fir die Herstellung einer vollstandigen Barriere-
freiheit nicht ausreichend ist, ist insgesamt die Tendenz zu erkennen, neben der Haltestellengestaltung zuneh-
mend auch die Zuwege zu den Haltestellen zu verbessern und die Haltestellen und ihr Umfeld als Gesamtheit
barrierefrei zu gestalten. Daher werden nachfolgend in Anlehnung an den hvv-Leitfaden, S. 27ff weitere Merk-
male empfohlen, die unter Berlcksichtigung anderer bestehender Richtlinien in die Planungen zur barrierefreien
Gestaltung von Haltestellen mit einbezogen werden sollten.

Busaufstellfliche

Merkmal Anforderung/Zielsetzung | Weitere Hinweise und Empfehlungen Bezug
Haltestellen- | Reduzierung von Restspalt | Durch eine optimale Anfahrt soll der Spalt zwischen Warteflache RASt 06
typ und —stufe zwischen Bord und Fahrzeug minimiert werden. Wenn die értlichen Rahmenbe- DIN 18040-3
und Fahrzeug dingungen es zulassen, ist die Einrichtung von Haltestellenkaps/ EAO
der Halt am Fahrbahnrand gegeniiber der Busbucht vorzuziehen. | H BVA
Abmessun- Ausreichend lange und o Breite 3,50 m im Regelfall, 3,00 m sollten nicht unterschritten | RASt 06
gen breite Aufstellflache werden. EAO

o Lange richtet sich nach dem Haltestellentyp und ist mit den
eingesetzten Fahrzeugen abzustimmen.

o Bei Busbuchten und Halte am Fahrbahnrand mit ggf. vorge-
lagertem Parkstreifen ist eine zusatzliche Ein- und Ausfahr-
lange von 15 - 25 m zu beachten.

o Mehrfachhaltestellen: Es ist die max. mdgliche Lange der
hintereinander stehenden Fahrzeuge zzgl. eines Sicherheits-
abstandes zw. den Fahrzeugen von mind. 1 m zu addieren.
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Busaufstellfliche (Fortsetzung)

Merkmal

Anforderung/Zielsetzung

Weitere Hinweise und Empfehlungen

Bezug

Bodenbelag

Aufstellflache verfligt iber
einen befestigten und ebe-
nen Bodenbelag

o Die Aufstellflache sollte tGber einen festen und ebenen Ober-
flachenbelag verfligen. Sie sollte keine Senkungen, Schlaglo-
cher oder (iber das fiir die Entwassserung erforderliche Mal
hinausgehende Neigungen aufweisen, damit die Einstiegshd-
he dauerhaft gewahrt bleibt, Fahrgaste nicht durch Spritz-
wasser beschmutzt werden und Schaden am Fahrzeug ver-
hindert werden.

o Die Aufstellflache sollte vorzugsweise aus flachigem, verfor-
mungsfreiem Baumaterial ausgeflihrt werden, z.B. Beton o-
der Asphalt. Bei materialgerechter Planung und fachgeméaRer
Ausflihrung ist im Vergleich zu engfugigen Granitpflasterstei-
nen eine hohe Lebensdauer bei geringem Erhaltungsaufwand
moglich.

o Die Aufstellflache sollte eine farbliche Trennung zur MIV-
Flache aufweisen. Bei Haltestellen am Fahrbahnrand kann
auch ein Markierungsstreifen vor dem Bord aufgetragen wer-
den. Die Parkverbotszone kann mit Hilfe einer Sperrflache
markiert werden.

EAO

Neigung

Aufstellflache ist méglichst
neigungsarm

o Max. Langsneigung bzw. das Langsgefalle von Verkehrsfla-
chen sollte 3% betragen. Die Querneigung nicht mehr als
2,5%.

o Die Entwasserung der Fahrbahn im Haltestellenbereich sollte
grundsatzlich nach auBen, vom Fahrgast weg, am gegen-
Uberliegenden Fahrbahnrand erfolgen.

EAO

Wege zur Hal

testelle

Merkmal

Anforderung/Zielsetzung

Weitere Hinweise und Empfehlungen

Bezug

Bordsteinab-
senkung

Wege sind schwellenlos
und die Bordsteinabsen-
kungen sind taktil erfassbar

Barrierefreie Querungsstellen kdnnen mit einheitlicher oder diffe-
renzierter Bordhdhe ausgefiihrt werden. Bei einheitlicher Bordhé-
he sind die Borde auf 3 cm abzusenken, bei der differenzierten
Bordhdhe auf 0 bzw. 6 cm.

DIN 18040-3
DIN 32984

Strallen-
querung

Bodenindikatoren als takti-
ler Signalgeber

Querungsstellen, z.B. an FuRgangerfurten, FuRgéngeriberwegen
oder StraBeneinmindungen sollten mit visuell und taktil kontras-
tierenden Bodenindikatoren gemaR DIN gesichert werden:

o mit differenzierter Bordhdhe: Dabei wird ein Querungsbe-
reich mit 6 cm Bordhdhe flir Sehbehinderte und einer Kombi-
nation aus Auffindestreifen mit Noppenprofil (mind. 60 cm tief,
vorzugsweise 90 cm, quer Uber die Gehbahn) und Richtungs-
feld mit Rippenprofil in Gehrichtung (mind. 60 cm tief, mind.
so breit wir der Auffindestreifen, vorzugsweise die gesamte
Furt) ausgestattet.

Im Abstand von mind. 50 cm wird ein weiterer Querungsbe-
reich mit einem auf Fahrbahnniveau abgesenkten Bord (Null-
absenkung) von max. 1 m Breite und einem Sperrfeld mit
Rippenprofil paralllel zum Bord (mind. 60 cm tief, vorzugswei-
se 90 cm) Uber die gesamte Breite der Absenkung ausgestat-
tet. Bei einer LSA-gesicherten Furt wirde der Ampelmast
mittig stehen.

o mit einheitlicher Bordhohe: Der Querungsbereich wird mit 3
cm Bordhdhe (Bordkantenausrundung max. 10 — 15 mm) und
einer Kombination aus Auffindestreifen mit Noppenprofil
(mind. 60 cm tief, vorzugsweise 90 cm, quer dber die Geh-
bahn) und Richtungsfeld mit Rippenprofil in Gehrichtung
(mind. 60 cm tief, mind. so breit wie Auffindestreifen, vor-
zugsweise die gesamte Furt) ausgestattet.

DIN 18040-3
DIN 32984

Informationen (ber Hilfsmit-
tel bei StraRenquerungen:
LSA

Lichtsignalanlagen sollten visuell kontrastierend gestaltet werden.
Sie sollten mit einem akustischen Auffindesignal ausgestattet
und/oder durch Bodenindikatoren taktil auffindbar sein.

DIN 18040-3
H BVA

Stralken-
querung

Konfliktvermeidung zwi-
schen Fulgéngern und
Radfahrern

An Querungsstellen sollten Konflikte zwischen auf Gehwegniveau
gefuhrten Radfahrern und blinden/sehbehinderten Personen
vermieden werden, z.B. Bevorrechtigung der FuRganger durch
Verlangerung des FuRgangeriiberweges liber den Radweg.
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Wege zur Haltestelle (Fortsetzung)

Merkmal

Anforderung/Zielsetzung

Weitere Hinweise und Empfehlungen

Bezug

Lichtraum-
hohe

Ausreichender Kopffreiraum
auf den Wegen zur Halte-
stelle

Es ist eine Lichtraumhéhe von mind. 2,50 m zu gewahrleisten.
Gefahrenbereiche mit einer lichten Hohe unter 2,50 m sollten
durch geeignete MalRnahmen (z.B. Abschrankung, Mobilierung)
gegen Unterlaufen gesichert sein.

DIN 32975
H BVA

Durchgang

Bei Durchgéngen wird eine
zulssige Mindestbreite
nicht unterschritten

Im Zugangsbereich, in Durchgangen (z.B. begrenzt durch Poller)
und unvermeidlichen Engstellen sollte eine lichte Durchgangsbrei-
te von 1 m, mind. jedoch m, eingehalten werden.

DIN 18040-1
DIN 18040-3

Bewegungs-
flachen

Vor Elementen und Hinder-
nissen sind ausreichend
Bewegungsflachen vorhan-
den.

Vor Elementen und Hindernissen sollte eine Bewegungsflache fiir
Rollstiihle fiir Richtungswechsel und Rangiervorgange von mind.
1,50 x 1,50 m, vorzugsweise von 1,80 x 1,80 m, fir den Begeg-
nungsfall zweier Rollstiihle sichergestellt werden.

DIN 18040-3

Anzeigen von
Elementen u.
Hindernissen

Elemente und Hindernisse
sind visuell und/oder taktil
erkennbar markiert.

Bei vertikalen Einbauten (z.B. Pfosten, Masten) und Mobiliar (z.B.
Abfallbehalter, Fahrradstander, Sitzbénke) auf Gehwegen oder an
Uberquerungsstellen, die zur Haltestelle filhren, ist grundsatzlich
darauf zu achten, dass sie sich vom Umfeld kontrastreich abset-
zen, mit dem Langstock ertastbar sind und nicht unterlaufen
werden kénnen.

Es wird das Anbringen einer kontrastreichen Markierung empfoh-
len. Bei Abstanden > 15 cm zum Boden wird zusatzlich eine
Tastleiste oder mind. 3 cm hoher Sockel, entsprechend den Um-
rissen des Ausstattungselements, empfohlen.

DIN 18040-3
HBVA

Fahrrad-
Verkehr/
Fahrradab-
stellung

Konfliktfreie Fihrung des
Radverkehrs an Haltestel-
len

Es sollte auf eine moglichst konfliktfreie Radwegefiihrung im
Bereich von Haltestellen geachtet werden. Die gemeinsame
Flhrung von FuRR- und Radverkehr sollte innerorts moglichst
vermieden werden, da Radfahrer/innen akustisch kaum zu orten
sind und sich seh- und hérbehinderte Menschen auf diesen Fla-
chen unsicher flihlen.

Die Flhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ist die aus Sicht
der Barrierefreiheit beste Losung. Méglich ist auch die Flihrung
des Radverkehrs im Seitenraum, also hinter der Warteflache und
ggf. hinter dem FGU. In diesem Fall sollte ein rlickseitiger Sicher-
heitsstreifen von 0,50 m berticksichtigt werden. Zwischen Warte-
flache bzw. FGU und Fahrbahn sollten keine Radwege geflihrt
werden.

H BVA

Abgrenzung und Querung
von Radwegen im Bereich
von Haltestellen ist taktil
erfassbar.

Niveaugleiche Flachen fir den FuR- und Radverkehr sollten sich
v.a. flr sehbehinderte Menschen taktil und visuell gut wahrnehm-
bar voneinander abgrenzen. Mdglich ist z.B. ein deutlich unter-
scheidbarer Oberflachenbelag.

Sind auf Gehwegniveau geflihrte Radwege zu queren, sollte
diese Radquerung fiir sehbehinderte Menschen taktil markiert
werden. Hierflr wird der Auffindestreifen mit Noppenprofil (mind.
60 cm tief, vorzugsweise 90 cm, quer (iber die Gehbahn) am
Radweg unterbrochen und die Radwegquerung ggf. durch ein
Richtungsfeld mit Rippenprofil in Gehrichtung (mind. 60 cm tief,
mind. so breit wie Auffindestreifen) angezeigt. Auf dem Radweg
selbst sind keine Bodenindikatoren vorzusehen, da dies eine
Gefahrenstelle darstellen wiirde. Aus den gleichen Griinden
sollten Auffangstreifen auch komb inierte Geh-/Radwege nicht
queren.

DIN 18040-3
DIN 32975
RASt 06
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Wege zur Haltestelle (Fortsetzung)

Merkmal Anforderung/Zielsetzung | Weitere Hinweise und Empfehlungen Bezug
Fahrrad- Radabstellanlagen beein- Fahrradabstellanlagen an Haltestellen (z.B. Fahrradstander, HBVA
Verkehr/ trachtigen nicht Bewe- Anlehnblgel, (iberdachte B+R-Anlagen) sollten so angeordnet

Fahrradab- gungs- u. Sicherheitsraume | werden, dass die den direkten Weg zur Haltestelle nicht verstel-

stellung len. Ebenso sollte das Verstellen von Verkehrs- und Sicherheits-

raumen sowie von Bodenindikatoren vermieden werden.

Fir Rollstihle sollte ausreichend Platz zum Ran gieren vorhanden
sein, sehbehinderte Mensche3n sollten vor scharfen Kanten oder
dem Unterlaufgen von Fahrradbiigeln mit dem Langstock ge-
schiitzt werden. Zudem sollte auf eine ausreichende Beleuchtung
und vandalismussichere Montage geachtet werden.

Bodenindikatoren werden i.d.R. mit einem Abstand von mind. 60
cm an Hindernissen und festen Einbauten vorbeigefihrt. Dabei ist
die Nutzung der Einbauten zu beachten. Bei Fahrradstéandern und
bei Fahrradbligeln, bei denen aufgrund hoher Nutzung zu erwar-
ten ist, dass die Fahrrader jeweils nur mit dem Vorder- oder Hin-
terrad angelehnt werden, wird ein Abstand von 1,50 — 2,00 m vom
Bligel/Radsténder empfohlen.

Fahrgast- Haltestelle ist ausreichend Es sollte darauf geachtet werden, dass am StraBenrand bzw. auf
sicherheit einsehbar. Gehwegen keine Einbauten vorgesehen werden, die die Einseh-
barkeit des Haltestellenbereiches beeintrachtigen konnten. Auch
Bewuchs sollte regelméRig zuriickgeschnitten werden.

7.5 Haltestellen-Skizzen

Die nachfolgenden Skizzen sollen die in den vorherigen Kapiteln beschriebenen Standards und Empfehlungen
veranschaulichen. Alle Skizzen wurden dem hvv-Leitfaden (S. 31ff) entnommen und sind vom hvv erstellt wor-
den.
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Auffindestreifen 0,60-0.90 m
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(D) Bei Verzicht auf Seitenscheiben\Werbetriger kann die Dachkante des FGU bis 0,75 m an die Bordkante gesetzt werden, wenn ein Durchgang von
mind. 1,20 m gewadhrlaisiet st

(@ Der Abstand kann auf 0,30 m reduziert werden (z.B. bei Platzmangel)

@ Der Abstand zwischen Haltestellenmast und Bordkante betrigt i.d.R. 0.5 m, wenn die Fahne von der Fahrbahn weg zeigt. Er solite erhiht werden,
wenn dia Fahne zur Fahrbahn hin ausgarichiet ist.

@) Busse von verschiedenen Herstellarn kénnen laicht variierende Tirpositionen aufweisen.

@) Es sind die Tirpositionen aller an der Haltestelle eingesetzien Fahrzeugtypen zu bericksichligen, so dass i.d.R. ein breiteres Feld freizuhalten ist.




Haltestelle am DF! Mast Haltestellenmast

Fahrbahnrand

CD Durchgangsbreite mind. 1,50 m{j":I ca, 0,30 m CD
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(D) Bei Verzicht auf Seitenscheiben\Werbetriger kann die Dachkante des FGU bis 0,75 m an die Bordkante gesetzt werden, wenn ein Durchgang von
mind. 1,20 m gewadhrlaisiet st

(@ Der Abstand kann auf 0,30 m reduziert werden (z.B. bei Platzmangel)

@ Der Abstand zwischen Haltestellenmast und Bordkante betrigt i.d.R. 0.5 m, wenn die Fahne von der Fahrbahn weg zeigt. Er solite erhiht werden,
wenn dia Fahne zur Fahrbahn hin ausgarichiet ist.

@) Busse von verschiedenen Herstellarn kénnen laicht variierende Tirpositionen aufweisen.

@) Es sind die Tirpositionen aller an der Haltestelle eingesetzien Fahrzeugtypen zu bericksichligen, so dass i.d.R. ein breiteres Feld freizuhalten ist.




Mehrfachhaltestelle DF1 Mast Haltestellenmast

Durchgangsbreite mind. 1,50 m® et C

Bordsteinhdhe mind. 0,16 m 1 !
A | | Einstiegsfeld
2,70 m- 4,00 m 20X 000

Rolistinie
mind. 2.50 % 2,50 m
1!

Bewegungsfliche
DR l ca.160m 4y - mind. 1,50 m x 1,50 m

0.50 m@‘ o mind. 0,60 m

- 480 92.00m ~— Auffindestreifen 0,60-0,90 m

—

Warteflache ca. 3,50-4,00 m

(@ Bei Verzicht auf Seitenscheiben/Werbetrager kann die Dachkante des FGU bis 0,75 m an die Bordkante gesetzt werden, wenn ein Durchgang von
mind. 1,50 m gewabhrleistet ist.

@ Der Abstand kann auf 0,30 m reduziert werden (z.B. bei Platzmangel)

@ Der Abstand zwischen Haltestellenmast und Bordkante betragt i.d.R. 0,5 m, wenn die Fahne von der Fahrbahn weg zeigt. Er sollte erhoht werden,
wenn die Fahne zur Fahrbahn hin ausgerichtet ist.

@ Busse von verschiedenen Herstellern konnen leicht variierende Turpositionen aufweisen.

® Es sind die Tirpositionen aller an der Haltestelle eingesetzten Fahrzeugtypen zu beriicksichtigen, so dass i.d.R. ein breiteres Feld freizuhalten ist.
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() Bet Verzicht auf Seitenscheben'Werbetrkger kann die Dachkante des FGU bis 0.75 m an die Bordkanie gesetzt werdien, wenn ein Durchgang von
mind. 1,50 m gewahrioisted ist.

@ Der Abstand zwischen Halt mast und Bordkarvie betragt i . R. 0.5 m, wenn die Fahne von der Fahebann 'weg 2eigt. Er solite erhoht warden,
wann die Fahne zur Fahrbahn hin susgenchiet st

@ Busse von verschiedenen Herstellern kdnnen leicht varlerende Trpositionen aufweisen .

@ Es sind da Tlrpositonen allee an der Haltestelie sngesetzian Fahrzeuglypen zu banicksichligen, so dass |.d R ein breieras Feld frazuhalten ist




Haltestelle ohne FGU

O HH!  Hg 8 U
00 M{ [- M C]ﬂ\ 'ca.o.50m®

r @ ca. 0,30 m Einstiegsfeld
. ® b 120mx090m
Gehwegbreite Rolistohle
mind. 2,50 x 250 m
— Auffindestreifen 0,60-0,90 m
! «

Haltestellenmast

(D Der Abstand zwischen Haltestellenmast und Bordkante betragt i.d.R. 0,5 m, wenn die Fahne von der Fahrbahn
weg zeigt. Er sollte erhoht werden, wenn die Fahne zur Fahrbahn hin ausgerichtet ist.

@ Busse von verschiedenen Herstellern kénnen leicht variierende Tiirpositionen aufweisen.

@ Es sind die Turpositionen aller an der Haltestelle eingesetzten Fahrzeugtypen zu beriicksichtigen, so dass i.d.R.
ein breiteres Feld freizuhalten ist.




Ausstattung Haltestelle

| ko s U

Bordsteinhdhe (] [ % % % \
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- ®! | —T
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ca. 1,60 m
! mind. 0,60 m
Warteflache ca. 3,50-4,00 m 0,50 m® 8,60 m — L

0,60-0,90 m Auffindestreifen@

@ Bei Verzicht auf Seitenscheiben/Werbetrager kann die Dachkante des FGU bis 0,75 m an die Bordkante gesetzt werden, wenn ein
Durchgang von mind. 1,50 m gewahrleistet ist.

@ Der Abstand kann auf 0,30 m reduziert werden (z.B. bei Platzmangel)

@ Der Abstand zwischen Haltestellenmast und Bordkante betragt i.d.R. 0,5 m, wenn die Fahne von der Fahrbahn weg zeigt. Er sollte
erhoéht werden, wenn die Fahne zur Fahrbahn hin ausgerichtet ist.

@ Busse von verschiedenen Herstellern konnen leicht variierende Tirpositionen aufweisen.

® Es sind die Turpositionen aller an der Haltestelle eingesetzten Fahrzeugtypen zu beriicksichtigen, so dass i.d.R. ein breiteres Feld
freizuhalten ist.




Fahrgastunterstand

A @
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!
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max. 0,15 m B 4,00 m _
|
Sitzgelegenheiten: mit Arm- und
1,61 m Riickenlehne, Sitzhéhe 0,46 m - 0,48 m
|

Fahrgastinformation

Aufstellflache fir Kinderwagen
und Rollstiihle mind. 1,50 m x 1,50 m

@ Ein DFI-Display im FGU sollte mittig oberhalb der Infovitrine angebracht werden.



Abstand Bus - FGU
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“Mind. 1,50 m_

@ Bei Verzicht auf Seitenscheiben/Werbetrager kann die
Dachkante des FGU bis 0,75 m an die Bordkante gesetzt
werden, wenn ein Durchgang von mind. 1,50 m gewabhrleistet ist.
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8. Barrierefreie Umgestaltung von Haltestellen: Priorisierung und zeitlicher
Umsetzungsplan

8.1 Rechtlicher Rahmen und Vorgehensweise

Die Landkreise in ihrer Funktion als Aufgabentrager fiir den OPNV haben im Hinblick auf die Barrierefreiheit

des OPNV die Vorgaben des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) zu erfiillen. Die in diesem Zusammen-

hang einschlagigen Bestimmungen sind im § 8 Abs. 3 PBefG enthalten:

o Die Aufgabentrager haben in inrem NVP die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrank-
ten Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, flr die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs
bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.

o Die genannte Frist gilt nicht, sofern im Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet
werden.

o Aulerdem muss der NVP Aussagen uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRnahmen enthalten.

Das im PBefG genannte Ziel, bis zum 01.01.2022 im OPNV die vollstindige Barrierefreiheit zu erreichen, wirft
in der Praxis Probleme auf: Es ist in zustandigen Stralenbaulasttragern weder zeitlich noch finanziell méglich,
diese Anforderung fiir alle noch nicht barrierefrei gestalteten Haltestellen zum genannten Stichtag umzuset-
zen. Es sei an dieser Stelle noch einmal erwéhnt, dass die OPNV-Aufgabentrager Adressaten des PBefG
sind, wahrend sich flr StraRenbaulasttrager keine Verpflichtungen aus den Vorgaben des PBefG ergeben.

Entsprechend einer Positionierung des Niederséachsischen Ministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr,
wonach die Formulierung im PBefG einen Planungsauftrag an die Aufgabentrager mit Berlicksichtigungsgebot
im NVP begriindet und die Aufgabentrager verpflichtet sind, ein Programm zur Umsetzung der Manahmen im
NVP aufzustellen, es aber kein Umsetzungsgebot beinhaltet, soll nachfolgend firr die barrierefreie Umgestal-
tung von Haltestellen eine abgestufte Priorisierung vorgenommen werden, die mit einem zeitlichen Umset-

zungsplan gekoppelt wird. [vgl. Petra de Klein, Folienvortrag ,Rechtliche Rahmenbedingungen®, Folie 9, Niederséchsisches
Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, Workshop ,Barrierefreiheit im OPNV* am 24.11.2015 in Hannover]

Bei der nachfolgend vorgenommen Priorisierung sind grofe Anlagen wie z.B. Zentrale Omnibusbahnhéfe und
Zentrale Verknipfungshaltestelle Bus <>Schiene und/oder Bus <> Bus ausgenommen worden, weil bei die-
sen Anlagen aufgrund ihres Flachen- und Gestaltungsbedarfs im Regelfall auch stadtebauliche Belange Ein-
gang in die Gestaltung finden und die auch im Hinblick auf eine barrierefreie Gestaltung vor Ort passende
Lésungen erfordern. Diese Besonderheiten konnen von einem allgemein gehaltenen Haltestellenkonzept nicht
abgebildet werden.

8.2 Barrierefreie Gestaltung als grundsatzliche Anforderung

Bei Um- bzw. Neubau von Haltestellen gilt grundsatzlich firr jede Haltestelle, gleich welcher Prioritatenstufe sie
angehort (siehe Kap. 7.3), dass der Mindeststandard flir eine barrierefreie Gestaltung einzuhalten ist, d.h. im
Wesentlichen

o Bordhdhe mindestens 16 cm,

o taktile und visuell kontrastierende Bodenindikatoren, die zum Einstiegsbereich fiihren sowie

o eine Warteflache, die eine ausreichend grolle Bewegungsflache fiir Rollstuhlfahrer zum Rangieren und
fir den Ein-/Ausstieg aufweist (vgl. Kap. 6.2.1, S. 12-14).

Von diesem Grundsatz kann nur abgewichen werden, wenn die Haltestelle an einem Fahrweg liegt, der nicht
fir Niederflurfahrzeuge geeignet ist, die Zuwegung zur Haltestelle ohne Verbindung zum 6ffentlichen Wege-
netz ist und daher auch in Zukunft nicht barrierefrei gestaltet werden kann oder es die rdumlichen und/oder
topographischen Gegebenheiten nicht zulassen (vgl. Kap. 6.2.3, S 16-17).
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8.3 Priorisierung der Haltestellen und zeitlicher Umsetzungsplan
Die Priorisierung der Haltestellen erfolgt zunachst auf Basis der Einwohnerzahlen. Als zweite Priorisierungs-
ebene dient das Kriterium der ganzjahrigen Bedienungshaufigkeit der Haltestellen.

8.3.1 Einwohnerzahl und Zahl der barrierefreien Haltestellen

Aus Sicht des OPNV-Aufgabentragers sollten alle Orte/Stadtteile mit mehr als 200 Einwohnern bis zum
01.01.2022 in Abhéngigkeit der Grolke des Ortes/des Stadtteils folgende Mindestanforderung im Hinblick auf
die Zahl barrierefreier Haltestellen aufweisen, wobei vorausgesetzt wird, dass die barrierefreie Gestaltung
einer Haltestelle in beiden Bedienungsrichtungen erfolgt. Die Unterteilung der Einwohnerzahl (200 - 1.000;
1.000 — 3.000 usw.) orientiert sich dabei an den bei der Bewertung des OPNV-Angebotes im Nahverkehrsplan
festgelegten Rasterung.

Einwohnerzahl
Ort/Stadtteil Mindestanforderung

200 -1.000 1 barrierefreie Haltestelle

1.000 - 3.000 2 barrierefreie Haltestellen

3.000 -6.000 3 barrierefreie Haltestellen

>6.000 Je weitere 3.000 Einwohner sollte jeweils 1 weitere barrierefreie Haltestelle zusatzlich
vorgesehen werden. Beispiel:
Ort/Stadtteil mit 12.000 Einwohner = 5 barrierefreie Haltestellen als Minimum

Aus der Anlage ist zu ersehen, in welchen Orten/Stadtteilen bis zum 01.01.2022 barrierefreie Haltestellen in
der dort genannten Anzahl wiinschenswert waren. Bei der Beantwortung der Frage, welche Haltestelle(n)
zunachst barrierefrei gestaltet werden soll(en), wére aus Sicht des OPNV-Aufgabentragers die Orientierung an
der ganzjahrigen Bedienungshaufigkeit zielfiihrend (s. Kapitel 8.3.2).

8.3.2 Kategorisierung nach Prioritatsstufen / Priorisierung der Haltestellen nach
Bedienungshaufigkeit / Zeitlicher Umsetzungsplan

Als Erganzung zum ersten Priorisierungs-Kriterium ,Einwohnerzahl“ wird die Kategorisierung der Haltestellen
nach 3 Prioritatsstufen mit einer entsprechenden zeitlichen Umsetzungsplanung vorgeschlagen:

Zeitschiene
Kategorie | Prioritat (Umbau)
A Hohe Prioritat bis 2026
B Mittlere Prioritat bis 2028
C Geringere Prioritat nach 2028

Fur die jeweilige Kategorisierung/Priorisierung werden folgende Kriterien herangezogen:

o Bedienung der Haltestelle gestaffelt nach Zahl der Fahrtenpaare, die montags bis freitags ganzjahrig
durchgefiihrt werden. Das hochwertige Angebot von Regional- und Stadtbuslinien und damit die Haufig-
keit der Haltestellenbedienung werden durch dieses Kriterium entsprechend abgebildet: Haltestellen an
diesen Linien sind hoher einzustufen und damit prioritar gegentber Haltestellen, die von Linien mit dem
Schwerpunkt Schilerbeforderung bedient und damit haufig nur an Schultagen angefahren werden.

o Lage der Haltestelle (Ortskern/Stadtzentrum/Stadtteilzentrum / innerorts / auRerorts).

o Haltestellen an besonderen Einrichtungen unabhangig von der Ortslage (wie kommunale Verwaltung,
Krankenhaus, Arztpraxen/Arztehduser, Einkaufszentren, Seniorenheime, Schulen), die einen héheren
Bedarf an barrierefreier Mobilitat erwarten lassen.




VNO Haltestellenkonzept 50

Auf Basis dieser Kriterien ergibt sich folgende Priorisierungsmatrix:

Bedienung
(Fahrtenpaare mo-fr ganzjahrig)
Ortslage 212 | 26 | 23 | <3
Einrichtungen mit OV-Relevanz [1] A A B C
Ortskern/Stadtzentrum/Stadtteilzentrum A A B C
Innerorts A B B C
Aulerorts B C C C

[1] Unabhéngig von der Ortslage

Bei einem konkreten Bedarf oder aufgrund der ortlichen Gegebenheiten ist eine Hohereinstufung von einzel-
nen Haltestellen seitens des Stralenbaulasttragers jederzeit maglich.

Burgerbushaltestelle

Die nach Orten/Stadtteilen >200 und nach der Bedienungshaufigkeit sowie nach Einrichtungen mit OV-
Relevanz erstellte, vorlaufige Prioritatenliste wird als Anlage beigefiigt.

8.4 Haltestellenaufnahme / Haltestellenkataster
Der Vorschlag, die barrierefreie Gestaltung von Haltestellen an der Einwohnerzahl eines Ortes/eines Stadtteils
zu orientieren und aullerdem eine Priorisierung der Haltestellen anhand der ganzjahrigen Bedienungshaufig-
keit bezogen auf die Verkehrstage Montag bis Freitag vorzunehmen, ermdglicht es, eine an diesen Vorschla-
gen orientierte Haltestellenaufnahme vorzunehmen.

In einem ersten Schritt ist zu prifen, ob in allen Orten/Stadtteilen Gber 200 Einwohnern nach dem o0.g. Sche-
ma barrierefreie Haltestellen vorhanden sind. Diese Prifung kann nur im Zusammenspiel zwischen zustandi-
gen StraRenbaulasttrager, dem OPNV-Aufgabentrager und der VNO erfolgen.

Fur das Haltestellenkataster werden zunachst nur die Haltestellen erfasst, die aufgrund des Kriteriums ,Ein-
wohnerzahl* bis Ende 2021 prioritar umgestaltet werden missen bzw. Haltestellen, die der Kategorie A zuge-
ordnet sind. Die Haltestellenerfassung hat sich dabei an das Gutachten des Niederséachsischen Ministeriums
fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (MW) ,Studie zur Harmonisierung der Haltestellenkataster in Niedersach-
sen“ (2017) und der dortigen Attributsliste* zu orientieren. Diese Attributsliste wurde im Wesentlichen in der
vom MW initiierten Arbeitsgruppe ,Haltestellenkataster erarbeitet und entspricht auch den Anforderungen des
ZVBN/VBN-Haltestellen Katasters sowie des in Aufbau befindlichen Katasters des hvv.

Durch Anwendung dieser Attributsliste ist die Kompatibilitdt mit den genannten Katastern und — wenn es zum
Aufbau eines landesweiten Haltestellenkatasters in Niedersachsen kommen sollte - auch mit diesem gegeben.

Die nachfolgende Tabelle fasst die Attributsliste des MW-Gutachtens zusammen. (vgl. MW, Studie zur Harmonisie-
rung der Haltestellenkataster in Niedersachsen, 2017, S. 14 - S. 19).

Ausstattung Aufnahme
Erwei- Optio-
Kriterium Attribut Aufnahme / im Haltestellenkataster Basis tert Pflicht nal
Art / Ausbauform der Haltestelle | > Art der Haltestelle X X

Einfachhaltestelle, Doppel-/Mehrfachhaltestelle,
Busanlage / Busbahnhof, nur Einstieg, nur Aus-
stieg, Richtungshaltestelle, nur Fernbusse

» Ausbauform Haltestelle X X
Im Seitenraum, am Fahrbahnrand, Kap, Halte-
stelle mit Fahrbahnanhebung, Bucht, Sonstiges

» Bei Hochbord/Kap/Bucht > Gesamtlange (m) X X

» Fotos pro Haltestellenbereich X X
Mind. 1 Foto aus Fahrtrichtung, mind. 1 Foto von
gegeniberliegender Seite
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Kriterium

Attribut Aufnahme / im Haltestellenkataster

Ausstattung

Basis

Erwei-
tert

Aufnahme
Optio-
Pflicht nal

Barrierefreie Erreichbarkeit

» Topographie > in Hanglage; sonstiges

X

X

» stufenlose Zugénglichkeit
o jalnein
o falls nicht stufenfrei: Hohe der Stufe/des
Bordsteins in cm

X

» lichte Durchgangsbreite im Zugang von mind.
90 cm
o jalnein
o falls <90 ¢cm: MaR der lichten Breite

» Zugangselemente zum Haltestellenbereich:
o Zugang befestigt / unbefestigt
o  Gehweg / kombinierter Geh-/Radweg
o Rampe/geneigter Gehweg ja/nein,
falls vorhanden

+ Neigung in %

+ Lange / Breite

+ Umlaufsperre

+ Auffindestreifen am Gehweg

+ Querung Radweg

o Querung Strale notwendig ja/nein
+ Querungshilfen: Bordsteinabsenkung,
doppelte Querungsstelle, LSA, LSA
mit Zusatzeinrichtungen: akustisch
und/oder taktil, Zebrastreifen,
Fahrbahnteiler/Fahrbahnverengungen
o fangierende Radwege ja/nein,

+ Radwegefihrung zwischen Warteflache
und Gehweg, zwischen Warteflache und
Einstiegsbereich, im Straenraum,
Sonstiges

+ Vermessung von Abstanden:
Beschreibung und Malie (ggf. Skizze)

X< X X

Eigenschaften der Warteflache

> Art des Bodenbelags: befestigt / unbefestigt
o  Art: Asphalt, Beton, Betonplatten, Pflaster,
Sonstiges

» Nutzbare Breite der Warteflache (in cm)
Vermessene Mindestbreite muss (ber mind. 1,50
m Lénge gegeben sein, Defaultwert von 4 m bei
nicht abgrenzbarer Breite

Lange der Wartefldche

2 Fotos

V|V |V

Sonstiges (u.a. Sonderfalle wie z.B. Warteflache
nicht in Mastnahe)

Bordstein

Hohe Bordstein in cm

Lange Bordsteinkante

VI|V|V

Bordsteinart (Buskapstein, Kasseler Sonderbord,
Kasseler Sonderbord plus, Typ Berding ange-
schragt, Rundbordstein, sonstiger Formstein,
kein Bordstein, Sonstiges

» Material Busaufstellflache:
Asphalt, Beton, Pflaster

» Zustand Spurrillen

» Foto Busaufstellfliche aus Fahrtrichtung
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Kriterium

Attribut Aufnahme / im Haltestellenkataster

Ausstattung

Basis

Erwei-
tert

Aufnahme

Pflicht

Optio-
nal

Optisch-taktiles Leitsystem /
Bodenindikatoren

>

Optisch-taktile Bodenindikatoren vorhanden
Ja/nein

X

X

>

Art und Profil der Bodenindikatoren

o Auffindestreifen ja / nein
Art: Rippe, Rille, Noppe, Sonstiges

o Einstiegsfeld ja / nein
Art: Rippe, Rille, Noppe, Sonstiges

o Leitstreifen parallel zum Bord ja / nein
Art: Rippe, Rille, Noppe, Sonstiges

>

>

Sonstiges / Anmerkungen

erfiillt den ortlichen Standard ja / neinr

MaRe Auffindestreifen/Einstiegsfeld/Leitstreifen

V| V|V|V

Bei Bedarf: Abstande Bodenindikatoren zu
Einbauten (z.B. Mast); ggf. Haltestellenskizze

XXX | >

XXX |[>

XXX |[X

Foto Busaufstellfldche aus Fahrtrichtung

>

Bewegungsflachen

\ 404

Malie der einbaufreien Bewegungsflachen an

Ein-/Ausstiegshaltestellen bzw. vor Fahrzeugtti-

ren (mindestens fir eine Tir zu erheben)

o Regelfall Tiir 2: Vermessung Tiefe x Breite

o Bedarf Tir 1: Vermessung Tiefe x Breite

o beiBedarf: Anlage weiterer Bewegungsfla-
chen (Benennung/Lage + Mafe)

x>

Haltestellenmast

Mast vorhanden ja /nein

ID Mast (einheitliche Mastnummer)

Y |V|V

Koordinaten des Mastes
o  X-/Y-Koordinate
o  z-Koordinate

Foto pro Masten mit Haltestellenschild

Haltestellenschild

Angaben: Haltestellenname, Linien-Nummer(n)
Ziele der Linie(n), Verbundlogo bzw. Logo
des/der Verkehrsunternehmen, Nummer Tarif-
punkt/Tarifzone vorhanden ja / nein

Sonstiges

Statische Fahrgastinformation

Aushangfahrplan vorhanden: ja / nein

VI V|V

Anbringung: am Mast, separater Fahrplankasten,
im FGU (ggf. mit Foto)

Art: Aushangkasten, Vitrinie, Rondell

Stufenfrei erreichbar: ja / nein

frei erreichbar; ja / nein

V|V|V|V

Mafie Hohe Unterkante und Hohe Oberkante
des Aushangkastens/der Vitrine

Bei zwei (ibereinander angebrachten Késten sind
die oberste und die unterste Kante relevant

Bei Bedarf: Elektronische Aushange

Y|V

Ausstattung: Liniennetzplan, Tarifinformation,
Umgebungsplan, Sonstiges

separate Beleuchtung Vitrine

Bewegungsflache 1,50 x 1,50 m vor der FGI: ja /
nein
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Ausstattung Aufnahme
Erwei- Optio-
Kriterium Attribut Aufnahme / im Haltestellenkataster Basis tert | Pflicht | nal
Dynamische » DFl vorhanden / nicht vorhanden X X
Fahrgastinformation (DFI) > Art der DFI: Ubersichtstafel, Anzahl der Zeilen, X X
mit Anforderungstaste fiir akustische Informatio-
nen
» Bei Bedarf: Standort der DFI, System am Mast / X X
in FGU, Hohe des Anzeigenbildschirms, Abstand
zu Bodenindikatoren / FGU / Bordsteinkante
» Foto(s) X X
Fahrgastunterstand (FGU) » FGU vorhanden / nicht vorhanden X X
» stufenlos erreichbar ja / nein X
» FGU beleuchtet / unbeleuchtet X
» Uberdachte, einbaufreie Aufstellflache mind. 1,50 X
x 1,50 m vorhanden: ja / nein
» lichte Hohe X
» transparente Seitenwande: ja / nein X
» Kontrastmarkierung der Seitenwande: ja / nein X
» separate Beleuchtung Vitrine X X
» Ausstattung: Liniennetzplan, Tarifinformation, X X
Umgebungsplan, Sonstiges
» Bewegungsflache 1,50 x 1,50 m vor der FGI: X X
ja/nein
» Foto X
Sitzgelegenheiten » Sitzgelegenheiten vorhanden: ja / nein X X
» Anzahl der der Sitzplatze insgesamt X X
o davonim FGU. Angabe Anzahl X
o davon nicht iiberdacht: Angabe der Anzahl X
» Bei Bedarf: Sitzhdhen, Stehhilfen/Anlehnplatten X X
vorhanden ja/nein, falls vorhanden: Anzahl
Abfallbehélter » vorhanden / nicht vorhanden X X
» stufenlos erreichbar ja / nein X
Ausreichende Beleuchtung » vorhanden / nicht vorhanden X X
> Art
o Eigenbeleuchtung X
o StraBenraumbeleuchtung:
+ gleiche/gegentiberliegenden Strallenseite X
+Abstand zwischen Mast und Lichtquelle X
Fahrkartenautomat » vorhanden / nicht vorhanden X X
» stufenlos erreichbar: ja / nein X
> Lage: Uberdacht im FGU/nicht iiberdacht X
Informations-/Notrufsaule » vorhanden / nicht vorhanden X X
» stufenlos erreichbar: ja / nein X
» an Leitsystem angeschlossen: ja / nein X
Telefon » vorhanden / nicht vorhanden X X
» stufenlos erreichbar: ja / nein X
Toilette » vorhanden / nicht vorhanden X X
» behindertengerechte Toilette: ja / nein X
» stufenlos erreichbar: ja / nein X
Lautsprecher / » vorhanden / nicht vorhanden X X
Induktive Horanlagen » _induktive Horanlage vorhanden / nicht vorhanden X
Uhr » vorhanden / nicht vorhanden X X
Barrierefreie Wege zwischen » Barrierefreie Wege vorhanden / nicht vorhanden X X
Haltestellenbereichen bzw. im » Anmerkungen X X
StraRenraum
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Ausstattung Aufnahme
Erwei- Optio-
Kriterium Attribut Aufnahme / im Haltestellenkataster Basis tert | Pflicht | nal
Taxi-Stand, P+R, K+R, B+R, » P+Rvorhanden / nicht vorhanden; Entfernung X X
Fahrradabstellanlagen von Haltestelle (Vermessung ab Mast)
» B+R vorhanden / nicht vorhanden; Entfernung X X
von Haltestelle (Vermessung ab Mast)
» K+R vorhanden / nicht vorhanden; Entfernung X X
von Haltestelle (Vermessung ab Mast)
» Taxistand vorhanden / nicht vorhanden; X X
Entfernung von Haltestelle (Vermessung ab
Mast)
» Gangige Attribute waren zu erganzen wie Zahlen X X
der P+R-Platze, Zahl der Stellplatze Fahrradab-
stellanlagen, (iberdachte Platze vorhanden/nicht
vorhanden, ggf. Art der Halterung (Buigel, Fel-
genhalter)

In welcher Form die Haltestellenaufnahme erfolgt, muss jeder Aufgabentrager fir sich entscheiden. Es bietet
sich jedoch an, die Haltestellenerfassung von einem beauftragten Birro vornehmen zu lassen, damit die Erfas-
sung maoglichst einheitlich verlauft. Im schleswig-holsteinischen hvv-Gebiet erfolgt gegenwartig die Haltestel-
lenerfassung durch ein beauftragtes Biro mittels einer entwickelten App. Diese Form der Erfassung bietet den
Vorteil, dass die erhobenen Daten direkt in die Datenbank Uberspielt werden kénnen.

Da fir den Bereich der VNO-Landkreise derzeit offen ist, ob eine Haltestellen-Erfassung mittels App realisier-
bar ist, wird nachfolgend ein Haltestellen-Erfassungsbogen vorgestellt, der die in der MW-Studie veréffentlich-
te Attributsliste in komprimierter Form ibernimmt. Wenn die Erfassung mittels Papier erfolgt, dann muss die
Eingabe in eine Datenbank als zusatzliche Aufgabe vorgesehen werden.

Der Erfassungsbogen kann in jedem Fall - auch bei Verwendung einer App-Losung - fur die Schulung des
Aufnahmepersonals genutzt werden, um die zu erhebenden Haltestellenattribute eindeutig zu fixieren. Die in
der MW-Studie als ,optional‘ genannten Erhebungsmerkmale werden im Erfassungsbogen aufgenommen und
durch Kursivdruck gekennzeichnet Bei Haltestellen-Erfassungen in den Gebieten des hvv bzw. des ZVBN sind
die jeweils von den Verblinden geforderten Daten zu erheben. Unterschiede ergeben sich gegentber der MW-
Studie lediglich in den Bereichen ,Pflichtfeld“ bzw. ,optionale Erhebung® — bei den Attributen selbst herrscht
Deckungsgleichheit.
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Haltestellen Erfassungsbogen

1/4

Haltestellenname:

Richtung:

Linie(n) / Zielort(e):

Art / Ausbauform der Haltestelle: Art der Haltestelle

Barrierefr. Erreichbarkeit: Zugangselemente zum Haltest.-Bereich

[ Einfachhaltestelle

|:| Doppelhaltestelle

[ ] Mehrfachhaltestelle

|:| Busanlage / Busbahnhof
I:l Richtungshaltestelle
I:l Nur Einstieg

I:l Nur Ausstieg
I:l Nur Fernbusse

Art / Ausbauform der Haltestelle: Ausbauform

|:| Fahrbahnrand
[ JKap
[ ] Busbucht
[ ] Im Seitenraum
[ ] Haltestelle mit Fahrbahnanhebung
I:l Sonstiges
Bei Hochbord/Kap/Bucht: Gesamtldnge in m:
I:l Fotos pro Haltestellenbereich

(mind. 1 Foto aus Fahrtrichtung u.1 von gegentiberliegender Seite)

Barrierefreie Erreichbarkeit: Topografie

[ | Falls vorhanden: Umlaufsperre

D Falls vorhanden: Auffindestreifen am Gehweg

[ Falls vorhanden: Querung Radweg

[ ] Querung StraBe notwendig

D Querung Strale nicht notwendig

D Querungshilfen > Bordsteinabsenkung

D Querungshilfen > doppelte Querungsstelle

D Querungshilfen > Lichtsignalanlage (LSA)

D Querungshilfen > LSA mit Zusatzeinrichtung akustisch
D Querungshilfen > LSA mit Zusatzeinrichtung taktil

[ | Querungshilfen > Zebrastreifen

D Querungshilfen > Fahrbahnteiler/Fahrbahnverengung
[ ] Tangierender Radweg ja

D Tangierender Radweg nein

D Radwegefiihrung zwischen Gehweg und Wartefldche
D Radwegefiihrung zw. Warteflache u. Einstiegsbereich
D Radfiihrung im Stralenraum

D Sonstiges
Vermessung von Absténden ggf. Skizze

[ ] InHanglage

|:| Sonstiges

Barrierefreie Erreichbarkeit: Stufenlose Zugénglichkeit

Eigenschaften der Wartefliche: Art des Bodenbelags

|:| Ja
|:| Nein

Falls nicht stufenfrei: Héhe der Stufe in cm

|:| Lichte Durchgangsbreite im Zugang von mind. 90 cm
[ lua
|:| Nein

Falls < 90 cm: Mal3 der lichten Breite in cm

Barrierefr. Erreichbarkeit: Zugangselemente zum Haltest.-Bereich

|| Befestigt
[ ] Unbefestigt

D Art des Bodenbelags > Asphalt

D Art des Bodenbelags > Beton

D Art des Bodenbelags > Betonplatten

D Art des Bodenbelags > Pflaster

D Art des Bodenbelags > Sonstiges
Nutzbare Breite der Warteflache in cm:

[ ] Zugang befestigt
|:| Zugang unbefestigt

D Gehweg

[ | Kombinierter Geh-/Radweg

|:| Rampe / geneigter Gehweg ja

|:| Rampe / geneigter Gehweg nein
Falls vorhanden: Neigung in %

Falls vorhanden: Lange / Breite

Lénge der Wartefldche in cm:

D 2 Fotos

D Sonstiges (z.B. Sonderfélle wie Wartefldche nicht in Mastnéhe
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Haltestellen Erfassungsbogen

2/4

Haltestellenname:

Richtung:

Linie(n) / Zielort(e):

Bordstein

Optisch-taktiles Leitsystem / Bodenindikatoren

Hohe Bordstein in cm:

Lénge Bordsteinkante in cm:

|:| Bordsteinart > Buskapstein

[ ] Bordsteinart > Kasseler Sonderbord
I:l Bordsteinart > Kasseler Sonderbord plus/Typ Berding
I:l Bordsteinart > Rundbordstein

I:l Bordsteinart > sonstiger Formstein

[ ] Sonstiges

I:] Kein Bordstein

|:| Material Busaufstellfidche > Asphalt

[ | Material Busaufstellfiche > Beton

|| Material Busaufstellfiiche > Pflaster
|| zustand > Spurrillen

[ ] Foto Busaufstelifidche aus Fahrtrichtung

[ | Erfiilit den értlichen Standard ja
|| Efiilit den Grtlichen Standard nein
Male Auffindestreifen in cm

MaRe Einstiegsfeld in cm

MaBe Leitstreifen in cm

Bei Bedarf: Abstdande Bodenindikatoren zu Einbauten

[ | Foto Busaufstelifiache aus Fahrtrichtung

Bewegungsflachen

Vermessung einbaufreie Flache
Tiir 2 Tiefe x Breite

Tiir 1> Tiefe x Breite

Bei Bedarf: Vermessung weiterer Fléchen (Benennung)

Optisch-taktiles Leitsystem / Bodenindikatoren

Haltestellenmast

I:l Optisch-taktile Bodenindikatoren vorhanden
I:l Optisch-taktile Bodenindikatoren nicht vorhanden
I:l Auffindestreifen vorhanden

I:] Auffindestreifen nicht vorhanden

|:| Art/Profil der Bodenindikatoren > Rippe
|:| Art/Profil der Bodenindikatoren > Rille

[ | Art/Profil der Bodenindikatoren > Noppe
|:| Art/Profil der Bodenindikatoren > Sonstiges
[ Einstiegfeld vorhanden

|:| Einstiegsfeld nicht vorhanden

|:| Art/Profil der Bodenindikatoren > Rippe
|:| Art/Profil der Bodenindikatoren > Rille

|:| Art/Profil der Bodenindikatoren > Noppe
|:| Art/Profil der Bodenindikatoren > Sonstiges
|:| Leitstreifen parallel zum Bord vorhanden
|:| Leitstreifen parallel zum Bord nicht vorhanden
|:| Art/Profil der Bodenindikatoren > Rippe
D Art/Profil der Bodenindikatoren > Rille

|:| Art/Profil der Bodenindikatoren > Noppe
|:| Art/Profil der Bodenindikatoren > Sonstiges
|:| Sonstiges / Anmerkungen

D Mast vorhanden
D Mast nicht vorhanden

[ ]ID Mast

X-Koordinate

Y-Koordinate

Z-Koordinate

D Foto pro Mast (mit Haltestellenschild)

Haltestellenschild (Angaben)

[ ] Haltestellenname vorhanden

D Haltestellenname nicht vorhanden

D Liniennummer(n) vorhanden

D Liniennummer(n) nicht vorhanden

D Verbundlogo bzw. Logo des/der VU vorhanden

D Verbundlogo bzw. Logo des/der VU nicht vorhanden
D Nummer Tarifpunkt/Tarifzone vorhanden

D Nummer Tarifpunkt/Tarifzone nicht vorhanden

D Sonstiges
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Haltestellen Erfassungsbogen

3/4

Haltestellenname:

Richtung:

Linie(n) / Zielort(e):

Statische Fahrgastinformation (FGI)

Dynamische Fahrgastinformation (DFI

|:| Aushangfahrplan vorhanden
|:| Aushangfahrplan nicht vorhanden
|:| Anbringung > am Mast
|:| Anbringung > separater Fahrplankasten
I:l Anbringung > im Fahrgastunterstand
I:l Art > Aushangkasten
[ ] Art> Rondell
[ ] Art> Vitrine
I:] Anbringung / Art > ggf. Foto(s)
|:| Stufenfrei erreichbar ja
|:| Stufenfrei erreichbar nein
|| Frei erreichbar ja
|:| Frei erreichbar nein
Mal8 Aushangkasten/Vitrine > Héhe Unterkante

Héhe des Anzeigenbildschirms

Abstand zu Bodenindikatoren
Abstand zum FGU
Abstand zur Bordsteinkante

D Foto(s)

Fahrgastunterstand (FGU)

Mal8 Aushangkasten/Vitrine > Héhe Oberkante

D Fahrgastunterstand vorhanden

D Fahrgastunterstand nicht vorhanden

[ | Stufenios erreichbar

D Stufenlos nicht erreichbar

D beleuchtet

[ unbeleuchtet

D Uberdachte, einbaufrei Aufstellfiache 1,50x1,50 m vorhanden

D Uberdachte, einbaufr.. Aufstellfl.. 1,50x1,50 m nicht vorhanden
Lichte Hohe

I:l Elektronische Aushénge vorhanden

I:l Elektronische Aushénge nicht vorhanden

I:l Ausstattung > Liniennetzplan vorhanden

I:l Ausstattung > Liniennetzplan nicht vorhanden
I:] Ausstattung > Tarifinformation vorhanden

|| Ausstattung > Tarifinformation nicht vorhanden
|:| Ausstattung > Umgebungsplan vorhanden
|:| Ausstattung > Umgebungsplan nicht vorhanden
|:| Ausstattung > Sonstiges

|| Separate Beleuchtung Vitrine

I:l Bewegungsfldche 1,50 x 1,50 m vor FGl ja
I:l Bewegungsfldche 1,50 x 1,50 m vor FGI nein

Dynamische Fahrgastinformation (DFI)

I:] DFl vorhanden

I:] DFI nicht vorhanden

|| Art der DFI > LED-Anzeige

|:| Art der DFI > TFT-Bildschirm
Anzahl der Zeilen

D Transparente Seitenwénde > ja

D Transparente Seitenwénde > nein

D Kontrastmarkierung Seitenwénde > ja

D Kontrastmarkierung Seitenwénde > nein

D Vitrine separat beleuchtet > ja

D Vitrine separat beleuchtet > nein

D Ausstattung > Liniennetzplan

D Ausstattung > Tarifinformation

D Ausstattung > Umgebungsplan

[ ] Ausstattung > Sonstiges

D Bewegungsfldche vor der FGI 1,50x1,50 m > ja
D Bewegungsfldche vor der FGI 1,50x1,50 m > nein

D Foto(s)

Sitzgelegenheiten

D Sitzgelegenheiten vorhanden

[ ] Sitzgelegenheiten nicht vorhanden
Zahl der Sitzplétze insgesamt
davon im FGU (Zahl)

D Mit Anforderungstaste fiir akustische Informationen

[ | Standort > System am Mast
|:| Standort > im Fahrgastunterstand

davon nicht (iberdacht (Zahl)
SitzhGhen

D Stehhilfen/Anlehnplatten vorhanden
Falls vorhanden: Zahl

D Stehhilfen/Anlehnplatten nicht vorhanden
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Haltestellen Erfassungsbogen

4/4

Haltestellenname:

Richtung:

Linie(n) / Zielort(e):

Abfallbehélter

Lautsprecher / induktive Héranlagen

[ Vorhanden

[ Nicht vorhanden

|:| Stufenlos erreichbar

|:| Stufenlos nicht erreichbar

[ Lautsprecher vorhanden

D Lautsprecher nicht vorhanden

|| Induktive Horanlage vorhanden

D Induktive Héranlage nicht vorhanden

Ausreichende Beleuchtung

Uhr

I:l Vorhanden

I:l Nicht vorhanden

I:l Art > Eigenbeleuchtung

I:] Art > Strallenraumbeleuchtung gleiche Seite

|:| Art > Strallenraumbeleucht. gegentiberliegende Seite

D Vorhanden
D Nicht vorhanden

Barrierefr. Wege zw. Haltestellenbereiche / im StraRenraum

D Barrierefreie Wege vorhanden

D Barrierefreie Wege nicht vorhanden

Abstand zwischen Mast und Lichtquelle Anmerkungen
Fahrkartenautomat P+R / Kiss + Ride (K+R)
|:| Vorhanden D P+R vorhanden

[ Nicht vorhanden

[ ] Stufenlos erreichbar

I:l Stufenlos nicht erreichbar

I:l Lage > Uberdacht im Fahrgastunterstand
I:l Lage > nicht iiberdacht

Informations-/Notrufsaule

[ ] P+R nicht vorhanden
Falls vorhanden Zahl der Plétze:

Entfernung von Haltestelle (Mast)
D K+R vorhanden
D K+R nicht vorhanden

Falls vorhanden Zahl der Platze:

I:] Vorhanden

[ Nicht vorhanden

|:| Stufenlos erreichbar

|:| Stufenlos nicht erreichbar

|:| Am Leitsystem angeschlossen

[ ] Am Leitsystem nicht angeschlossen

Entfernung von Haltestelle (Mast)

B+R / Fahrradabstellanlage

Telefon

|:| Vorhanden

|:| Nicht vorhanden

|:| Stufenlos erreichbar

|:| Stufenlos nicht erreichbar

|| B+R vorhanden
[_]B+R nicht vorhanden
Falls vorhanden Zahl der Plétze:

Davon iiberdacht
D Art der Halterung > Biigel
D Art der Halterung > Felgenhalter

Entfernung von Haltestelle (Mast)

Taxen-Stand

Toilette

|:| Vorhanden

D Nicht vorhanden

[ | Stufenios erreichbar

|:| Stufenlos nicht erreichbar
|| Behindertengerecht > ja
|:| Behindertengerecht > nein

D Vorhanden
|| Nicht vorhanden
Falls vorhanden Zahl der Plétze

Entfernung von der Haltestelle (Mast)

Datum Erhebung:

Erfasser/in:
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9. Handlungsempfehlungen

Aus Sicht des OPNV-Aufgabentragers wire folgende, konkrete Vorgehensweise zielfiihrend, um die barriere-
freie Gestaltung der Haltestelleninfrastruktur unter Bertcksichtigung der planerischen und finanziellen Gege-
benheiten der zustandigen Straenbaulasttrager voranzutreiben:

1. Prioritatskriterium Einwohnerzahl (unter Berlcksichtigung des Kriterium ,Bedienungshaufigkeit®)
Entwicklung und Abstimmung einer an der Einwohnerzahl orientierten Prioritatenliste zwischen dem OPNV-

Aufgabentrager, den Strallenbaulasttragern, den Verkehrsunternehmen und Vertreter/innen von Organisatio-
nen fur Menschen mit Behinderungen. Dabei sollte auch das Kriterium der ganzjahrigen Bedienungshaufigkeit
sowie Lage und Standort der Haltestellen bericksichtigt werden.

2. Haltestellenaufnahme
Wenn die Prioritatenliste zwischen den Beteiligten abgestimmt ist, dann erfolgt eine Haltestellenerfassung

dieser in der Liste aufgenommenen Haltestellen nach den im Kapitel 8.4 fixierten Attributen und den dort dar-
gestellten Erfassungsbdgen. Sollten in der Liste auch Haltestellen enthalten sein, die aufgrund der ortlichen
Lage nicht oder nicht vollstandig barrierefrei umgestaltet werden kdnnen, dann sollte dies bei der Haltestellen-
aufnahme nach dem im Kapitel 7.2.3 ,Kriterien zur Bestimmung von Ausnahmetatbestande” genannten Kata-
log dokumentiert werden. Erfasst werden auch die Haltestellen, die in der Priorittenliste enthalten und ggf.
schon barrierefrei umgestaltet worden sind.

Die Erfassung wird vom OPNV-Aufgabentrager organisiert, damit die Haltestellenaufnahme nach méglichst
einheitlichen Kriterien und mit einer vergleichbaren Qualitat erfolgt.

3. Planung / Férderantrag

Der jeweils zustandige StraRenbaulasttrager tibernimmt die Planung der Umbaumaflnahmen und stellt den
Forderantrag. Dabei sind Regelungen/Vereinbarungen dariiber, wer die Stralenbaulast im Einzelfall konkret
tragt, zu berucksichtigen.

Der OPNV-Aufgabentrager wird zu den jeweils vorgesehenen Manahmen die notwendige Stellungnahme fiir
den Forderantrag abgeben.
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Anlage 2 zum

Nahverkehrsplan
des Landkreises Stade
fur den Zeitraum 2024 bis 2028

Haltestellen

- neue Standorte -
- Ausnahmen vom barrierefreien Ausbau -

Bearbeitung durch die

-

Verkehrsmanagementgesellschaft

der Landkreise Cuxhaven,

Harburg, Heidekreis,

Verkehrsgesellschaft Liichow-Dannenberg, Liineburg,

Nord-Ost-Niedersachsen mbH Rotenburg (Wiimme), Stade, Uelzen

Y/




Hintergrund

Der Zugang zum Offentlichen Personennahverkehr erfolgt (iber die Bahnhofe und Haltestellen. Sie
nehmen daher eine Schllsselrolle ein. Allein der optische Zustand einer Haltestelle weckt dabei
unbewusst erste Riickschliisse auf die Qualitat des dort verkehrenden OPNV. Andererseits sind
Haltestellen flr mobilitatseingeschrankte Reisende aufgrund baulicher Defizite oftmals eher Hirden
als Zugange. Aus diesen Grinden hat der Landkreis Stade bereits frGheren Nahverkehrsplanen ein
Haltestellenkonzept beigefligt, welches Empfehlungen und Richtwerte flr die Ausstattung Qualitat
von Bushaltestellen enthalt. Darin enthalten ist auch das grundsatzliche Ziel einer moglichst umfas-
senden Herstellung barrierefreier offentlicher Mobilitdt. Dem steht allerdings auch der Verhaltnis-
maRigkeitsgrundsatz entgegen. In einer landlich gepragten Region mit einem hohen Anteil an Schu-
lerverkehren, gibt es zahlreiche Haltestellen, die kaum oder nur von einzelnen Fahrgasten genutzt
werden, Uber keinerlei Zuwegung verfiigen oder aufgrund ihres Umfeldes nur sehr schwer umzu-
bauen waren. Fir diese Falle hat der Gesetzgeber den Aufgabentragern durch § 8 (3) PBefG die
Moglichkeit eingeraumt, Ausnahmen vom allgemeinen Ausbauziel zu benennen und zu begrinden.

In den folgenden Tabellen sind neben den erklarten Ausnahmen auch verschiedene Entschei-
dungskriterien aufgefiihrt. Eine Haltestelle muss mindestens zwei Kriterien erflllen, um als Aus-
nahme gefliihrt zu werden. Auch Uber die schriftliche Erlauterung kann eine Ausnahme begrindet
werden. Die Kriterien sind:

Lage Die Haltestelle zeichnet sich durch ihre sehr periphere Lage aus. In ihrem Einzugsbe-
reich leben nur sehr wenige Menschen. Teilweise werden nur einzelne Hofstellen
oder Streusiedlungen erschlossen.

geringe Nutzung Die Nachfrage an der Haltestelle ist (auch im Schulerverkehr) sehr gering. Als Richt-
grélRe werden hier durchschnittlich weniger als 10 Einsteiger/Tag zugrunde gelegt.

Umfeld Das Haltestellenumfeld weist neben der Haltestelle selbst zahlreiche Barrieren auf,
sodass der singulare Ausbau der Haltestelle keinen nennenswerten Effekt hatte. Bei-
spiele sind nicht vorhandene Geh- oder Radwege, fehlende sichere Querungsmag-
lichkeiten bei stark befahrenen Stra3en, unbefestigte Wege oder sonstige Barrieren.

Baugrund Der Ausbau der Haltestelle ware aufgrund ungeeigneten Baugrunds oder vergleichba-
rer Hemmnisse mit unverhaltnismaflig hohem Aufwand verbunden. Dazu zahlen u.a.
der Erhalt der Befahrbarkeit von engen Wendeschleifen, wasserfihrende Graben und
deren Uferzonen, erhaltenswerter Baumbestand oder die fehlende Moglichkeit zum
Grunderwerb.

nur Schulerverkehr | Die Haltestelle wird ausschliellich an Schultagen bedient. Die dort verkehrende(n)
Buslinie(n) stellen zudem keine oder kaum Verbindungen zu relevanten Zielen her.




Neue Haltestellen: Vorschlagsliste landkreisweit

Kommune Haltestelle Beschreibung Linien(n)
Apensen Wiegersen, Grundschule Herrichtung eines Wendeplatzes, ErschlieBung von der K53 aus 2034, 2035
Buxtehude Buxtehude, Altlander Str. im Verlauf der K51/Westmoor 2030
Buxtehude Buxtehude, Beim Kloster Dohren | im Ottensener Weg auf Hohe des Hauses ,Alte Trift 46" 2102, 2035
Buxtehude Buxtehude, Brillenburgsweg Verlegung der Haltestelle in den Brillenburgsweg/Ecke I. Sandereiweg 2104, 2114
Buxtehude Buxtehude, Busbetriebshof in der Zufahrt KVG/REWE vor dem FuBgangeriberweg 2101
Buxtehude Buxtehude, Hinter der Linah im Verlauf der Konrad-Adenauer-Allee 2101
Fredenbeck Deinste, FeldstraBe im Verlauf der K1 2370, 2375
Fredenbeck Fredenbeck, Am Brink im Verlauf der K1 auf Hohe des REWE-Marktes 2370, 2371
Fredenbeck Fredenbeck, Am Golfpark im Verlauf der K1, Einrichtung einer Querungshilfe erforderlich 2370, 2375
Fredenbeck Bf. Fredenbeck Bei Reaktivierung der Bahnstrecke: Errichtung eines Wendeplatzes nordlich der Gleise 2365
Fredenbeck Bf. Mulsum Bei Reaktivierung der Bahnstrecke: Errichtung eines Wendeplatzes westlich der Gleise 2370, 2371
Harsefeld Harsefeld, Paschberg im Verlauf der Buxtehuder StraBe auf Hohe des Arztehauses 2036, 2060*
Horneburg Bliedersdorf, FeldstraBe im Verlauf der K37/HauptstraBBe 2063
Horneburg Horneburg, Marschdamm im Verlauf der K36/Altlander Stral3e 2053
Horneburg Nottensdorf, Alte Eichen im Verlauf ,Alte Eichen” zwischen L130 und der Einmiindung ,Bremers Garten” 2064, 2103
Horneburg Nottensdorf, Am Huddelberg im Verlauf der StralBe ,Fischerhof” 2064, 2103
Jork Borstel, Hinter der Mihle 33a im Verlauf der K39, in Fahrtrichtung Jork/Stade 2040

Jork Jork, Kastanienweg 2050

Lihe Grinendeich, Kurze Str. Haltestelle verlegen zum Kreuzungsbereich Kurze Str./Minneweg 2050

Lihe GrUnendeich, Elbdeich im Verlauf der K39, H6he Mojenhdrn 4 oder westlich des Knotens 2050

Luhe Guderhandviertel, Bergfried vor dem Seniorenheim 2053

Lihe Mittelnkirchen, Kirschhoff im Verlauf der L140/Muddweg 2050, 2051
Luhe Steinkirchen, Bergfried 3 2053
Oldendorf-Him. Bf. Hammah Errichtung eines Wendeplatzes siidlich der Gleise 2090*
Oldendorf-Him. Himmelpforten, Kalberbrook im Verlauf der BahnhofstraBBe 2027, 2090*
Stade Stade, Benedixland (Arbeitstitel) | Standortentscheidung nach Herstellung der erforderlichen StraBen 2007*
Stade Stade, Hinterm Teich in der Ndhe des Teiches 2007*
Stade Stade, Pulverweg (West) im Bereich der Abzweigung ,Am Hohenwedel/Pulverweg” 2002, 2090~

* Planungsfall vorbehaltlich des Beschlusses zur Umsetzung




Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Samtgemeinde Apensen

Haltestelle

Grund fiir Ausnahme

Sonstiges

Lage

geringe
Nutzung

Umfeld

Bau-
grund

nur
Schiler-
verkehr

Apensen, Zentrum

Bedienung nur durch den Birgerbus

Bf. Apensen

Bedienung derzeit nur durch AST und Biirgerbus

Goldbeck, Sauensieker StraBBe

barrierefreie Haltestelle in der Ndhe

Nindorf, Apenser Strale

barrierefreie Haltestelle in der Ndhe

Revenahe, Birkenweg

Bedienung derzeit nur einmal taglich

Sauensiek, Bockhorst




Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Hansestadt Buxtehude

Haltestelle

Grund fiir Ausnahme

Sonstiges

Lage

geringe
Nutzung

Umfeld

Bau-
grund

nur
Schiler-
verkehr

Buxtehude, Apensener Stral3e 105

X

barrierefreie Haltestelle in der Ndhe

Buxtehude, Apensener Strale 124

X

derzeit keine Bedienung im Linienverkehr

Buxtehude, Apensener StraB3e 198

X

Buxtehude, Halephagenschule

keine Bedienung im Linienverkehr

Buxtehude, Hallenbad

keine Bedienung im Linienverkehr

Buxtehude, Jugendhof Estetal

Buxtehude, Leanderweg Wendepl.

durch Lage im Wendehammer nicht geradlinig anfahrbar

Buxtehude, PoststraBe

barrierefreie Haltestelle in der Ndhe

Buxtehude, Sagekuhle

Anderung der Linienfiilhrung méglich

Dammbhausen, Poggenpohl

Heimbruch, Heimbrucher Str. 101

Heitmannhausen, Umspannwerk

Heitmannshausen 94

beengte Platzverhaltnisse zwischen StraBe und Bahnanlage

Heitmannshausen, Ilkskamp

Immenbeck, Ardestorfer Weg

barrierefreie Haltestelle in der Nahe; Umbau des Wendeplatzes aufwendig

Neukloster, Am Gleise

Bedienung derzeit nur 3x taglich

Neukloster, BergstraBe

Bedienung derzeit nur 3x taglich

Neukloster, Jorker StraBe

zu starke Steigung

Neukloster, Pfingstmarkt

Bedienung derzeit nur 1x taglich




Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Einheitsgemeinde Drochtersen

Haltestelle

Grund fiir Ausnahme

Sonstiges

Lage

geringe
Nutzung

Umfeld

Bau-
grund

nur
Schiler-
verkehr

Aschhorn, Aschhorn 12

X

Aschhorn, Aschhorn 2

Aschhorn, Aschhorn 6

Aschhorn, Schwarzer Weg

X | X[ X[ X

Aschhornermoor 5

Asselermoor, Asselermoor 19

x

Asselermoor, Asselermoor 33

Asselermoor, Asselermoor 55

X | X[ X[ X|X|X|X|X

Barnkrug, Am Elbdeich (Ost)

Barnkrug, Am Elbdeich (West)

Lage am DeichfuB

Barnkrug, Barnkruger Hafenstrale

Buschhorne, Buschhorne 1

Buschhorne, Buschhorne 2

Buschhorne, Buschhorne 6

Dornbuschermoor 6a

X | X | X | X[ X[X[X

Dornbuschermoor, Abzw. Dornb.

Dornbuschermoor, Abzw. Hull

X | X | X[ X[ X]|X

Drochtersen, An der Deichlicke

barrierefreie Haltestelle in der Ndhe

Drochtersen, Gauensiekersand

Drochtersermoor 1

Drochtersermoor 16

Gauensiekermoor 6

X | X[ X[ X

XX [ X[ X|X|X|[X[X]|X]|X|[X

Hull, Abzweigung Niederhdll

Hall, Altendorfer Grenzweg

Hull, Glindweg

Hall, Grine StraBe 9

Hall, Huller Sietwende

Hall, Kreuzung Oberhiill

X | X | X[ X]|X

XXX [X[X|X|[X[X]|X]|X[X[X]|X]|X[X[X]|X]|X[X[X]|X]|X[X[X]|X]|X]|[X




Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Einheitsgemeinde Drochtersen (Fortsetzung)

Haltestelle Grund fiir Ausnahme Sonstiges

q nur

Lage Ngtejtnzrsjgneg Umfeld gBril:]_d Schuler-

verkehr
Hull, Niederhall 1 X X X
Hull, Niederhull 15 X
Krautsand, Am Ruthenstrom X X X
Krautsand, Elbinsel Krautsand 12 X X
Krautsand, Elbinsel Krautsand 3 X X X
Krautsand, Leuchtturmweg (Mitte) X X X X
Krautsand, Oberfeuer X X X X
Krautsand, Plischenworth X X
Krautsand, Schanzenstral3e X X X X
Ritschermoor, Kreuzung X X X
Ritschermoor, Ritschermoor 14 X X
Ritschermoor, Ritschermoor 37 X X X
Theisbriggermoor 10 X X X
Wethe, Am Elbdeich (Std) X
Rénndeich, Abzweigung Hill X X X




Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Samtgemeinde Fredenbeck

Haltestelle

Grund fiir Ausnahme

Sonstiges

geringe

Mg Umfeld

Lage

Bau-
grund

nur
Schiler-
verkehr

Bullenholz, Esseler Tannen

Deinste, Erlenweg

Fredenbeck, Dinghorn

Grof3 Aspe, LandstralBe 42

X | X[ X[ X

x

Helmste, Eichenhof

AuBerbetriebnahme beabsichtigt

Helmste, Feldkrug (L124)

x

Helmste, Feldkrug (K44)

Helmste, Huddelkamp 3

AuBerbetriebnahme beabsichtigt

Helmste, Sandkrug

Helmste, Zuckerberg

Hemelingbostel, Abzweig

derzeit keine Bedienung im Linienverkehr

Hemelingbostel, Ort

derzeit keine Bedienung im Linienverkehr

Klein Aspe, Auf dem Hollen

Bedienung derzeit nur 1x taglich

Klein Aspe, Grasselweg

Kutenholz, Eggerkamp

Kutenholz, OstpreuBenring

XX [ X[ X|X|X|[X[X]|X]|X|[X
x

Mulsum, Bahnhof

bei Reaktivierung der Bahnstrecke ist eine Verlegung gewiinscht

Mulsum, Mulsumer Berg

x

Mulsum, Riibenkamp

x

Schwinge, Buswendeplatz

durch Lage im Wendehammer nicht geradlinig anfahrbar

Schwinge, Hagenaher Furth

Schwinge, Schwinger Baum

Schwinger Steindamm

X | X | X[ X[ X]|X

Schwinger Tannen

X | X | X[ X
X | X | X[ X

Wedel (STD), VorfeldstraBe

Bedienung derzeit nur 3x taglich, auszubauende Haltestelle in der Nahe




Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Samtgemeinde Harsefeld

Haltestelle

Grund fiir Ausnahme

Sonstiges

Lage

geringe
Nutzung

Umfeld

Bau-
grund

nur
Schiler-
verkehr

Ahlerstedt, Grundschule (Kehre)

barrierefreie Haltestelle in der Nahe, Umgestaltung der Kehre aufwéndig

Ahlerstedt, In der Heide

Ahlerstedt, Paradies

x

Ahlerstedt, Seniorenheim

Bedienung nur durch den Biirgerbus

Ahrensmoor-Nord, Schlangenweg

kiinftige Bedienung des nérdlichen Abfahrtsbereiches im Linienverkehr unklar

Ahrensmoor-Ost, Drosselgasse

Ahrensmoor-Ost, Schuldamm

Ahrenswohlde, Kampshorn

X | X[ X[ X

Bargstedt, Poststrale

kiinftige Bedienung des Ostlichen Abfahrtsbereiches im Linienverkehr unklar

Bockholt, Ort

Bredenbeck, Abzweig Reith

Bredenbeck, Bredenbeck 18

Bredenbeck, EichenstraBe 18

Bredenbeck, Eichenstral3e 22

X | X | X | X|X

Brest, Dorfgemeinschaftshaus

kinftige Bedienung im Linienverkehr unklar, auszubauende Haltestelle in der Nahe

Doosthof, Abzweigung

X

Doosthof, Ortsmitte

Griemshorst, Abzw. WeiBenfelde

Griemshorst, Auebriicke

Griemshorst, Kammerbuscherweg

Harsefeld, Abzweig Hahnenbalken

X | X | X[ X

X | X | X[ X[ X|X|X[X][X]|X]|X|[X

Harsefeld, Am Bockelfeld

kiinftige Bedienung im Linienverkehr unklar

Harsefeld, Auf dem Klingenberg

Bedienung nur durch den Birgerbus

Harsefeld, Arztezentrum

Bedienung nur durch den Biirgerbus; Lager auf Privatgeldnde

Harsefeld, Bornweg

Bedienung nur durch den Birgerbus

Harsefeld, DRK-Seniorenheim

Bedienung nur durch den Biirgerbus

Harsefeld, Freibad

Bedienung nur durch den Birgerbus

Harsefeld, Grundschule Feldbusch

Umgestaltung der Kehre aufwandig, Anfahrt aus der ,falschen” Richtung




Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Samtgemeinde Harsefeld (Fortsetzung)

Haltestelle

Grund fiir Ausnahme

Sonstiges

Lage

geringe
Nutzung

Umfeld

Bau-
grund

nur
Schiler-
verkehr

Harsefeld, Im Sande 96

Bedienung nur durch den Birgerbus

Harsefeld, Issendorfer W./Tonkuhle

Bedienung nur durch den Biirgerbus

Harsefeld, Issendorfer Weg 84

Bedienung nur durch den Biirgerbus

Harsefeld, Mittelfelder StraBe

Bedienung nur durch den Biirgerbus

Harsefeld, StidstraBe/Querweg

Bedienung nur durch den Biirgerbus

Harsefeld, WeiBenfelde

Harsefeld, Wiesenweg

Bedienung nur durch den Biirgerbus

Hollenbeck, Forsthaus

Issendorf, Dorfgemeinschaftshaus

barrierefreie Haltestelle in der Ndhe

Issendorf, Lerchenkampweg

barrierefreie Haltestelle in der Ndhe

Issendorf, Stader Weg

Kakerbeck, Im Draunen

Kakerbeck, Kakerbecker Mihle

Klein Hollenbeck

Klein Wohlerst, Klein Wohlerst 3

QOersdorf, Im Dorfe

Umgestaltung des Vorplatzes des Feuerwehrgerdtehauses nicht moglich

Oersdorf, Wieh

Ohrensen, Linah

Ohrensen, Harsefelder Str. 19

Reith, Klein Reith

X | X[ X[ X

X | X[ X[ X

Wangersen, FriedhofstraBe

auszubauende Haltestelle in der Nahe

Wangersen, Hohenhausen

Wangersen, Klein Wangersen

Wiemark, Jeftkamp

Wohlerst, Klein Wohlerst

Wohlerst, Wohlerst 2

Wohlerst, Wohlerster Horst

X | X | X | X[ X]|X

X | X | X | X[ X]|X

X | X | X[ X[ X[X

X | X | X[ X[ X]|X]|X|[X




Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Samtgemeinde Horneburg

Haltestelle Grund fiir Ausnahme Sonstiges

] nur

Lage SEIIZZ?]Z Umfeld gBril:]_d Schuler-
verkehr

Bliedersdorf, Heideweg Bedienung nur durch den Birgerbus
Bliedersdorf, Rutenbeck X X X
Daudiek X X X X
Dollern, Altlander Strale X Bedienung derzeit nur 4x am Tag, kiinftige Bedienung im Linienverkehr unklar
Dollern, Birkenweg (Mohr) Bedienung nur durch den Biirgerbus
Dollern, Ristjer Weg Bedienung nur durch den Biirgerbus
Horneburg, Am Schafkoben X X X
Horneburg, Am Milchberg Bedienung nur durch den Birgerbus
Horneburg, Eichholz X Bedienung derzeit nur 2x am Tag
Horneburg, Im GroBen Sande Bedienung nur durch den Biirgerbus
Horneburg, Lerchenweg Bedienung nur durch den Biirgerbus
Horneburg, NeumarktstraBBe Bedienung nur durch den Blrgerbus
Horneburg, WilhelmstraBe Kiinftige Bedienung durch Linie 2375 unklar
Nottensdorf, Fischerhof X X
Nottensdorf, Habeckstal X X X
Nottensdorf, Schéferstieg X AuBerbetriebnahme nach SchlieBung der Grundschule méglich

10




Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Einheitsgemeinde Jork

Haltestelle Grund fiir Ausnahme Sonstiges

q B nur

Lage Ngtejtnzrsjgneg Umfeld gril:]_d Schuler-
verkehr

Estebriigge, Wetternweg Verlegung zum Friedhof beabsichtigt
Hinterdeich, Hinterdeich 1 X X X
Hinterdeich, Hinterdeich 109 X X X
Hoéhen, Schleuse X X
Hove, GroB Hove (Wendeplatz) X X
Hove, Grof3 Hove 102 X X X X
Hove, GroB3 Hove 156 X X X
Hove, Gro Hove 174 X X X X
Hove, GroB Hove 27 X X X Lage am DeichfuB
Hove, GroB Hove 62 X X X Lage am DeichfuB
Hove, Gro3 Hove 69 X X X Lage am DeichfuB
Jork, Am Fleet X X Ausbau direkt an Uferkante nicht mdglich, AuBerbetriebnahme beabsichtigt
Jork, H6hen 6 X X X
Jork, Lihe 59 X X
Jork, WeidenstralBe X barrierefreie Haltestelle in der Nahe
Jork, Westerminnerweg (Schule) Aufgabe des Schulstandortes geplant
Konigreich, Estebriigger StraBe 40 X X kunftige Linienfihrung unklar, Lage am Deichfuf3
Kdnigreich, Kreuzung Elbe-Obst barrierefreie Haltestelle in der Nahe
Moorende, Esteburgring X X X Lage am Deichful3
Moorende, Moorende 123 X X X Lage am DeichfuB
Moorende, Moorende 137 X X X Lage am DeichfuB
Moorende, Moorende 173 X X X Lage am DeichfuB
Moorende, Moorende 89 X X X Lage am DeichfuB
Moorende, Moorende 97 X X X Lage am DeichfuB
Moorende, Schépfwerk X X X
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Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Samtgemeinde Liihe

Haltestelle Grund fiir Ausnahme Sonstiges
] nur
Lage Ngtejtnzrsjgneg Umfeld gBril:]_d Schuler-
verkehr
Bachenbrock, Bachenbrock 17 X X X
Bachenbrock, Bachenbrock 86 X X X
Bachenbrock, Parkplatz X X
Bachenbrock, Wendeplatz X X X
Bassenfleth, Abzweigung Wohrden X X
Griinendeich, Elbdeich 61 X AuBerbetriebnahme beabsichtigt
Griinendeich, Kurze Strafe X Am heutigen Standort kein Ausbau mdglich, Verlegung kénnte gepriift werden
Guderhandviertel, NeBstraBBe 49 Bedienung nur durch Anruf-Sammel-Taxi
Guderhandviertel, NeBstraBe 71 Bedienung nur durch Anruf-Sammel-Taxi
Hollern, Bassenflether Chaussee X X auszubauende Haltestelle in der Ndhe
Melau, Melau 43 X X
Sietwende, Sandhérn 10 X X X Lage am DeichfuB
Steinkirchen, Birkenweg X Bedienung derzeit nur 5x am Tag, barrierefreie Haltestelle in der Ndhe

Steinkirchen, Kindergarten Bedienung nur durch Anruf-Sammel-Taxi

Steinkirchen, Weidenweg X Bedienung derzeit nur 5x am Tag
Twielenfleth, Durchweg X X X Lage am DeichfuB

Twielenfleth, Hérne X auszubauende Haltestelle in der Nahe
Twielenfleth am Deich 50 X X X Lage am DeichfuB

Twielenfleth am Deich 70 X X X Lage am DeichfuB

Wohrden, Woéhrden 15 X X

Wohrden, Wohrden 6 X X X

Wohrden, Wohrden 8 X X X
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Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Samtgemeinde Nordkehdingen

Haltestelle Grund fiir Ausnahme Sonstiges

q nur

Lage Ngtejtnzrsjgneg Umfeld gBril:]_d Schuler-
verkehr

Altendorfer Moor, 3. Kanal X X X X
Balje, Natureum X X X Bedienung derzeit nur vom Elbe-Radwanderbus, Lage am Deich
Breitendeich, Eggerkamp X X X Bedienung derzeit nur 3x am Tag
Freiburg, Schulzentrum (Kehre) X auszubauende Haltestelle in der Ndhe, Umbau der Kehre aufwandig
Krummendeich, Deckenhausen X X X X
Krummendeich, Kamp 19 X X X
Krummendeich, Kamp 9 X X X
Neulandermoor, Ostener Strafe 16 X X
Oederquart, D6semoor 94 X X Ausbau an der Uferkante nicht mdglich
Oederquart, Freiburger Weg X X Ausbau an der Uferkante nicht mdglich
Oederquart, Gehrener Sietwende X X X X
Oederguart, Hohenlucht X X Ausbau der Kehre aus Platzgriinden nicht méglich
Oederquart, Kajedeich 2 X X X X
Oederquart, Kajedeich 21 X X X X
Oederquart, Kajedeich 82 X X Ausbau an der Uferkante nicht méglich
Oederquart, Neue Chaussee X X X
Suderdeich, Ost X X X Bedienung derzeit nur 3x am Tag
Wischhafen, Holenwisch X X
Wischhafen, Hollerdeich 49 X X
Wischhafen, Kéckweg 10 X X X
Wischhafen, SchmiedestraBe 4 X auszubauende Haltestelle in der Nahe
Wolfsbruchermoor, Fasanenweg 25 X X X X X
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Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Samtgemeinde Oldendorf-Himmelpforten

Haltestelle Grund fiir Ausnahme Sonstiges

] nur

Lage Ngtejtnzrsjgneg Umfeld gBril:]_d Schuler-
verkehr

Behrste, Eikhof X X X X
Behrste, Forst X X X
Behrste, Kreuzung X X X
Behrste, Schiffstelle X X X
Breitenwisch, Breitenwisch 19 X X
Breitenwisch, Breitenwisch 24 X X
Burg, Abzweigung GroB Sterneberg X X X
Burg, Burg 14 X X
Burweg, HislohstraBe X X X
Engelschoff, Feuerwehr X X Umbau des Halteplatzes sehr aufwendig
Engelschoff, Genossenschaft X X X X
Engelschoff, Hammahermoor X X X X X
Engelschoff, Wasserkrug X X X X X
Estorf, Alte Post/LandstraBe Bedienung nur durch den Biirgerbus
Estorf, Im Botz X X X X
Grapel, Abzw. Hude X X X X
Grapel, Schénau X X X
Grefenmoor, Abzweig Hammah X X X
Grefenmoor, Miihle X X auszubauende Haltestelle in der Nahe
GroB Sterneberg, Am Kanal 1 X X X X X Bedienung vorwiegend durch 8-Sitzer
Grof3 Sterneberg, Am Kanal 11 X X X X X Bedienung vorwiegend durch 8-Sitzer
GroB Sterneberg, Am Kanal 5 X X X X X Bedienung vorwiegend durch 8-Sitzer
Grof3 Sterneberg, Am Kanal 6 X X X X X Bedienung vorwiegend durch 8-Sitzer
GroB Sterneberger StraBBe 9a X X X Bedienung durch 8-Sitzer
GroB Sterneberg, Moorvogtei X X
GroBenworden, Im Strich 11 X X X X X
GroBBenwdrden, Im Strich 19 X X X X X
GroBenworden, Im Strich 2 X X X X X
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Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Samtgemeinde Oldendorf-Himmelpforten (Fortsetzung)

Haltestelle Grund fiir Ausnahme Sonstiges

q nur

Lage Ngtejtnzrsjgneg Umfeld gBril:]_d Schiler-
verkehr

GroBenwdrden, Im Strich 26 X X X X X
GroBenworden, Im Strich 29 X X X X X
GroBenwdrden, Ostedeich X X X X X
GroBenworden, Seestr. (Wendepl.) X X X X X Bedienung durch 8-Sitzer
GroBenwdrden, SeestraBBe 10 X X X X X Bedienung durch 8-Sitzer
GroBenwdrden, SeestraBe 15 X X X X X Bedienung durch 8-Sitzer
GroBenwdrden, SeestraBBe 19 X X X X X Bedienung durch 8-Sitzer
GroBenwdrden, SeestraBe 3 X X X X X Bedienung durch 8-Sitzer
Hagenah, Alte Schule X auszubauende Haltestelle in der Ndhe
Hagenah, Im Vieh X
Hagenah, Kirchweg X X X
Hagenah, UberschuB 32a X X
Hagenah, UberschuB 52 X X X
Heinbockel, Kirchweg 17 X X X
Himmelpforten, Seniorenheim Bedienung nur durch den Biirgerbus
Himmelpforten, Kuhla X X X X Ausbau der Kehre sehr aufwendig
Himmelpforten, Lohe 45 X X
Himmelpforten, Seemoor X X
Himmelpforten, Zentrum Bedienung nur durch den Biirgerbus
Hude, Hude 10 X X X
Hude, Hude 5a X X X
Kaken, Zum Schutzenhof X X X

Kranenburg, Friedhof

Bedienung nur durch den Birgerbus
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Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Samtgemeinde Oldendorf-Himmelpforten (Fortsetzung)

Haltestelle Grund fiir Ausnahme Sonstiges
q B nur
Lage Ngtejtnzrsjgneg Umfeld gril:]_d Schuler-
verkehr
Mittelsdorf, Hauptstral3e 4 X X X
Mittelsdorf, Wendeplatz X X Ausbau der Kehre sehr aufwendig, auszubauende Haltestelle in der Nahe
Neuland, Abzw. Moorstra3e X X X X
Neuland, HauptstraBe X X
Neuland, MoorstraBBe 7 X X X
Neuland am Moor, Am Moor 5 X X X X X
Neuland am Moor, Moorstra3e 10 X X X X X
Oldendorf, Abzw. Brobergen X X AuBerbetriebnahme beabsichtigt
Oldendorf, Abzweig Timmerlade X X X
Oldendorf, Siedlung 1a X X X AuBerbetriebnahme beabsichtigt
Oldendorf, Timmerlade 29 X X
Oldendorf, Timmerlade 8 X X
Weilenmoor, Abzw. Diidenbttel X X X X
WeiBenmoor, WeiBenmoor 12 X X X X
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Ausnahmen gem. § 8 Abs. 3 PBefG: Hansestadt Stade

Haltestelle Grund fiir Ausnahme Sonstiges

] B nur

Lage Ngtejtnzrsjgneg Umfeld gril:]_d Schuler-
verkehr

Butzfleth, AOS X X Haltestelle liegt auf Privatgrund
Bitzflethermoor, StderstraBe 133 X X
Haddorf, Abzweig B 73 X X
Haddorf, Haddorfer HauptstraBe 2 X X
Hagen bei Stade, Schanzenhof X X
Hohenschdélisch, Gotzdf. Str. 44 X X
Schnee, Kleiner Schneeweg
Stade, Am SchieBstand kiinftige Bedienung derzeit unklar
Stade, Cheruskerweg kiinftige Bedienung derzeit unklar
Stade, Friedrich-Frébel-Schule X AuBerbetriebnahme beabsichtigt
Stade, Graf-Heinrich-Stra3e kinftige Bedienung derzeit unklar
Stade, Hirschgang derzeit keine Bedienung im Linienverkehr
Stade, Iitisweg (Friedhof) X kiinftige Bedienung derzeit unklar
Stade, Karlshamnweg X kiinftige Bedienung derzeit unklar
Stade, Langobardenstral3e kinftige Bedienung derzeit unklar
Stade, Malmdéweg X kiinftige Bedienung derzeit unklar
Stade, UdonenstrafBe kinftige Bedienung derzeit unklar
Stadermoor Abzw. GroB Sterneberg X X X X
Stadermoor, Wendeplatz X X X Ausbau der Kehre sehr aufwéndig, Platzmangel
Stadermoor, Landernweg X X X
Stadermoor, Stadermoor 32 X X
Stadersand, Kehre X derzeit keine Bedienung im Linienverkehr
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Hintergrund

Noch starker als die Haltestellen spielen die Fahrzeuge eine grof3e Rolle in der Aufienwahrneh-
mung des Offentlichen Personennahverkehrs. Nicht nur Fahrgaste, sondern auch vermeintlich un-
beteiligte Verkehrsteilnehmer erhalten so einen Eindruck des Qualitats- und Serviceniveaus. Es ist
unbestritten wichtig, einen guten OPNV auch gut zu vermarkten und gewonnene Neukunden durch
hohe und gleichbleibende Qualitat zu Uberzeugen.

Der straBengebundene OPNV wird im Landkreis tber eine Allgemeine Vorschrift zum Ausgleich
von Hochsttarifen finanziert. Ein Offentlicher Dienstleistungsauftrag, wie er von vielen Aufgabentra-
gern neben der Finanzierung auch zur Qualitatssteuerung eingesetzt wird, besteht somit nicht. Wie
in Kapitel 1.1.2 des Nahverkehrsplans 2024-2028 des Landkreises Stade dargelegt, kann dieser als
Entscheidungskriterium bei der Erteilung von personenbeférderungsrechtlichen Genehmigungen
eine mittel- bis langfristig steuernde Funktion entfalten. In friheren Nahverkehrsplanen wurden nur
sehr vage Vorgaben gemacht, die einen groRen Raum fiir verschiedene Auslegungen boten.

Vor diesem Hintergrund und zur Konkretisierung der in Kap. 4.1 des Nahverkehrsplans 2024-2028
genannten Ziele (7, 26) legt der Landkreis Stade mit den vorliegenden Fahrzeugstandards verbind-
liche Ausstattungs- und Qualitatsmerkmale fest. Neben den Fahrgasten profitieren auch die Ver-
kehrsunternehmen, welche erstmals auf klare Vorgaben zurtckgreifen kdnnen.

Verpflichtend umzusetzen sind die Fahrzeugstandards erst bei der Neuerteilung von Linienver-
kehrsgenehmigungen (vgl. Kap. 2.4.2.2). Eine frihere Berucksichtigung ist jedoch winschenswert.
Fahrzeuge, die nachweislich bereits vor dem 01.01.2025 im Landkreis Stade eingesetzt wurden,
sind im Sinne eines Bestandsschutzes von der Erflillung der Fahrzeugstandards ausgenommen.
Der Nachweis muss in geeigneter Weise von den Verkehrsunternehmen erbracht werden.



Anlage 3: Fahrzeugstandards VNO

Ubersichtstabelle A-Z

Ausstattungsmerkmal

Vorgabe

Hinweise

AFZS-Ausrustungsquote

25 Prozent

Die gewonnenen Daten mussen fortlaufend dem hvv und auf Anforderung
auch der VNO zur Verfligung gestellt werden. Auf Anforderung muss auch die
Zédhlung von an Subunternehmen vergebenen Fahrten ermdglicht werden, z.B.
durch einen Fahrzeugtausch.

Durchschnittsalter

9 Jahre

ab dem Jahr der Erstzulassung; Stichtag: 31.12.

Eigenwerbung

1 Bus je
Teilnetz

Je Teilnetz ist ein Fahrzeug fiir die Bewerbung des OPNV-Angebotes zur Ver-
figung zu stellen. Die Gestaltung erfolgt in Abstimmung mit Landkreis und hvv
durch die Verkehrsunternehmen. Die Fahrzeuge sind schwerpunktmaBig auf
den beworbenen Linien einzusetzen.

Emissionsfreie Busse

15 Prozent
ab 2030

Ab 2026 sollen im Landkreis mindestens 6 eingesetzt werden. Ab 2030 mussen
15 Prozent der rechnerisch bendtigten Fahrzeuge emissionsfrei angetrieben
sein. MaB3geblich ist die gesamte im Landkreis eingesetzte Flotte.

Fahrgastinformation,
Anschlusssicherung

Alle Fahrzeuge miissen mit einem Echtzeitinformationssystem ausgestattet
sein, Uber Haltestelleninnenanzeigen und elektronische Fahrtzielanzeigen (vor-
ne, rechts, hinten) sowie eine akustische Fahrgastinformation verfligen.
Die direkte Wagen-zu-Wagen-Verstandigung ist sicherzustellen. Zur Verbrei-
tung von gedruckten Informationen sind in allen Fahrzeugen Prospekthalter
(mind. 2x DIN lang) vorhanden.

Haltewunschtaster

Haltewunschtaster sollen von jedem Sitzplatz aus einfach erreichbar sein.

Klimatisierung

Pflicht

Alle Fahrzeuge verfligen lber eine Innenraum-Klimatisierung.

Niederflurtechnik

Pflicht

Es sind ausschlieBlich Niederflur-/Low-Entry-Busse einzusetzen. Als Reserve-
fahrzeug kann auf den Erganzungslinien nach Riicksprache mit dem Landkreis
auch ein Hochflurbus eingesetzt werden. Heckniederflurplattformen sind nicht
zuldssig. Auf Podesten angeordnete Sitzplatze sollen vermieden werden.

Rollstuhlplatz

ECE R107

In jedem Fahrzeug ist mindestens ein Rollstuhlplatz gemaB der ECE R107
(750x1300 mm) vorzusehen. In Bussen mit einer Lange ab 12 Metern soll die
Sondernutzungsflache insgesamt mindestens 750x2000 mm messen.

Sitzplatze (Anzahl)

zzgl. Klapp-
sitze

Kirzel |Bauart Anzahl Sitzplatze (min.)

PKW
KLB
MIB
NFB
NFL

Pkw/Burgerbus 8
Kleinbus 14
Midibus 24
12-Meter-Bus 38
15-Meter-Bus (Regionalverkehr) 50 (Podeste sind zulassig)
NGS 18-Meter-Gelenkbus (Stadtverkehr) 44
NGU 18-Meter-Gelenkbus (Regionalverkehr) |50 (Podeste sind zulassig)

Sitzplatze (Qualitat)

Uber die Vorgaben des hvv hinaus sollen die Fahrzeug-Bauarten NFB, NFL und
NGU (s.0.) liber eine hochfeste Regionalbusbestuhlung mit einer Sitzriickenhd-
he von mindestens 700 mm verfiigen. In allen Fahrzeugen sind quer zur Fahrt-
richtung verbaute Sitze nur gestattet, wenn es konstruktiv nicht anders mog-
lich ist. Klappsitze diirfen auch quer zur Fahrtrichtung angeordnet sein.

Tlren

Eignung fur
Hochborde

Die in den Fahrzeugen verbauten Tlren missen (auBer bei PKW) kompatibel
mit 22 Zentimeter hohen Haltestellenborden sein.

USB-Ladebuchsen

Pflicht

Neufahrzeuge (auBer Klein- und Midibusse) verfligen ber USB-Ladebuchsen
an jedem Sitzplatz (sofern konstruktiv moglich).

Verkehrsmittelwerbung

Die flachige Beklebung der seitlichen Fensterflachen ist zu vermeiden. Einzelne
Gestaltungselemente diirfen bis zu 30 Prozent der Fensterflache bedecken.

Zulassungsklasse

M3 Klasse II
erlaubt

Der Landkreis gestattet ausdriicklich auch den Einsatz von Fahrzeugen, die der
Zulassungsklasse M3 Klasse II zugeordnet werden, sofern die Ubrigen Anforde-
rungen erfillt werden kénnen.




Anlage 4 zum
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Hinweise

Bei den nachfolgenden Fahrplantabellen handelt es sich um unverbindlichen Planungsstand. Erst
nach der Bereitstellung einer auskdmmlichen Finanzierung mussen die Planungen durch ein Ver-
kehrsunternehmen umgesetzt werden. Anpassungen bleiben vorbehalten.

Nach erfolgter Umsetzung ist das ausfuhrende Verkehrsunternehmen angehalten, die im Verkehrs-
gebiet vorhanden Klein- und Midibusse mdéglichst umfassend auch tUber den zwingend nétigen Ein-
satzbereich hinaus einzusetzen. Das gilt insbesondere flir Ferientage und Wochenenden. In den
Fahrplanen finden sich entsprechende Vorgaben.

Sofern die StralRenverhaltnisse es zulassen, dirfen auch grofere Fahrzeuge als angegeben einge-
setzt werden, um effiziente betriebliche Ablaufe zu gewahrleisten.



201 3 Haddorf - Stade (zu Teilnetz 1)

Verkehrshinweise S S S
Fahrzeugtyp NGS NFB NFB
[Haddorf, Siedlung 07:02 07:22 08:22
Haddorf, Haddorfer HauptstraBe 2 07:04 07:24  08:24
Haddorf, Dorfanger 07:06 07:26  08:26
Haddorf, Am Rugen Hollen 07:09 07:29 08:29
Haddorf, Haddorfer Berg 07:10  07:30  08:30
Hahle, Haddorfer Grenzweqg | 07:32 0832

Hahle, Am Hofacker 07:11 | |
Hahle, Sprehenweg 07:12 | |
Hahle, Bielfeldtweq 07:14 | |
Stade, Beethovenstrale 07:22 07:42  08:42
Stade, Breite Bl6cken Ring 07:24  07:44 0844
Stade, Griiner Weqg 07:26  07:46  08:46
Stade, Pulverweq 07:27 07:47 0847
Stade, Vincent-Liibeck-Gymn. | 07:52  08:52
Stade, Salztorswall 07:38

Stade, Athenaeum 07:43

Stade, Am Exerzierplatz 07:46

Stade, Bildungscampus Riensf. 07:52

S = nur an Schultagen in Niedersachsen

201 3 Stade - Haddorf (zu Teilnetz 1)

Verkehrshinweise S
Fahrzeugtyp NFB
Stade, Vincent-Liibeck-Gymna. 13:39
Haddorf, Siedlung 13:46
Haddorf, Haddorfer HauptstraBe 2 13:48
Haddorf, Dorfanger 13:50
Haddorf, Am Rugen Hollen 13:52
LHaddorf, _Haddorfer Berg 13:53

S = nur an Schultagen in Niedersachsen



2080

Stade - Hagenah - Bremervorde

montags-freitags

Verkehrshinweise F S S F S F S F 1
Fahrzeugtyp NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB
IBf. Stade 05:40 06:42 06:42 09:40 11:36 11:40 13:36 13:40 15:36 15:40 17:40 22:40
Stade, Schiffertor (Briicke) 05:43 06:45 06:45 09:43 11:39 11:43 13:39 13:43 15:39 15:43 17:43 22:43
Stade, Stadeum 0544 06146  06:46 09:44  11:40 11:44 1340 1344 1540 1544 1744 22:44

Stade, Vincent-Liibeck-Gymnasium | | | | 11:43 | 13:43 | 15:43 | | |
Stade, Hohenwedeler Weq 05:45 06:47 0647 09:45 1145 11:45 13145 1345 1545 1545  17:45 22:45
Stade, BergstraBe 05:46 06:48 06:48 09:46 11:46 11:46 13:46 13:46 15:46 15:46 17:46 22:46
Stade, SchiitzenstraBe 05:47 06:49  06:49 09:47  11:47 1147 1347  13:47 1547 1547 1747 22:47
Stade, Schwarzer Berg 05:48 06:50 06:50 09:48 11:48 11:48 13:48 13:48 15:48 15:48 17:48 22:48
Stade, Krankenhaus 05:49  06:51  06:51 09:49 11:49 11:49 13149 1349 1549 1549 17:49 22:49
Haddorf, Siedlung 05:52 06:54  06:54 09:52 11:52 11:52 13:52 13:52 15:52 15:52 17:52 22:52
Haddorf, Abzweiqg B 73 05:53  06:55  06:55 09:53  11:53  11:53  13:53  13:53 15553 1553  17:53 22:53
Grefenmoor, Grefenmoor 1 05:55 06:57 06:57 09:55 11:55 11:55 13:55 13:55 15:55 15:55 17:55 22:55
Grefenmoor, Abzweig Hammah 05:56  06:58  06:58 09:56  11:56 11:56  13:56  13:56 1556  15:56  17:56 22:56
Dudenbuttel, Im Klamm 05:57 06:59 06:59 09:57 11:57 11:57 13:57 13:57 15:57 15:57 17:57 22:57
Diidenbuttel, Heinbockeler StraBe 05:58 07:00 07:00 09:58  11:58 11:58 13:58 13:58 1558 15:58  17:58 22:58
Heinbockel, Diidenblitteler StraBe 06:00 07:02 07:02 1000 12:00 12:00 14:00 14:00 16:00 16:00 18:00 23:00
Heinbockel, Kétnerende 06:01 07:03 07:03 10:01  12:01 1201 1401 1401 16:01 16:01 18:01 23:.01
Hagenah, Trift 06:03 07:06 07:06 1003  12:03 1203 14:03 1403 16:03 16:03 18:03 23:03
Hagenah, Krigerfeld 06:04 07:07 07:07 10:04 12:04 12:04 14:04 1404 16:04 16:04 18:04 23:04
Hagenah, Im Vieh 06:05 07:08 07:08 1005 12:05 1205 14:05 1405 16:05 16:05 18:05 23:05
Hagenah, Zum Willaher Moor 06:06 07:09 07:09 10:06 12:06 1206 14:06 1406 16:06 16:06 18:06 23:06
Hagenah, Willah 06:07 07:10  07:10 1007  12:07 1207 1407 1407 16:07 16:07 18:07 23:.07
Elm, Gliising 06:09 07:12 07:12 10:09 12:09 1209 1409 1409 16:09 16:09 18:09 23:09
Elm, Post 06:12  07:15  07:15 10:12 1212 1212 1412 1412 1612 1612 1812 23:11
Elm, Ortsmitte 06:13  07:17  07:17 10:13 1213 1213 1413 1413 1613 1613 1813 23:12
Elm, Hohe Heide 06:14 07:18  07:18 10:14 12114 1214 1414 1414 1614 1614 1814 23:13
Elm, Schiffgraben 06:17  07:21  07:21 1017 1217 1217 1417 1417 1617 1617 1817 23:16
Bremervorde, Stader StraBe 06:18  07:22  07:22 10:18 1218 1218 1418 1418 16118 16:18  18:18 23:17
Bremervérde, Ostebriicke 06:19  07:23  07:23 10:19 1219 1219 1419 1419 1619 1619 1819 23:18
Bremervorde, Hafen 06:21  07:25  07:25 1021 12221 1221 1421 1421 1621 1621 1821 23:20
Bremervorde, Bahnhof 06:25 07:29 07:29 10:25 12:25 12:25 14:25 14:25 16:25 16:25 18:25 23:22
Bremervorde, Im Sicken 06:27 07:31 07:31 10:27 12:27 12:27 14:27 14:27 16:27 16:27 18:27

Bremervorde, Schulzentrum | | 07:32 | | | | | | | |

Bremervorde, Krankenhaus 06:28 _ 07:32 __07:35 10:28 _12:28 12:28 14:28 14:28 _16:28 _16:28 _ 18:28

S = nur an Schultagen in Niedersachsen

F = nur an Ferientagen in Niedersachsen

2080

Heiligabend und Silvester kein Betrieb
1 = nur freitags

Bremervorde - Hagenah - Stade

S

Verkehrshinweise S F S F

Fahrzeugtyp NFB NFL NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB
I_Bremen/é‘)rde, Schulzentrum 13:35 15:35

Bremervérde, Krankenhaus 05:40 07:00 08:38 10:38 13:38 13:38 15:38 15:38 16:38 18:38

Bremervorde, Allensteiner StraBe 05:41 07:01 08:39 10:39 13:39 13:39 15:39 15:39 16:39 18:39

Bremervérde, Im Sicken 05:42 07:02 08:40 10:40 13:40 13:40 15:40 15:40 16:40 18:40
IBremervérde, Bahnhot 05:44 07:05 08:42 10:42 13:42 13:42 15:42 1542 16:42 18:42

Bremervérde, Hafen 05:47 07:08 08:45 10:45 13:45 13:45 15:45 15:45 16:45 18:45

Bremervorde, Ostebriicke 05:48 07:09 08:46 10:46 13:46 13:46 15:46 15:46 16:46 18:46

Bremervérde, Stader StraBe 05:49 07:10 08:47 10:47 13:47 13:47 15:47 15:47 16:47 18:47

Elm, Schiffgraben 05:50 07:12 08:49 10:49 13:49 13:49 15:49 15:49 16:49 18:49

Elm, Hohe Heide 05:52 07:14 0851 10:51  13:51  13:51 1551 15551  16:51 1851

Elm, Ortsmitte 05:53 07:15 0852 10:52  13:52 1352 1552 15552  16:52  18:52

Elm, Post 05:54 0716 0853 10:53 13:53 13:53 1553 1553  16:53  18:53

Elm, Glising 05:57 0719 0856 10:56  13:56 13:556 1556 1556 16:556  18:56

Hagenah, Willah 0559 0721 0858 10:58 13:58 13:58 1558 1558 16:58  18:58

Hagenah, Zum Willaher Moor 06:00 07:22 08:59 10:59 13:59 13:59 15:59 15:59 16:59 18:59

Hagenah, Im Vieh 06:01 0723 09:00 11:00 14:00 1400 16:00 16:00 17:00 19:00

Hagenah, Krugerfeld 06:02 07:24 09:01 11:01 14:01 14:01 16:01 16:01 17:01 19:01

Hagenah, Trift 06:03 07:25 09:02 11:02 14:02 1402 16:02 16:02 17:02 19:02
IHeinbockel, Kétnerende 06:05 07:29 09:05 11:05 14:05 14:05 16:05 16:05 17:05 19:05 03:05
Heinbockel, Diidenbiitteler StraBe 06:06 07:30 09:06 11:06 14:06 14:06 16:06 16:06 17:06 19:06 03:06
Dudenbiittel, Heinbockeler StraBe 06:08 07:32 09:08 11:08 14:08 14:08 16:08 16:08 17:08 19:08 03:08
Didenbuttel, Im Klamm 06:09 07:33  09:09 11:09 14:09 1409 16:09 16:09 17:09  19:09 03:09
Grefenmoor, Abzweig Hammah 06:10 07:34 09:10 11:10 14:10 14:10 16:10 16:10 17:10 19:10 03:10
Grefenmoor, Grefenmoor 1 06:11 07:35 09:11 11:11 14:11 14:11 16:11 16:11 17:11 19:11 03:11
Haddorf, Abzweig B 73 06:12 07:36 0912 1112 1412 1412 1612 1612 17:12 1912 03:12
Haddorf, Siedlung 06:13  07:37 0913 1113 1413 1413 1613 1613 17:13 1913 03:13
Stade, Bremervorder StraBe 06:16 07:40 09:16 11:16 14:16 14:16 16:16 16:16 17:16 19:16 03:15
Stade, Krankenhaus 06:17 07:41 09:17 11:17 14:17 14:17 16:17 16:17 17:17 19:17 03:16
Stade, Schwarzer Berg 06:18 07:42 09:18 11:18 14:18 14:18 16:18 16:18 17:18 19:18 03:17
Stade, SchiitzenstraBBe 06:19 07:43 09:19 11:19 14:19 14:19 16:19 16:19 17:19 19:19 03:18
Stade, BergstraBBe 06:20 07:44 09:20 11:20 14:20 14:20 16:20 16:20 17:20 19:20 03:19
Stade, Hohenwedeler Weq 06:21 07:45 09:21 11:21 14:21 14:21 16:21 16:21 17:21 19:21 03:20
Stade, Vincent-Liibeck-Gymnasium | 07:47 | | | | | | | | |
Stade, Stadeum 06:22 0749 0922 11:22 1422 1422 1622 1622 1722 19:22 03:21
Stade, Schiffertor (Briicke) 06:23 07:50 09:23 11:23 14:23 14:23 16:23 16:23 17:23 19:23 03:22
Bf, Stade 06:26 __07:53 __09:26 _11:26 _14:26 __14:26 __16:26 __16:26 _17:26 __19:26 03:25

S = nur an Schultagen in Niedersachsen
F = nur an Ferientagen in Niedersachsen

Heiligabend und Silvester kein Betrieb




2081 Oldendorf - Hammah - Stade

Verkehrshinweise S S S S
Fahrzeugtyp NGU  NFB NFB  NFB
Oldendorf, Fasanenwegq 07:04

Oldendorf, Limmerhof 07:06

Oldendorf, SchulstraBe 07:07

Oldendorf, Abzweig Timmerlade 07:10

Oldendorf, Sunde 07:13

Heinbockel, Friedhof 07:15

Heinbockel, Kétnerende 07:16

Heinbockel, Diidenbltteler StraBe 07:17

Diidenbuttel, Heinbockeler StraBe 07:19

Didenbdttel, Im Klamm 07:20

Bf. Hammah 08:22
Hammah, Grundschule 07:32  07:46 |
Hammah, Pinnbarg 07:34 | 08:24

Hammah, BahnhofstraBe 76

GroB Sterneberg, Wendeplatz

GroB Sterneberq, GroB Sterneb. Str. 9a
Stade, Stadermoor Abzw. GroB Sterneb. 07:44  07:57 08:34
Stadermoor, Landernweqg 07:45 07:58 08:35
Stade, BeethovenstralBe 07:37  07:52 | 08:42
Stade, Vincent-Liibeck-Gymasium 07:42 08:05___08:47
S = nur an Schultagen in Niedersachsen

07:36  07:49  08:26
07:39  07:52  08:29

|
|
|
|
|
| 07:41 07:54  08:31
|

|

2081 Stade - Hammah - Oldendorf

Verkehrshinweise S S S 1 S 2
Fahrzeugtyp NFL NFB NFB NFB
Stade, Vincent-Liibeck-Gymnasium 13:40 13:40 15:40
Stade, BeethovenstraBBe | | 15:20 |
Stadermoor, Landernweq | 13:45 15:25 15:45
Stade, Stadermoor Abzw. GroB Sterneberqg | 13:46 15:26 15:46
GroB3 Sterneberq, GroB Sterneb. Str. 9a | 13:50 15:30 15:50
GrolB3 Sterneberg, Wendeplatz | 13:52 15:32 15:52
Hammah, BahnhofstraBe 76 | 13:55 15:35 15:55
Hammah, Grundschule | 13:57 | 15:57
Bf. Hammah | | 15:37 |
Mittelsdorf, Himmelpfortener Weq | | 15:39 |
Mittelsdorf, HauptstraBe 4 | | 15:40 |
Dudenbuttel, Im Klamm 13:55 | 15:42 |
Dudenbiittel, Heinbockeler StraBe 13:56 | 15:43 |
Heinbockel, Diidenbiitteler StraBe 13:58 | | |
Heinbockel, Kétnerende 13:59 | | |
Heinbockel, Friedhof 14:01 | | |
Oldendorf (Lkr Stade), Sunde 14:03 | | |
Oldendorf (Lkr Stade), Abzweiq Timmerlade 14:06 | | |
Oldendorf (Lkr Stade), Schulzentrum 14:09 | | |
Linie 2093 nach Burweqg 74:13

Linie 2096 nach Behrste 14:72

Himmelpforten, Altersheim | 15:46 |
Himmelpforten, Rathaus | 15:47 |
Himmelpforten, DRK | 15:48 |
Himmelpforten, Schulzentrum 14:02  15:49  16:02
Linie 2092 nach Engelschoff 14:73 16:03 16:03
Linie 2095 nach GroBenworden. 1413 16:03 _16:03

S = nur an Schultagen in Niedersachsen
1 = nur dienstags bis donnerstags
2 = nur montags bis donnerstags



2082 Oldendorf - Himmelpforten - Stade

Verkehrshinweise S S S S S
Fahrzeugtyp NFB NFL NFL NFB NFB
Linie 2091 aus Hagenah 07:05 0752 0843
Linie 2093 aus Kranenburg 07:53 0843
Linie 2096 aus Behrste 07:05 0735 0845
Oldendorf (Lkr Stade), Schulzentrum 07:00 07:10 08:00 08:50
Oldendorf (Lkr Stade), SchulstraBe 07:02 07:12  08:02  08:52
Himmelpforten, Abzweigung Kuhla 07:04 07:14  08:04 08:54
Himmelpforten, Neu Kuhla 07:05 07:15  08:05 08:55
Himmelpforten, Stubbenkamp 07:07 07:17  08:07  08:57
Himmelpforten, Klosterkrug 07:08 07:18  08:08  08:58
Linie 2092 aus Engelschoff o7:12 08:03 0853
Linie 2095 aus GroBenwdrden 0720 0805 08571
Himmelpforten, Schulzentrum 07:12 07:20 07:22 08:12 09:02
Himmelpforten, DRK 07:14 0722 07:24 0814  09:04
Himmelpforten, Rathaus 07:15 0723  07:25 08:15  09:05
Himmelpforten, Altersheim 07:17 0725 07:27 0817  09:07
Diidenbiittel, Heinbockeler StraBe 07:21 07:29 07:31 08:21 09:11
Didenbdttel, Im Klamm 07:22 07:30 07:32 0822 09:12
Mittelsdorf, HauptstraBe 4 | | 07:34 0824 09:14
Mittelsdorf, Himmelpfortener Weg | | 07:35 0825 09:15
Mittelsdorf, Miihlenweq | | 07:36 08:26 09:16
Grefenmoor, Abzweig Hammah 07:23  07:31 | | |
Grefenmoor, Grefenmoor 1 0724 07:32 07:39 0829 09:19
Haddorf, Abzweiqg B 73 07:25 07:33 0740 0830 09:20
Haddorf, Siedlung 07:26 07:34 07:41 08:31 09:21
Stade, Krankenhaus 07:32  07:40 07:47 08:37 09:27
Stade, Schwarzer Berg 07:33 07:41 07:48 08:38 09:28
Stade, Hohenwedeler Weq 07:36  07:44 07:51  08:41 09:31
Stade, Berufsschulen/Vincent-Libeck-Gymnasium 07:38 0746  07:53 0843 09:33
Stade, Freiburger StraBe | 07:54 0844 09:34
Stade, HansestraBe | 07:55 0845  09:35
Stade, Schwedenspeicher | 07:56  08:46  09:36
Stade, Salztorswall | 07:58 08:48  09:38
Bf. Stade | 08:00 08:50  09:40
Bf. Stade (Harsefelder StraBe) 07:46

Stade, Athenaeum 07:49

Stade, Timm-Kroger-StraBe 07:51

S = nur an Schultagen in Niedersachsen

2082 Stade - Himmelpforten - Oldendorf

Verkehrshinweise S S 1 S S S S S S 2
Fahrzeugtyp NFB NFB NFB NGU NFB NFB NFL NFB
Stade, Timm-Kroéger-StraBe 11:45 13:31

Bf. Stade (Harsefelder StraBe) 11:48 13:34

Stade, Salztorswall 11:50 13:36

Stade, Schiffertor (Briicke) 11:52 13:38

Stade, Vincent-Liibeck-Gymnasium 11:56 12:56 13:42 14:50 14:50 15:40 15:40
Stade, BeethovenstraBe | 12:32 | | | | | |
Stade, Schwarzer Berg 12:00 12:34 13:00 13:46 14:53 14:54 15:43 15:44
Stade, Krankenhaus 12:01 12:35 13:01 13:47 14:54 14:55 15:44 15:45
Hahle, Haddorfer Grenzweq 12:04 | 13:04 13:50 | 14:58 | 15:48
Haddorf, Siedlung | 12:38 | | 14:57 | 15:47 |
Haddorf, Abzweiq B 73 | 12:39 | | 14:58 | 15:48 |
Haddorf, Haddorfer Berg 12:05 | 13:05 13:51 | 14:59 | 15:49
Haddorf, Am Rugen Hollen 12:06 | 13:06 13:52 | 15:00 | 15:50
Haddorf, Dorfanger 12:08 | 13:08 13:54 | 15:02 | 15:52
Mittelsdorf, Miihlenweq 12:10 | 13:10 13:56 | 15:04 | 15:54
Mittelsdorf, Himmelpfortener Weq 12:12 | 13:12 13:58 | |
Mittelsdorf, HauptstraBe 4 12:13 | 13:13 13:59 | |
Grefenmoor, Grefenmoor 1 | 12:41 | | 15:00 15:50
Grefenmoor, Abzweig Hammah | 12:42 | | 15:01 15:51
Dudenbuttel, Im Klamm 12:15 12:43 13:15 14:01 15:02 15:52
Dudenbiittel, Heinbockeler StraBe 12:16 12:44 13:16 14:02 15:03 15:53
Himmelpforten, Altersheim 12:19 12:47 13:19 14:05 15:06 15:56
Himmelpforten, Klosterkrug 12:22 12:50 13:22 14:08 15:08 15:58
Himmelpforten, Rathaus 12:23 12:51 13:23 14:09 15:09 15:59
Himmelpforten, DRK 12:24 12:52 13:24 14:10 15:10 16:00
Himmelpforten, Schulzentrum 12:26  12:53  13:26 14:12  15:12 16:02

Linie 2092 mach Engelschoff 1243 13:33 14:73 15:13 16:03

Linie 2095 nach GroBenwdrden 1243 1333 14:13 1513 16:03
Himmelpforten, Stubbenkamp 13:30 15:16 16:06
Himmelpforten, Neu Kuhla 13:31 15:17 16:07
Himmelpforten, Abzweiqung Kuhla 13:32 15:18 16:08
Oldendorf (Lkr Stade), Schulzentrum 13:35 15:21 16:11

Linie 2091 nach Hagenah 13:40 15:25 16:13

Linie 2093 nach Kranenburq lber Burweq 13:39 15:29 16:13

Linie 2096 nach Behrste 15:22 16:12

Linie 2097 nach Kranenburq uber Grapel. 13:40.

S = nur an Schultagen in Niedersachsen
1 = nur freitags
2 = nur montags bis donnerstags



2086 GroB Sterneberg - Himmelpforten

Verkehrshinweise S S S

Fahrzeugtyp NFB NFL NFB
[Mittelsdorf, Wendeplatz 06:55

Bf. Hammah 06:57

Hammah, Pinnbarg 06:58

GroB Sterneberg, Moorvogtei | 07:04  09:00

GroB Sterneberg, Wendeplatz | 07:05  09:01

Hammah, BahnhofstraBe 76 | 07:07  09:03

Hammah, Grundschule 06:59  07:09  09:05
LHimmelpforten, Schulzentrum 07:09__07:19 __09:10

S = nur an Schultagen in Niedersachsen

2086 Himmelpforten - GroB Sterneberg

Verkehrshinweise S 1 S S 2 S 2
Fahrzeugtyp NFB NFB NFB NFB
Himmelpforten, Schulzentrum 12:32 12:35 13:35 15:15
Hammah, Grundschule 12:37 12:40 13:40 15:20
Hammabh, Pinnbarg 12:42 13:42 15:22
Hammah, BahnhofstraBBe 76 12:43 13:43 15:23
GrofB3 Sterneberg, Wendeplatz 12:45 13:45 15:25
GroB Sterneberg, Moorvogtei 12:46 _13:46 _15:26

S = nur an Schultagen in Niedersachsen 1 = nur montags, mittwochs und freitags
2 = nur montags bis donnerstags



2087 Grof3 Sterneberg - Hammah

Verkehrshinweise S S S S
Fahrzeugtyp PKW  PKW  PKW  PKW
GroB Sterneberg, GroB Sterneb. Str. 9z 06:53 08:43
GroB Sterneberg, Am Kanal 6 06:58  07:18 08:48
GroB Sterneberg, Am Kanal 11 06:59  07:19 08:49
GroB Sterneberg, Am Kanal 5 07:00 07:20 08:50
GroB Sterneberg, Am Kanal 1 07:01  07:21 08:51
GroB Sterneberg, Moorvogtei | | 07:45 |
GroB Sterneberg, Wendeplatz 07:04 07:24 07:46  08:54
Linie 2086 nach Himmelpforten 07:.05 09:.01
GroB Sterneberq, GroB Sterneb. Str. 9a 07:27 |

Hammah, BahnhofstraBe 76 07:30 |

LHammah, Grundschule 07:34___07:50

S = nur an Schultagen in Niedersachsen

2087 Hammabh - GroB3 Sterneberg

Verkehrshinweise S S S S 2 S 2
Fahrzeugtyp PKW PKW PKW PKW PKW
rHammah, Grundschule 11:45 12:40 13:25

Hammah, BahnhofstraBBe 76 11:46 12:41 13:26

GroB Sterneberg, GroB Sterneberger StraBe 9a 11:50  12:45 13:30

Linie 2086 aus Himmelpforten 1245 1345 71525
GrolB3 Sterneberg, Wendeplatz 11:53 12:48 13:33 13:47 15:27
GroB Sterneberg, Moorvoqtei al1:54 a12:49 al13:34 al13:48 a15:28
GroB Sterneberg, Am Kanal 6 al1:56 al12:51 al13:36 a13:50 a15:30
GrolB3 Sterneberg, Am Kanal 11 al1:57 al12:52 a13:37 al13:51 a15:31
GroB Sterneberg, Am Kanal 5 al1:58 a12:53 al13:38 a13:52 al5:32
GroB3 Sterneberg, Am Kanal 1 a11:59 al12:54 a13:39 al13:53 a15:33
GroB Sterneberg, GroB Sterneb._Str. 9a al12:04 a12:59 a13:44 a13:58 a15:38
S = nur an Schultagen in Niedersachsen 2 = nur montags bis donnerstags

a = Bedienung nur zum Aussteigen



2088 Mittelsdorf - Himmelpforten

Verkehrshinweise S S

Fahrzeugtyp NFB NFB
Grefenmoor, Grefenmoor 1 06:54 08:44
Haddorf, Dorfanger 06:57  08:47
Mittelsdorf, Heidberg 07:00 08:50
Mittelsdorf, Wendeplatz 07:02  08:52
Mittelsdorf, HauptstraBe 4 07:03 0853
Diidenbuttel, TeichstraBe 07:07 0857
Diidenbiittel, Gemeindezentrum 07:08  08:58
Diidenbuttel, Hinter den Hofen 07:10  09:00
Didenbdttel, Im Klamm 07:11  09:01
Diidenbuttel, Heinbockeler StraBe 07:12  09:02
Himmelpforten, Schulzentrum 07:20 __09:10

S = nur an Schultagen in Niedersachsen

2088 Himmelpforten - Mittelsdorf

Verkehrshinweise S S 2

Fahrzeugtyp NFB NFB

Himmelpforten, Schulzentrum 12:35 15:10
Dudenbuttel, TeichstraBe 12:40 15:15
Dudenbuittel, Gemeindezentrum 12:41 15:16
Dudenbuttel, Hinter den Héfen 12:42 15:17
Grefenmoor, Grefenmoor 1 12:44 15:19
Haddorf, Dorfanger 12:47 15:22
Mittelsdorf, Heidberg 12:50 15:25
Mittelsdorf, Wendeplatz 12:52___15:27

S = nur an Schultagen in Niedersachsen 2 = nur montags bis donnerstags



2089 WeiBenmoor - Hammah

Verkehrshinweise S

Fahrzeugtyp NFB
WeiBenmoor, WeiBenmoor 12 07:08
WeiBenmoor, Abzweigung Diidenbdttel 07:12
Diidenbiittel, Neuer Kamp 07:14
Diidenbuttel, Hinter den Hofen 07:16
Didenbdttel, Im Klamm 07:17
Diidenbuttel, Heinbockeler StraBe 07:18
Diidenbuttel, TeichstraBe 07:19
Didenbiittel, Gemeindezentrum 07:21
Grefenmoor, Mihle 07:29
Mittelsdorf, Heidberg 07:33
Mittelsdorf, Wendeplatz 07:36
Bf. Hammah 07:37
Hammah, Pinnbarg 07:38
Hammah, Grundschule 07:40

S = nur an Schultagen in Niedersachsen

2089 Hammah - WeiBenmoor

Verkehrshinweise S S S
Fahrzeugtyp NFB NFB NFB
Hammah, Grundschule 11:45 12:40 13:25
Hammabh, Pinnbarg 11:47 12:42 13:27
Bf. Hammah 11:48 12:43 13:28
Mittelsdorf, Wendeplatz 11:50 12:45 13:30
Mittelsdorf, Heidberg 11:53 12:48 13:33
Grefenmoor, Miihle 11:57 12:52 13:37
Dudenbuittel, Neuer Kamp 12:00 12:55 13:40
Dudenbuttel, Hinter den Héfen 12:03 12:58 13:43
Dudenbuttel, Im Klamm 12:05 13:00 13:45
Dudenbuttel, Heinbockeler StraBe 12:06 13:01 13:46
Dudenbiuittel, TeichstraBe a12:08 a13:03 al13:48
Dudenbuttel, Gemeindezentrum a12:10 al13:05 a13:50
\WeiBenmoor, Abzweiqung Diudenbttel al2:14 a13:09 al13:54
WeiBenmoor, WeiBenmoor 12 al2:17 al13:12 a13:57

S = nur an Schultagen in Niedersachsen a = Bedienung nur zum Aussteigen



2090 Himmelpforten - Oldendorf - Hammah - Stade

Verkehrshinweise F S

Fahrzeugtyp NFB NFB KLB NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB

Himmelpforten, PoststraBe 6:13 8:13 10:13  12:13 14:13 16:13 18:13 20:13
Himmelpforten, DRK 6:14 8:14 10:14 12:14 14:14 16:14 18:14 20:14
RE5 aus Hamburg 6:04. 8:08 10:08 ___12:08 74:08 ___16:08 ___18:08 _ 20:08
Bf. Himmelpforten 6:16 6:46 8:16 10:16 12:16 14:16 16:16 18:16 20:16
Himmelpforten, Stubbenkamp 6:19 6:49 8:19 10:19 12:19 14:19 16:19 18:19 20:19
Himmelpforten, Neu Kuhla 6:20 6:50 8:20 10:20 12:20 14:20 16:20 18:20 20:20
Himmelpforten, Abzweigung Kuhla 6:21 6:51 8:21 10:21 12:21 14:21 16:21 18:21 20:21
Oldendorf (Lkr Stade), SchulstraBBe 6:23 6:53 8:23 10:23 12:23 14:23 16:23 18:23 20:23
Oldendorf (Lkr Stade), Limmerhof 6:24 6:54 8:24 10:24  12:24 14:24  16:24  18:24  20:24

Oldendorf (Lkr Stade), Limmerhof 5:28 6:26 8:26 10:26 12:26 14:26 16:26 18:26 20:26
Oldendorf (Lkr Stade), Schulzentrum | | | | | 13:40 | | | |
Oldendorf (Lkr Stade), SchulstraBBe 5:28 6:27 8:27 10:27 12:27 13:42 14:27 16:27 18:27 20:27
Oldendorf (Lkr Stade), Abzweig Timmerlade 5:30 6:30 8:30 10:30 12:30 13:45 14:30 16:30 18:30 20:30
Oldendorf (Lkr Stade), Sunde 5:33 6:33 8:33 10:33 12:33 13:48 14:33 16:33 18:33 20:33
Heinbockel, Friedhof 5:35 6:35 8:35 10:35 12:35 13:50 14:35 16:35 18:35 20:35
Heinbockel, Kétnerende 5:36 6:36 7:36 8:36 10:36 12:36 13:51 14:36 16:36 18:36 20:36
Heinbockel, Dudenbuitteler StraBe 5:37 6:37 7:37 8:37 10:37 12:37 13:52 14:37 16:37 18:37 20:37
Dudenbittel, Heinbockeler StraBe 5:39 6:39 7:39 8:39 10:39 12:39 13:54 14:39 16:39 18:39 20:39
Dudenbittel, Im Klamm 5:40 6:40 7:40 8:40 10:40 12:40 13:55 14:40 16:40 18:40 20:40
Mittelsdorf, HauptstraBBe 4 5:42 6:42 7:42 8:42 10:42 12:42 13:57 14:42 16:42 18:42 20:42
Mittelsdorf, Himmelpfortener Wegq 5:43 6:43 7:43 8:43 10:43 12:43 13:58 14:43 16:43 18:43 20:43
Bf. Hammah 5:45 6:45 7:45 8:45 10:45  12:45  14:00  14:45 16:45 18:45  20:45
RES5 nach Hamburg 5:56 656 8:56 1056 12:56 1456 16:56 _ 18:56 _ 20:56
Hammah, Pinnbarg 5:47 6:47 747 8:47 10:47 12:47 14:02 14:47 16:47 18:47
Hammah, BahnhofstraBe 76 5:49 6:49 7:49 8:49 10:49 12:49 14:04 14:49 16:49 18:49

Grof3 Sterneberg, Wendeplatz 5:52 6:52 7:52 8:52 10:52 12:52 14:07 14:52 16:52 18:52

Grof3 Sterneberg, GroB Sterneb. Str. 9a 5:54 6:54 7:54 8:54 10:54 12:54 14:09 14:54 16:54 18:54

Stade, Stadermoor Abzw. GroB Sterneberg 5:57 6:57 7:57 8:57 10:57 12:57 14:12 14:57 16:57 18:57
Stadermoor, Landernweq 5:58 6:58 7:58 8:58 10:58 12:58 14:13 14:58 16:58 18:58

Stade, Hirschgang 6:02 7:02 8:02 9:02 11:02 13:02 14:17 15:02 17:02 19:02

Stade, Griiner Weg 6:04 7:04 8:04 9:04 11:04 13:04 14:19 15:04 17:04 19:04

Stade, Pulverweq 6:05 7:05 8:05 9:05 11:05 13:05 14:20 15:05 17:05 19:05

Stade, Stadeum 6:06 7:06 8:06 9:06 11:06 13:06 14:21 15:06 17:06 19:06

Stade, Schiffertor (Briicke) 6:07 7:07 8:07 9:07 11:07 13:07 14:22 15:07 17:07 19:07

Bf. Stade 6:10 7:10 8:10 9:10 11:10 _13:10 _14:25 15:10 17:10 _19:10

S = nur an Schultagen in Niedersachsen Heiligabend und Silvester wie sonnabends

F = nur an Ferientagen in Niedersachsen

2090 Himmelpforten - Oldendorf - Hammah - Stade
Sonnabends

Verkehrshinweise

Fahrzeugtyp MIB MIB MIB MIB MIB MIB MIB MIB MIB
Himmelpforten, PoststraBe 9:13 12:13  15:13 18:13 21:13 12:13 15:13 18:13
Himmelpforten, DRK 9:14 12:14 15:14 18:14 21:14 12:14 15:14 18:14

RE5 aus Hamburg 9.08 12:08 15:08 18:08 __ 21:.08
Bf. Himmelpforten 9:16 12:16 15:16 18:16 21:16 12:16 15:16 18:16
Himmelpforten, Stubbenkamp 9:19 12:19 15:19 18:19 21:19 12:19 15:19 18:19
Himmelpforten, Neu Kuhla 9:20 12:20 15:20 18:20 21:20 12:20 15:20 18:20
Himmelpforten, Abzweigung Kuhla 9:21 12:21 15:21 18:21 21:21 12:21 15:21 18:21
Oldendorf (Lkr Stade), SchulstraBBe 9:23 12:23 15:23 18:23 21:23 12:23 15:23 18:23
Oldendorf (Lkr Stade), Limmerhof 9:24 12:24 15:24 18:24 21:24 12:24 15:24 18:24
Oldendorf (Lkr Stade), Limmerhof 9:26 12:26 15:26 18:26 9:26 12:26 15:26
Oldendorf (Lkr Stade), Schulzentrum | | | | | | |

Oldendorf (Lkr Stade), SchulstraBBe 9:27 12:27 15:27 18:27 9:27 12:27 15:27
Oldendorf (Lkr Stade), Abzweig Timmerlade 9:30 12:30 15:30 18:30 9:30 12:30 15:30
Oldendorf (Lkr Stade), Sunde 9:33 12:33 15:33 18:33 9:33 12:33 15:33
Heinbockel, Friedhof 9:35 12:35 15:35 18:35 9:35 12:35 15:35
Heinbockel, Kétnerende 9:36 12:36 15:36 18:36 9:36 12:36 15:36
Heinbockel, Dudenbutteler StraBe 9:37 12:37 15:37 18:37 9:37 12:37 15:37
Dudenbittel, Heinbockeler StraBe 9:39 12:39 15:39 18:39 9:39 12:39 15:39
Dudenbittel, Im Klamm 9:40 12:40 15:40 18:40 9:40 12:40 15:40
Mittelsdorf, HauptstraBBe 4 9:42 12:42 15:42 18:42 9:42 12:42 15:42
Mittelsdorf, Himmelpfortener Wegq 9:43 12:43 15:43 18:43 9:43 12:43 15:43

Bf. Hammah 9:45 12:45 15:45  18:45 9:45 12:45  15:45

RE5 nach Hamburg 9:56 71256 15:56 1856 9:56 12:56 ___15:56
Hammah, Pinnbarg 9:47 12:47 15:47 18:47 9:47 12:47 15:47
Hammah, BahnhofstraBe 76 9:49 12:49 15:49 18:49 9:49 12:49 15:49

Grof3 Sterneberg, Wendeplatz 9:52 12:52 15:52 18:52 9:52 12:52 15:52

Grof3 Sterneberg, GroB Sterneb. Str. 9a 9:54 12:54 15:54 18:54 9:54 12:54 15:54

Stade, Stadermoor Abzw. GroB Sterneberg 9:57 12:57 15:57 18:57 9:57 12:57 15:57
Stadermoor, Landernweq 9:58 12:58 15:58 18:58 9:58 12:58 15:58

Stade, Hirschgang 10:02 13:02 16:02 19:02 10:02 13:02 16:02

Stade, Griiner Weg 10:04 13:04 16:04 19:04 10:04 13:04 16:04

Stade, Pulverweq 10:05 13:05 16:05 19:05 10:05 13:05 16:05

Stade, Stadeum 10:06 13:06 16:06 19:06 10:06 13:06 16:06

Stade, Schiffertor (Brticke) 10:07 13:07 16:07 19:07 10:07 13:07 16:07

Bf. Stade 10:10 _13:10 _16:10 __19:10 10:10 _13:10 __16:10
Heiligabend und Silvester wie sonnabends




2090 Stade - Hammah - Oldendorf - Himmelpforten

Verkehrshinweise S F S F

Fahrzeugtyp NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB NFB
Bf. Stade 8:49 10:49 12:41 12149 1441 1449 16149 17:49 1849
Stade, Schiffertor (Briicke) 8:53 10:53 12:45 12:53 14:45 14:53 16:53 17:53 18:53
Stade, Stadeum 8:54 10:54 12:46 12:54 14:46 14:54 16:54 17:54 18:54
Stade, Vincent-Liibeck-Gymnasium | | 12:49 | 14:49 | | | |
Stade, Pulverweq 8:55 10:55 12:51 12:55 14:51 14:55 16:55 17:55 18:55
Stade, Griiner Weg 8:56 10:56 12:52 12:56 14:52 14:56 16:56 17:56 18:56
Stade, BeethovenstraBe | | 12:55 | 14:55 | | | |
Stade, Bockhorster Weq (Schule) 8:58 10:58 12:58 12:58 14:58 14:58 16:58 17:58 18:58
Stadermoor, Landernweg 9:01 11:01 13:01 13:01 15:01 15:01 17:01 18:01 19:01
Stade, Stadermoor Abzw. GroB Sterneberg 9:02 11:02 13:02 13:02 15:02 15:02 17:02 18:02 19:02
GrofB3 Sterneberg, GroB Sterneb. Str. 9a 9:06 11:06 13:06 13:06 15:06 15:06 17:06 18:06 19:06
Grof3 Sterneberg, Wendeplatz 9:08 11:08 13:08 13:08 15:08 15:08 17:08 18:08 19:08
Hammah, BahnhofstraBe 76 9:11 11:11 13:11 13:11 15:11 15:11 17:11 18:11 19:11

RE5 aus Hamburg 9:04 717.04 __713:04 13:04 1504 1504 1704 1804 _19.04 _21:.04
Bf. Hommah 9:13 11:13 13:13  13:13  15:13  15:13  17:13  18:13 19:13  21:13
Mittelsdorf, Himmelpfortener Weq 9:15 11:15 13:15 13:15 15:15 15:15 17:15 18:15 19:15 21:15
Mittelsdorf, HauptstraBBe 4 9:16 11:16 13:16 13:16 15:16 15:16 17:16 18:16 19:16 21:16
Dudenbdttel, Im Klamm 9:18 11:18  13:18 13:18 1518 15118 1718 1818 19118 21:18
Dudenbittel, Heinbockeler StraBe 9:19 11:19 13:19 13:19 15:19 15:19 17:19 18:19 19:19 21:19
Heinbockel, Dudenbuitteler StraBe 9:21 11:21 13:21 13:21 15:21 15:21 17:21 18:21 19:21 21:21
Heinbockel, Kétnerende 9:22 11:22 13:22 13:22 15:22 15:22 17:22 18:22 19:22 21:22
Heinbockel, Friedhof 9:23 11:23 13:23 13:23 15:23 15:23 17:23 18:23 19:23 21:23
Oldendorf (Lkr Stade), Sunde 9:25 11:25 13:25 13:25 15:25 15:25 17:25 18:25 19:25 21:25
Oldendorf (Lkr Stade), Abzweig Timmerlade 9:28 11:28 13:28 13:28 15:28 15:28 17:28 18:28 19:28 21:28
Oldendorf (Lkr Stade), SchulstraBBe 9:31 11:31 13:31 13:31 15:31 15:31 17:31 18:31 19:31 21:31
Oldendorf (Lkr Stade), Limmerhof 9:32 11:32  13:32  13:32  15:32  15:32  17:32  18:32  19:32  21:32
Oldendorf (Lkr Stade), Limmerhof 9:34 11:34 13:34 13:34 15:34 15:34 17:34 19:34
Oldendorf (Lkr Stade), SchulstraBBe 9:35 11:35 13:35 13:35 15:35 15:35 17:35 19:35
Himmelpforten, Abzweigung Kuhla 9:37 11:37 13:37 13:37 15:37 15:37 17:37 19:37
Himmelpforten, Neu Kuhla 9:38 11:38 13:38 13:38 15:38 15:38 17:38 19:38
Himmelpforten, Stubbenkamp 9:40 11:40 13:40 13:40 15:40 15:40 17:40 19:40

Bf. Himmelpforten 9:42 11:42 13:42 13:42  15:42  15:42 17:42 19:42

RE5 nach Hamburg 9:57 7757 73:57  73:57 71557 71557 1757 79:57
Himmelpforten, DRK 9:44 11:44 13:44 13:44 15:44 15:44 17:44 19:44
Himmelpforten, Rathaus 9:45 11:45 13:45 13:45 15:45 15:45 17:45 19:45
Himmelpforten, PoststraBe 9:47 11:47 _13:47 _13:47 _15:47 _15:47 _17:47 19:47

S = nur an Schultagen in Niedersachsen Heiligabend und Silvester wie sonnabends

F = nur an Ferientagen in Niedersachsen

2090 Stade - Hammah - Oldendorf - Himmelpforten

Sonnabends

Verkehrshinweise

Fahrzeugtyp MIB MIB MIB MIB MIB MIB MIB MIB
Bf. Stade 10:49 13:49 16:49 19:49 10:49 13:49 16:49
Stade, Schiffertor (Briicke) 10:53 13:53 16:53 19:53 10:53 13:53 16:53
Stade, Stadeum 10:54 13:54 16:54 19:54 10:54 13:54 16:54
Stade, Vincent-Liibeck-Gymnasium | | | | | | |
Stade, Pulverweq 10:55 13:55 16:55 19:55 10:55 13:55 16:55
Stade, Griiner Weg 10:56 13:56 16:56 19:56 10:56 13:56 16:56
Stade, BeethovenstraBe | | | | | | |
Stade, Bockhorster Weg (Schule) 10:58 13:58 16:58 19:58 10:58 13:58 16:58
Stadermoor, Landernweg 11:01 14:01 17:01 20:01 11:01 14:01 17:01
Stade, Stadermoor Abzw. GroB Sterneberg 11:02 14:02 17:02 20:02 11:02 14:02 17:02
GrofB3 Sterneberg, GroB Sterneb. Str. 9a 11:06 14:06 17:06 20:06 11:06 14:06 17:06
Grof3 Sterneberg, Wendeplatz 11:08 14:08 17:08 20:08 11:08 14:08 17:08
Hammah, BahnhofstraBe 76 11:11 14:11 17:11 20:11 11:11 14:11 17:11

RE5 aus Hamburg 77.04 74.04 17:04  20:04 77.04 14.04 17:04
Bf. Hommah 11:13  14:13  17:13  20:13 11:13 1413 17:13
Mittelsdorf, Himmelpfortener Weq 11:15 14:15 17:15 20:15 11:15 14:15 17:15
Mittelsdorf, HauptstraBBe 4 11:16 14:16 17:16 20:16 11:16 14:16 17:16
Dudenbittel, Im Klamm 11:18 14:18 17:18 20:18 11:18 14:18 17:18
Dudenbittel, Heinbockeler StraBe 11:19 14:19 17:19 20:19 11:19 14:19 17:19
Heinbockel, Dudenbutteler StraBe 11:21 14:21 17:21 20:21 11:21 14:21 17:21
Heinbockel, Kétnerende 11:22 14:22 17:22 20:22 11:22 14:22 17:22
Heinbockel, Friedhof 11:23 14:23 17:23 20:23 11:23 14:23 17:23
Oldendorf (Lkr Stade), Sunde 11:25 14:25 17:25 20:25 11:25 14:25 17:25
Oldendorf (Lkr Stade), Abzweig Timmerlade 11:28 14:28 17:28 20:28 11:28 14:28 17:28
Oldendorf (Lkr Stade), SchulstraBBe 11:31 14:31 17:31 20:31 11:31 14:31 17:31
Oldendorf (Lkr Stade), Limmerhof 11:32  14:32  17:32  20:32 11:32  14:32  17:32
Oldendorf (Lkr Stade), Limmerhof 8:34 11:34 14:34 17:34 20:34 11:34 14:34 17:34
Oldendorf (Lkr Stade), SchulstraBBe 8:35 11:35 14:35 17:35 20:35 11:35 14:35 17:35
Himmelpforten, Abzweigung Kuhla 8:37 11:37 14:37 17:37 20:37 11:37 14:37 17:37
Himmelpforten, Neu Kuhla 8:38 11:38 14:38 17:38 20:38 11:38 14:38 17:38
Himmelpforten, Stubbenkamp 8:40 11:40 14:40 17:40 20:40 11:40 14:40 17:40
Bf. Himmelpforten 8:42 11:42 14:42 17:42 20:42 11:42 14:42 17:42
RE5 nach Hamburg 851 1151 74:51  17:51  20:57 711.51 __ 74:51 _ 17:57
Himmelpforten, DRK 8:44 11:44 14:44 17:44 20:44 11:44 14:44 17:44
Himmelpforten, Rathaus 8:45 11:45 14:45 17:45 20:45 11:45 14:45 17:45
Himmelpforten, Poststrae 8:47 11:47 14:47 17:47 _ 20:47 11:47 14:47 17:47
Heiligabend und Silvester wie sonnabends




2091 Heinbockel - Hagenah - Oldendorf

Verkehrshinweise S S S

Fahrzeugtyp NFB NFB NFB
Oldendorf (Lkr Stade), Sunde 06:40 08:17
Heinbockel, Friedhof 06:42 08:20
Heinbockel, Kétnerende 06:45 08:22
Hagenah, UberschuB 32a 06:50  07:35  08:27
Hagenah, UberschuB 52 06:51  07:36  08:28
Hagenah, Im Vieh 06:53  07:38  08:30
Hagenah, Krigerfeld 06:54 07:39  08:31
Hagenah, Schule 06:55 07:41 08:32
Hagenah, Kirchweq 06:56  07:42  08:33
Heinbockel, Kirchweg 17 06:57 07:43  08:34
Oldendorf (Lkr Stade), Timmerlade 29 06:58  07:45 08:36
Oldendorf (Lkr Stade), Timmerlade 8 07:00 07:47 08:38
Oldendorf (Lkr Stade), Schulzentrum 07:05 07:52 08:43
Linie 2082 nach Himmelpforten/Stade 07:10 __08:00 _08:50
Oldendorf (Lkr Stade), Lsmmerhof 07:08 __07:.55 __08:45

S = nur an Schultagen in Niedersachsen

2091 Oldendorf - Hagenah - Heinbockel - Oldendorf

Verkehrshinweise S S S S S 2 S 2
Fahrzeugtyp NFB NFB NFB NFB NFB NFB
Oldendorf (Lkr Stade), Limmerhof 11:47 12:47

Linie 2093 aus Himmelpforten 1749 12:49

Linie 2082 aus Himmelpforten/Stade 13:35 1521 1671
Oldendorf (Lkr Stade), Schulzentrum 11:50 12:50 13:40 15:25 16:13
Oldendorf (Lkr Stade), Timmerlade 8 11:53 12:53 13:43 15:28 16:16
Oldendorf (Lkr Stade), Timmerlade 29 11:56 12:56 13:46 15:31 16:19
Heinbockel, Kirchweqg 17 11:58 12:58 13:48 15:33 16:21
Hagenah, Kirchweg 12:00 13:00 13:50 15:35 16:23
Hagenah, UberschuB 32a 12:02 13:02 13:52 15:37 16:25
Hagenah, UberschuB 52 12:03 13:03 13:53 15:38 16:26
Hagenah, Im Vieh 12:05 13:05 13:55 15:40 16:28
Hagenah, Kruigerfeld 12:07 13:07 13:57 15:42 16:30
Hagenah, Trift 12:09 13:09 13:59 15:44 16:32
Himmelpforten, Schulzentrum 7:28 | | | |
Himmelpforten, DRK 7:30 | | | |
Himmelpforten, Rathaus 7:31 | | | |
Himmelpforten, Altersheim 7:32 | | | |
Dudenbuttel, TeichstraBe 7:34 | | | |
Heinbockel, Diidenbiitteler StraBe 7:36 | | | |
Heinbockel, Kétnerende 7:37 12:14 13:14 15:49 16:37
Heinbockel, Friedhof 7:38 12:15 13:15 15:50 16:38
Oldendorf (Lkr Stade), Sunde 7:40 12:17 13:17 15:52 16:40
Oldendorf (Lkr Stade), Abzweiq Timmerlade 7:42 12:19 13:19 15:54 16:42
Oldendorf (Lkr Stade), Schulzentrum 7:47 12:23 __13:23 15:57___16:45

S = nur an Schultagen in Niedersachsen
2 = nur montags bis donnerstags



2092 Neuland - Engelschoff - Himmelpforten

Verkehrshinweise S S S

Fahrzeugtyp MIB MIB MIB
Neuland am Moor, Am Moor 5 06:50 07:30 08:20
Neuland am Moor, MoorstraBe 10 06:51  07:31 08:21
Neuland (Lkr Stade), MoorstraBe 7 06:52  07:32  08:22
Engelschoff, Genossenschaft 06:57 07:37  08:27
Engelschoff, Feuerwehr 06:58 07:38 08:28
Engelschoff, Wasserkrug 07:00 07:40  08:30
Engelschoff, Hammahermoor 07:00 07:40 08:30
Burg, Abzweigung GroB Sterneberg 07:04 07:44 08:34
Burg, Wendeplatz 07:06 07:46 08:36
Burg, Burg 14 07:.07 07:47 08:37
Himmelpforten, Seemoor 07:09 07:49 08:39
Himmelpforten, Grundschule | 07:53 0843
Himmelpforten, Schulzentrum 07:12 _ 08:03 _ 08:53
ILin/E ZZ{EZ nEEh EIEE 0722 0872 0902

S = nur an Schultagen in Niedersachsen

2092 Himmelpforten - Engelschoff - Neuland

Verkehrshinweise S S S S S 2 S 2
Fahrzeugtyp MIB MIB MIB MIB MIB PKW
Himmelpforten, Grundschule 11:40  12:40  13:3

Linie 2082 aus Stade 1226 1326 14:12 1572 16:02
Himmelpforten, Schul rum | 12:43  13:33 1413 15:13  16:03
Himmelpforten, Seemoor al1:44 a12:46 al13:36 al4:16 al15:16 al16:06
Burg, Burg 14 al1:46 al2:48 a13:38 al4:18 al15:18 a16:08
Burg, Wendeplatz al1:47 a12:49 a13:39 al4:19 a15:19 al16:09
Burg, Abzweigung GroB Sterneberg al1:48 al2:50 a13:40 al4:20 al15:20 a16:10
Engelschoff, Hammahermoor al1:48 a12:50 a13:40 a14:20 al15:20 a16:10
Engelschoff, Wasserkrug al1:52 al12:53 al1344 al14:25 al525 al6:15
Engelschoff, Feuerwehr a11:53 a12:55 a13:45 al14:26 a15:26 a16:16
Engelschoff, Genossenschaft al1:55 al12:57 al3:47 al4:28 al15:28 al6:18
Neuland (Lkr Stade), MoorstraBe 7 al1:59 a13:01 a13:51 al4:32 a15:32 al6:22
Neuland am Moor, MoorstraBe 10 a12:00 al13:02 a13:52 al4:33 al5:33 al16:23
Neuland am Moor, Am Moor 5 a12:01 _a13:04 a13:53 a14:34 al15:34 a16:24
S = nur an Schultagen in Niedersachsen a = Bedienung nur zum Aussteigen

2 = nur montags bis donnerstags



2093

Gréapel - Burweg - Oldendorf - Himmelpforten

montags-freitags

Verkehrshinweise S F S F S S S S S
Fahrzeugtyp NFB KLB NFL KLB NFB NFB KLB NFB KLB KLB PKW
Grapel, DorfstraBe 06:07 06:47 08:10 11:11
Grapel, Am Friedhof 06:08 06:48 08:11 11:12
Grapel, Schonau 06:09 06:49 08:12 11:13
Brobergen, Berg 06:12 06:52 08:15 11:16
IErobergen, SchulstraBe 06:14 06:22 06:54 07:02 08:17 11:18  17:42
Kranenburg, Dorfpark 06:17 06:25 06:57 07:05 07:37 08:20 11:21 17:45
Blumenthal, OstestraBe 49 06:20 06:27 07:00 07:07 07:40 08:23 11:23  17:47
Blumenthal, Achtern Barg 06:21 06:28 07:01 07:08 07:41 08:24 11:24  17:48
Blumenthal, Abzweigung Bossel 06:23  06:30 07:03 07:10 07:43 08:26 11:26  17:50
Burwegq, Blaue StraBe 06:27 06:32 07.07 07:12 | 07:37 08:30 11:28 17:52
Burweg, HuslohstraBe 06:29 06:33 07:09 07:13 | 07:39 08:32 11:29  17:53
Burwegq, DorfstraBe 06:31 06:34 07:11 07:14 | 07:41 08:34 11:30 17:54
Bossel, Denkmal 06:34 [ 07:14 | 07:45 | 08:37 | |
Oldendorf (Lkr Stade), Schulzentrum | | | | 07:53  07:53 08:43 | |
Linie 2082 nach Stade 08:00 __08:00 08:50
Himmelpforten, Kuhla | | | | 07:45 08:30 | |
Himmelpforten, Neu Kuhla | | | | 07:48 08:33 | |
Himmelpforten, Stubbenkamp 06:38 06:39 07:18  07:19 07:49 08:34  11:35  17:59
Himmelpforten, Grundschule | | | | 07:55 08:40 | |
Bf. Himmelpforten 06:41 _ 06:41  07:21 _ 07:21 11:37__18:01
RE5 nach Hamburg 0651 0651 07:31 0731 17:57
i 07:24

S = nur an Schultagen in Niedersachsen
F = nur an Ferientagen in Niedersachsen

2093

Heiligabend und Silvester kein Betrieb

Himmelpforten - Oldendorf - Burweg - Grapel

montags-freitags

Verkehrshinweise S F S F S S S 2 S
Fahrzeugtyp KLB NFB KLB NFB KLB NFB NFL NFB NFB PKW PKW
|RES aus Hamburg 9.08 17:08 _11.08 1208 13:08 13:08 15:08 1708 19.08
Bf. Himmelpforten 9:18  11:30 11:38  12:30 13:18  13:20 15:13 17:18  19:18
| Linie 2082 aus Stade 72:26 75:712
Himmelpforten, Schulzentrum | 11:35 | 12:35 | 13:25 15:16 | |
Himmelpforten, Grundschule | 11:38 | 12:38 | 13:28 | | |
Himmelpforten, Stubbenkamp 9:22 11:40  11:42 1240 1322 13:30 15:20 17:22 19:22
Himmelpforten, Neu Kuhla | 11:41 | 12:41 | 13:31 15:21 | |
Himmelpforten, Kuhla | 11:44 | 12:44 | 13:34 15:24 | |
Linie 2081 aus Stade 14:.09
Linie 2082 aus Stade 13:35 1521 16:11
Oldendorf (Lkr Stade), Schulzentrum [ 11:49 [ 12:49 [ 13:39 1413 1529 16:13 | |
Bossel, Denkmal | 11:53 | 12:53 | 13143 1416 1532 16116 | |
Burweg, Blaue StraBe 9:27 11:55  11:47 1255 13227 13145 1418 1534 1618 1727  19:27
Burweg, HislohstraBe 9:28 11:56 11:48 12:56 13:28 13:46 14:19 15:35 16:19 17:28 19:28
Burweg, DorfstraBe 9:29 11:57 11149 1257 13229 13147 1420 1536 16:20 1729  19:29
Blumenthal, Abzweigung Bossel 9:32 1200  11:52  13:00 13:32 13:550 1423 1539 16223  17:32  al19:32
Blumenthal, Achtern Barg 9:34 1202 11:54 13:02  13:34 1352 1425 1541 1625 17:34  a19:34
Blumenthal, OstestraBe 49 9:36 1204  11:56  13:04 13:36 13:54 1427 1543 1627 17:36 al19:36
Kranenburg, Dorfpark 9:38 1206 11:58 13:06 13:38 13:56 1429 1545 16229 17:38 al19:38
Brobergen, SchulstraBe 9:40 12:08 12:00 13:08 13:40 13:58 14:31 a15:47 16:31 17:40 a19:40
weiter als Linie 2097 nach Oldendorf 72:09 73:09

9:42 13:42 1400 1433 a1549 16:33

9:44 13:44  14:02 14:35 al1551 16:35
Grapel, Am Friedhof 9:47 13:47 1405 14:38 16:38
Griapel _DorfstraBe 9:49 13:49 _14:07 __14:40 16:40

S = nur an Schultagen in Niedersachsen
F = nur an Ferientagen in Niedersachsen

a = Bedienung nur zum Aussteigen

2 = nur montags bis donnerstags

Heiligabend und Silvester kein Betrieb




2095 GroBenworden - Himmelpforten

Verkehrshinweise S S S S S S S S
Fahrzeugtyp PKW NFB PKW NFB PKW NFB NFB NFB
GroBenworden, SeestraBe (Wendeplatz) 06:56 07:30 08:20
GroBenwdrden, SeestraBe 19 06:57 07:31 08:21
GroBenworden, SeestraBe 15 06:58 07:32 08:22
GroBenwdrden, SeestraBe 10 06:59 07:33 08:23
GroBenwdrden, SeestraBe 3 07:01 07:35 08:25
GroBenworden, Ostedeich | 06:59 | 07:33 | 08:23  12:06 14:36
GroBenworden, Im Strich 29 | 07:00 | 07:34 | 08:24  12:07 1437
GroBenwdrden, Im Strich 26 | 07:01 | 07:35 | 08:25 12:08 14:38
GroBenworden, Im Strich 19 | 07:02 | 07:36 | 08:26  12:09  14:39
GroBenwdrden, Im Strich 11 | 07:03 | 07:37 | 08:27 12:10 14:40
GroBenworden, Im Strich 2 | 07:04 | 07:38 | 08:28  12:11 14:41
GroBenworden, Am Glind 07:02 07:04 07:36_ 07:38 08:26 _ 08:28 12:11  14:41
GroBenworden, Am Dubben 07:05 07:39 0829 12112 1442
GroBenwdrden, In der Helle 07:06 07:40 08:30  12:13 1443
Neuland (Lkr Stade), HauptstraBe 07:07 07:41 08:31 1214 1444
Neuland (Lkr Stade), Im Horn 07:08 07:42 08:32  12:15 1445
Neuland (Lkr Stade), Abzweig MoorstraBe 07:09 07:43 08:33 12116  14:46
Neuland (Lkr Stade), Vorwerk 14 07:10 07:44 08:34 12:17 14:47
Breitenwisch, Im Vorwerk 28 07:11 07:45 08:35 12:18 14148
Breitenwisch, Breitenwisch 24 07:12 07:46 08:36  12:19 1449
Breitenwisch, DorfstraBe 07:14 07:48 08:38 1221  14:51
Himmelpforten, Lohe 45 07:15 07:49 08:39 1222 1452
Bf. Himmelpforten 07:16 | 08:40 12:23  14:53
Himmelpforten, Grundschule | 07:55 08:43
Himmelpforten, Schulzentrum 07:20 08:05 08:51

07:22 9812 09:02

S = nur an Schultagen in Niedersachsen

2095 Himmelpforten - GroBenwoérden

Verkehrshinweise S S S S S S S S S S 2 S 2
Fahrzeugtyp NFB PKW NFB PKW NFB PKW NFB PKW NFB PKW MIB
Himmelpforten, Grundschule 11:40 12:40 13:30

Linie 2082 aus Stade 12:26 13:.26 14:12 15:12 16:02
Himmelpforten, Schulzentrum | 12:43 13:33 14:13 15:13 16:03
Bf. Himmelpforten 11:44 12:46 13:36 14:16 15:16 16:06
Himmelpforten, Léhe 45 11:45 12:47 13:37 14:17 15:17 a16:07
Breitenwisch, DorfstraBBe 11:47 12:48 13:39 14:19 15:19 a16:08
Breitenwisch, Breitenwisch 24 11:48 12:50 13:40 14:20 15:20 al16:10
Breitenwisch, Im Vorwerk 28 11:49 12:51 13:41 14:21 15:21 al16:11
Neuland (Lkr Stade), Vorwerk 14 11:50 12:52 13:42 14:22 15:22 al6:12
Neuland (Lkr Stade), Abzweig MoorstraBe 11:51 12:53 13:43 14:23 15:23 al6:13
Neuland (Lkr Stade), Im Horn 11:52 12:54 13:44 14:24 15:24 al6:14
Neuland (Lkr Stade), HauptstraBe 11:53 12:55 13:45 14:25 15:25 al16:15
GroBenworden, In der Helle 11:54 12:56 13:46 14:26 15:26 al6:16
GroBenwodrden, Am Dubben 11:55 12:57 13:47 14:27 15:27 al6:17
GroBenwoérden, Am Glind 11:56 11:57 12:58 12:59 13:48 13:49 14:28 14:29 15:28 15:29 a16:18
GroBenworden, Im Strich 2 al1:57 | a12:59 | a13:49 | al14:29 | a15:29 |
GroBenworden, Im Strich 11 al1:58 | a13:00 | a13:50 | a14:30 | a15:30 |
GroBenworden, Im Strich 19 a11:59 | a13:01 | al13:51 | al4:31 | a15:31 |
GroBenworden, Im Strich 26 a12:00 | al13:02 | al13:52 | al4:32 | al15:32 |
GroBenworden, Im Strich 29 a12:01 | a13:03 | a13:53 | al14:33 | a15:33 |
GroBenwdrden, Ostedeich 12:03 | 13:05 | 13:55 | 14:35 | 15:35 |
GroBenworden, SeestraBBe 3 al11:58 a13:00 a13:50 al14:30 a15:30
GroBenworden, SeestraBBe 10 a12:00 al13:02 al3:52 al4:32 al15:32
GroBenworden, SeestraBBe 15 al12:01 a13:03 al13:53 al4:33 al15:33
GroBenworden, SeestraBBe 19 al12:02 al3:04 al3:54 al4:34 al5:34
GroBenwdrden, SeestraBe (Wendeplatz) 12:03 13:05 13:55 14:35 15:35

S = nur an Schultagen in Niedersachsen a = Bedienung nur zum Aussteigen

2 = nur montags bis donnerstags



2096 Behrste - Gripel - Oldendorf - Himmelpforten

Verkehrshinweise S S F S S F S
Fahrzeugtyp KLB KLB KLB 15M NFB KLB NFB KLB NFB KLB KLB NFB
IBehrste, Forst 06:44 07:14
Grapel, Kiel 06:46 07:16 08:06
Hude, Hude 5a 06:47 07:17 08:07
Hude, Hude 10 06:49 07:19 08:09
Behrste, Schiffstelle 06:52 07:22 08:12
Behrste, Eikhof 06:53 07:23 08:13
Behrste, Forst | | 08:16
|Grépel, Am Friedhof | | 07:30 08:22
Grapel, DorfstraBe 04:39  05:59 [ 06:59 06:59 | 07:32 08:19 0824 10:09 14:09 19:19
Grapel, Vorm Dorf 04:41  06:01 | 07:01  07:01 | 07:34 0821 0826 10:11 1411  19:21
Grapel, Denkmal 04:42  06:02 | 07:02  07:02 | 07:35 0822 0827 10:12 1412 1922
Estorf, Ole Dérpstroot 04:44 06:04 | 07:04 07:04 | 07:37 08:24  08:29 10:14 14:14 19:24
Estorf, Schule 04:46  06:06 | 07:06  07:06 | 07:39 0826 0831 10:16 1416 19:26
Estorf, Wietstruck 11 04:48  06:08 | 07:08  07:08 | 07:41 0828 0833 10:18 1418 19:28
Beutz, Alter Kirchweq | [ 06:58 | | 07:28 | | 08:38 | | |
Kaken, Zum Schiitzenhof | | 07:01 | | 07:31 | | 08:41 | | |
Oldendorf (Lkr Stade), Fasanenweq 04:50  06:10 | 07:10  07:10 | 07:43  08:30 | 10:20 1420  19:30
Oldendorf (Lkr Stade), Limmerhol 04:52  06:12 | 07:12_ 07:12 | 07:44  08:32 | 10:22  14:22  19:32
Linie 2090 nach Stade 06:24 1024 7424
Linie 2090 nach Himmelpforten 19:32
Oldendorf (Lkr Stade), SchulstraBe 04:54  06:14 | 07:14  07:14 | | 08:34 |
Oldendorf (Lkr Stade), Schulzentrum | | 07:05 | | 07:35  07:50 | 08:45
Linie 2082 nach Stade oz7:10 08:00 08:50
Himmelpforten, Abzweigung Kuhla 04:56  06:16 07:16  07:16 08:36
Himmelpforten, Neu Kuhla 04:57  06:17 07:17  07:17 08:37
Himmelpforten, Stubbenkamp 04:59  06:19 07:19  07:19 08:39
IBf. Himmelpforten 05:01 _ 06:21 07:21 _ 07:21 08:41
RE5 nach Hamburg 05:12 0631 0731 07:31 08:51
Himmelpforten, Schulzentrum 07:24
S = nur an Schultagen in Niedersachsen Heiligabend und Silvester kein Betrieb

F = nur an Ferientagen in Niedersachsen

2096 Oldendorf - Grapel - Behrste

Verkehrshinweise S S S S F S S

Fahrzeugtyp NFB KLB KLB KLB NFB KLB KLB NFB NFB NFB
Linie 2081 aus Stade 14:.09

Linie 2082 aus Himmelpforten/Stade 1521 16:11

Oldendorf (Lkr Stade), Schulzentrum 14:12 15:22  16:12

Linie 2090 aus Stade 1832 1932
Linie 2090 aus Himmelpforten 10:26 14:.26 18:26
Oldendorf (Lkr Stade), Limmerhol 10:26 14:13 14:26 15:23 16:13 18:34 19:34
Oldendorf (Lkr Stade), Fasanenweq 10:27 | 14:27 | | 18:35 19:35
Kaken, Zum Schitzenhof | | | al5:25 al16:15 | |
Beutz, Alter Kirchweg | al4:17 | al5:27 al6:17 | |
Linie 2097 aus Oldendorf 1159  12:59 1349

Estorf, Schule | 12:00 13:00 13:50 a14:21 | a15:31 a16:21 1 ]
Estorf, Wietstruck 11 | | | | al4:22 | al5:32 al16:22 | |
Estorf, Friedhof 10:29 | | | | 14:29 | | 18:37 19:37
Estorf, Ole Dorpstroot 10:30 | | | al424 1430 al15:34 al6:24 18:38 19:38
Grapel, Denkmal 10:33 | | | al4:27 14333 al1537 al16:27 1841 19:41
Grapel, Vorm Dorf 10:34 | | | al14:28 14:34 al15:38 al16:28 1842 19:42
Grépel, DorfstraBBe 10:36 | | | | 14:36 | | 18:44  19:44
Beutz, Alter Kirchweqg a12:08 al13:08 al13:58 | | |

Behrste, Forst al12:13 al13:13 al14:.03 | | |

Grapel, Kiel al2:15 al13:15 al14:05 al14:31 al5:41 al16:31

Hude, Hude 5a al12:16 al13:16 al14:.06 al14:33 al15:43 al16:33

Hude, Hude 10 al12:18 al13:18 al14:.08 al14:35 al15:45 a16:35

Behrste, Schiffstelle al12:21 a13:21 al4:11 al14:38 al5:48 al16:38

Behrste, Eikhof al2:22 al13:22 al4:12 al14:39 al15:49 al16:39

Behrste, Forst ald:41 al5:51 _a16:41

S = nur an Schultagen in Niedersachsen a = Bedienung nur zum Aussteigen Heiligabend und Silvester kein Betrieb

F = nur an Ferientagen in Niedersachsen



2097 Kranenburg - Grapel - Estorf - Oldendorf

Estorf, Schule 07:47
Estorf, Wietstruck 11 07:48
Oldendorf (Lkr Stade), Fasanenweq 07:51 1216 13:16
Oldendorf (Lkr Stade) Lammerhof 07:52 1217 1317
07:54
08.00

Verkehrshinweise S S S
Fahrzeugtyp 15M NFB NFB
Blumenthal, Abzweigung Bossel 07:15
Blumenthal, Achtern Barg 07:17
Blumenthal, OstestraBe 49 07:19
Kranenburg, Pinnbarg 07:27
Brobergen, SchulstraBe 07:29 12:09 13:09
Brobergen, Berg 07:31 | |
Grapel, Schonau 07:35 [ |
Grapel, Am Friedhof 07:38 | |
Grapel, DorfstraBe 07:40 | |
Grapel, Vorm Dorf 07:42 | |
Grapel, Denkmal 07:43 [ |
Estorf, Ole Dérpstroot 07:45 | |

| I

| |

Linie 2082 nach Stade
S = nur an Schultagen in Niedersachsen

2097 Oldendorf - Estorf - Grapel - Kranenburg

Verkehrshinweise S S S
Fahrzeugtyp NFB NFB NFB
Himmelpforten, Schulzentrum 12:40

Linie 2093 aus Himmelpforten 1749 1249 1339
Linie 2082 aus Stade 13:35
Oldendorf (Lkr Stade), Schulzentrum 11:50 12:50 13:40
Oldendorf (Lkr Stade), Lammerhof 11:51 12:51 1341
Kaken, Zum Schiitzenhof 11:53  12:53 1343
Beutz, Alter Kirchweq 11:55 12:555 1345
Estorf, Schule 11:59 12:59  13:49
Estorf, Wietstruck 11 12:00 13:00 13:50
Estorf, Ole Dérpstroot 12:02  13:02  13:52
Grapel, Denkmal 12:04 13:04 13:54
Grapel, Vorm Dorf 1205  13:05  13:55
Grapel, DorfstraBe 1206 13:06 13:56
Grapel, Am Friedhof 1208 13:08 13:58
Grépel, Schénau 1210 13:10  14:00
Brobergen, Berg 1212 13:12 1402
Brobergen, SchulstraBe 1215 13:15  14:05
Kranenburg, Pinnbarg 12:20 13:20 _14:10

S = nur an Schultagen in Niedersachsen
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