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1 Rechtliche Grundlagen, Veranlassung, Zweck und Inhalt des Nahverkehrsplans

Die Sicherstellung der ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)
ist nach dem Regionalisierungsgesetz (RegG) eine Aufgabe der Daseinsvorsorge in Verantwortung der Lander. Nach
der Legaldefinition ist der OPNV ,, (...) die allgemein zugangliche Beférderung von Personen (...), die iiberwiegend
dazu bestimmt ist, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel
der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beforderungsfélle eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer
oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Ubersteigt.“?!

Der OPNV umfasst den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) der Eisenbahn und den OPNV im Sinne des Personenbe-
forderungsgesetzes (PBefG) mit StraRenbahnen, Obussen? und Kraftfahrzeugen des Linienverkehrs.> Der OPNV soll
der Mobilitatssicherung aller Teile der Bevdlkerung, der Gewahrleistung gleichwertiger Lebensbedingungen in Teil-
gebieten mit unterschiedlicher Bevolkerungsdichte und Siedlungsstruktur, der Attraktivitat der Wohn- und Gewer-
bestandorte, dem Umweltschutz und der Verkehrssicherheit dienen. In Ballungsgebieten soll der OPNV dariiber hin-
aus als eine mdoglichst attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr gestaltet werden und zu dessen
Dampfung beitragen. Fir die Aufgabenwahrnehmung der Aufgabentrager des OPNV unverdndert groRe Bedeutung
hat die zum 01.01.2013 in Kraft getretene Novellierung des PBefG. Neben der Ubernahme der vergaberechtlichen
Regelungen der Verordnung (EG) 1370/2007 Uber &ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strake* in
das nationale Personenbeforderungsrecht, wurden die Vorgaben zur Erreichung von Barrierefreiheit im OPNV und
Ausgestaltungsmoglichkeiten festgelegt.

Aufgabentrager fir den Schienenpersonennahverkehr aulierhalb der Verbandsraume ist nach § 4 Absatz 1 Ziffer 2
des Nahverkehrsgesetzes des Landes Niedersachsen (NNVG)® das Land Niedersachsen. Wahrgenommen wird diese
Aufgabe durch die Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG).

In die Tragerschaft der Landkreise und kreisfreien Stadte® des Landes Niedersachsen fallt nach § 4 Absatz 1 Ziffer 3
NNVG Aufgabentrager der iibrige 6ffentliche Personennahverkehr (1OPNV)’ sowie nach § 114 des Niederséchsischen
Schulgesetzes (NSchG) die Schiilerbeforderung®. Der GOPNV umfasst im Landkreis Celle hauptsachlich den 6ffentli-
chen Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen nach § 42 PBefG (Busse bzw. als Pkw zugelassene Fahrzeuge fir den Einsatz
in flexiblen Bedienungsformen).

Die zusténdigen Aufgabentrager haben gemall § 6 NNVG jeweils fur funf Jahre einen Nahverkehrsplan aufzustellen.
Bei Veranderungen in den rechtlichen Grundlagen, bei verdnderten Planungen des SPNV, zur Beriicksichtigung von

Gesetz zur Regionalisierung des ¢ffentlichen Personennahverkehrs (RegG) vom 27. Dezember 1993 (BGBI I, S. 2378), zuletzt geéndert 16.
Dezember 2022 (BGBI I, S. 2052)

Omnibusse mit Elektromotor, die ihre Energie durch Oberleitungen erhalten
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) i. d. F. der Bekanntmachung vom 8. August 1990 (GBI I, S. 1690), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 16. April 2021 (BGBI I, S. 822)

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23.0ktober 2007 uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste
auf Schiene und Strae und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1161/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates, Amtsblatt der EU vom
03.12.2007. Am 29.03.2017 sind Auslegungsleitlinien der Europaischen Kommission zur VO (EG) 1370/2007 erschienen und zum 24.12.2017 ist
die Anderungsverordnung (EU) 2016/2338 zur VO (EG) 1370/2007 in Kraft getreten.

5 Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz (NNVG) vom 28. Juni 1995 (Nds. GVBI. S. 180), zuletzt geéndert durch Artikel 1 G zur Anderung des
NahverkehrsG vom 23. Marz 2022, Nds. GVBI. S. 188

soweit sie nicht zur Region Hannover oder zum Regionalverband GroRraum Braunschweig gehéren
entspricht dem OPNV im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes

fur die in ihrem Gebiet wohnenden Schilerinnen und Schiler sowie Kinder, die einen Schulkindergarten besuchen oder an besonderen
SprachférdermafRnahmen teilnehmen; Niedersachsisches Schulgesetz (NSchG) i. d. F. vom 03.03.1998, zuletzt gedndert am 16. Dezember
2021, Nds. GVBI S. 883
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Zielen der Raumordnung und Landesplanung sowie bei Veranderungen des Verkehrsbedarfs oder von Finanzierungs-
instrumenten ist der NVP nach Bedarf auch vor Ablauf der Finfjahresfrist anzupassen und fortzuschreiben.

Der NVP enthélt nach § 6 Abs. 1 NNVG zwingend folgende Bestandteile:

1. Bedienungsangebot im Planungsgebiet und dafir vorhandene Verkehrsanlagen

2. Zielvorstellungen bei der weiteren Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs

3. geplante MalBnahmen unter Bericksichtigung der finanziellen Leistungsféhigkeit des Aufgabentragers zur
Verwirklichung der Zielvorstellungen

4. geplante Investitionen

5. Finanzbedarf fur diese Investitionen einschlieBlich Folgekosten

6. Finanzbedarf fir Betriebskostendefizite aus dem vorhandenen Bedienungsangebot und aus der Verwirkli-
chung der MaBnahmen nach Nummer 3

7. Deckung des Finanzbedarfs aus 5 und 6.

Der Nahverkehrsplan soll vorhandene Verkehrsstrukturen beriicksichtigen, ist unter Mitwirkung der vorhandenen
Verkehrsunternehmen aufzustellen und darf nicht zu Ungleichbehandlungen dieser fihren. Weiterhin sind die Kom-
munen, Verbande und Fahrgastinteressenvertreter, benachbarte Aufgabentriger und die Landesnahverkehrsgesell-
schaft (LNVG) im Anhdrungsverfahren zu beteiligen. Der Nahverkehrsplan ist dem Land vorzulegen. Fur den Land-
kreis Celle wurde erstmals im Jahre 1998 ein NVP aufgestellt. Nach mehreren Fortschreibungen und einer Neuauf-
stellung im Jahre 2011, wurde er zuletzt im Jahre 2019 an die gednderten Rahmenbedingungen angepasst.

Der Nahverkehrsplan ist das durch die politischen Gremien legitimierte strategische Planungsinstrument fiir den Be-
reich des OPNV im Landkreis Celle. Er dient der Umsetzung der in § 2 NNVG vorgegebenen Ziele und Grundsatze fiir
die Gestaltung des OPNV unter den landkreisspezifischen Bedingungen. Der Nahverkehrsplan als abstrakt-
strategisches Grundsatzpapier, aber auch die auf dessen Grundlage konkret getroffenen vertraglichen Regelungen
mit OPNV-Unternehmen sollen gemaR § 8 Abs. 3 PBefG den Charakter von Rahmenvorgaben erhalten. Die unter-
nehmerische Eigenverantwortung ist dabei nicht mehr einzuschréanken, als im 6ffentlichen Interesse notwendig.

2 Rahmenbedingungen und gegenwartiges Leistungsangebot im OPNV
2.1 Raumstrukturelle und verkehrliche Rahmenbedingungen der OPNV-Durchfiihrung

2.1.1 Lage und Raumstruktur

Der Landkreis Celle liegt im 6stlichen Teil des Landes Niedersachsen. Im Norden und Nordwesten grenzt er an den
Landkreis Heidekreis, im Nordosten und Osten an die Landkreise Uelzen und Gifhorn sowie im Stiiden und Stidwesten
an die Region Hannover.

Zum 31.12.2021 betrug die Einwohnerzahl im Landkreis Celle 179.915 Personen auf einer Flache von 1.545 kmz2. Als
sog. Flachenlandkreis mit einer Bevdlkerungsdichte von 116 Einw./km2 gehért der Landkreis Celle zu den diinner
besiedelten Gebieten Niedersachsens (Landesdurchschnitt 167 Einw./km=2) und der Bundesrepublik Deutschland
(Bundesdurchschnitt 233 Einw./km?2). Die Dichtewerte im Landkreis Celle sind weitgehend stabil mit einer leicht
zunehmenden Tendenz im stdlichen Kreisgebiet, einer leicht abnehmenden Tendenz im ndrdlichen Kreisgebiet.

Die Nachbarlandkreise Uelzen (64 Einw./km?2), Heidekreis (75 Einw./km?2) und Gifhorn (111 Einw./km2) weisen eine
weitgehend noch dinnere Besiedlung auf. Der angrenzende Raum der Region Hannover erreicht mit einer Bevolke-
rungsdichte deutlich Gber 500 Einw./km2 einen héheren Wert als der Bundesdurchschnitt. Vor diesem Hintergrund
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nimmt die Region Hannover auch in Hinblick auf den OPNV eine mit dem Landkreis Celle nicht vergleichbare Son-
derrolle ein.

Bei der Verteilung der Bevilkerung und der bedeutsamen Wirtschaftsstandorte bestehen zwischen dem Raum Celle
und den daran sudlich angrenzenden Teilrdumen einerseits sowie dem nahezu gesamten Ubrigen Kreisgebiet mit
Ausnahmen etwa wie in UnterliR andererseits, erhebliche Unterschiede. Dabei treten ganze Landstriche im Bereich
der Sudheide und insbesondere der Lohheide (militarisches Sperrgebiet) auf, die nahezu unbesiedelt sind (vgl. Karte
1). Ansatze fir eine Dispersion der Siedlungsstruktur finden sich dabei im Unterschied zu vergleichbaren Radumen
jedoch lediglich im ndrdlichen Kreisgebiet etwa zwischen Hermannsburg und Bergen sowie sudlich und 6stlich der
Stadt Celle (hier in Anpassung an die Moorlandschaft, teilweise aber auch als Ansatze von Zersiedlungstendenzen im
Stadt-Umland-Bereich der Kreisstadt).

Das Landschaftsbild ist von ausgedehnten - oftmals wie etwa beim Naturpark Siidheide geschlossenen - Waldgebie-
ten, der Aller-Niederung sowie vor allem in den Randbereichen des Kreisgebietes Moorlandschaften. Am West- und
am Nordrand des Kreises ist es zudem von ausgedehnten Truppenibungsplatze als militarische Sperrgebiete ge-
pragt.

In Ermangelung industrieller Grolistandorte, konzentrieren sich die wichtigen Standorte des produzierenden Ge-
werbes weitgehend auf die Kreisstadt Celle, den Standort UnterliiR und entsprechende Ansiedlungen in der Ge-
meinde Wietze. Die Wirtschaftsregion Celle strebt eine sowohl konzentrierte als auch alle Teilgebiete umfassende
Weiterentwicklung der wirtschaftlichen Basis unter anderen durch Ausweisung von insgesamt 23 Gewerbeflachen an
geeigneten, vor allem verkehrsgiinstig gelegenen Standorten, an. Die Wirtschaftsregion Celle ist damit unter ande-
rem mit der erddlverarbeitenden Industrie, als Ristungsstandort aber auch als Standort von Forschungs- und Ent-
wicklungseinrichtungen ein wichtiger Wirtschaftsstandort in Niedersachsen. Von Bedeutung sind ebenfalls industrie-
nahe Einrichtungen der Ausbildung, wie das Deutsche Zentrum fir Luft- und Raumfahrt in Falberg, die Deutsche
Managementakademie Niedersachsen in Celle und die Deutsche Bohrmeisterschule in Celle.

2.1.2 Verwaltungs- und zentral6rtliche Struktur

Die Verwaltungsstruktur des Landkreises Celle umfasst folgende Einheiten:

20 Gemeinden
— 8 als Einheitsgemeinde fungierende Gemeinden inklusive der groRen selbststandigen Stadt Celle
— 12 Gemeinden in 3 Samtgemeinden

sowie

1 Gemeindefreier Bezirk in Tragerschaft der Bundesfinanzverwaltung.

Im Landesraumordnungsprogramm von 2012° und im Regionalen Raumordnungsprogramm 2016% fiir den Landkreis
Celle sind nach dem Zentrale-Orte-System folgende Zentren festgelegt (vgl. Karte 2):

1 Oberzentrum: Stadt Celle

Kein Mittelzentrum: Die Stadt Celle nimmt zusatzlich zur oberzentralen Funktion auch die mittelzentrale
Funktion wahr

9
10

In der Fassung der letzten Anderung 2017
Vorliegender Entwurfsstand vom Februar 2017
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sowie

12 Grundzentren: Stadt Bergen, Gemeinden Sidheide (Ortsteil Hermannsburg), Stidheide (Ortsteil Unter-
10R), Eschede, FaRberg, Hambihren, Lachendorf, Nienhagen, Wathlingen,
Wietze, Winsen (Aller), Wienhausen/Eicklingen?*

Benachbarte Oberzentren sind die Landeshauptstadt Hannover, Hildesheim sowie der Oberzentrenverbund
Brauschweig/Salzgitter/Wolfsburg, alle sidlich des Landkreises Celle gelegen, und die Stadt Lineburg im
Norden. Die nachstgelegenen Oberzentren in Richtung Norden, Nordwesten und Westen sind Hamburg, Bre-
men, Oldenburg und Osnabrick. Der Landkreis Celle gehért zur Metropolregion Hannover Braunschweig Got-
tingen Wolfsburg. Besonderer Fokus ist hierbei fir den Landkreis Celle im Zusammenschluss von 56 Kommu-
nen und kommunalen Verbanden die Stadt-Land-Kooperation.

Im gesamten suidlichen Teil des Kreisgebietes ist eine hohe Dichte und gute Flachenabdeckung infolge der zentralen
Orte mit ihren Einzugsbereichen festzustellen. Fir den nérdlichen Teil des Kreisgebietes gilt dies vor dem Hinter-
grund der Einwohnerverteilung eingeschrankt ebenfalls. Der mittlere Teil weist infolge der isolierten Lage des
Grundzentrums Eschede und den insgesamt sehr grof3e Entfernungen Erreichbarkeitsdefizite auf.

2.1.3 Verkehrliche Rahmenbedingungen

Die relativ zentrale Lage des Oberzentrums Celle im Kreisgebiet und die hohe Dichte und gute Flachenabdeckung
der Grundzentren im sudlichen Teil des Kreisgebietes mit Einzugsbereichen geringer Ausdehnung fihren dort zu
gunstigen Erreichbarkeitsvoraussetzungen und ebensolchen Gestaltungsbedingungen fir ¢ffentliche Verkehrsange-
bote.

Im nordlichen Teil des Kreisgebietes sind wesentlich grélRere Entfernungen zu Uberwinden, was sich weniger in
Problemen bei der Erreichbarkeit der Grundzentren, jedoch spirbar bei der Erreichbarkeit von Kreisstadt und Ober-
zentrum Celle bzw. tber Celle nach Hannover auswirkt. Die Hauptverkehrsrichtungen aus allen Teilen des Kreisge-
bietes sind Celle und Hannover.

Diesem Problem kann nur mit ausgepragten schnellen Radialachsenverkehren begegnet werden, was im Bereich der
Busbedienung bereits seit Marz 2008 umgesetzt worden war. An den Achsenverkehren ist der Schienenverkehr nur
mit einer einzigen, von Nordost nach Sidwest verlaufenden, zwischen Celle und Hannover in zwei Teilachsen aufge-
spaltenen Strecke beteiligt, was ein erheblicher verkehrsinfrastruktureller Nachteil gegentiber vergleichbaren land-
lichen Raumen ist. Immerhin kann die Hauptlast der 6ffentlichen Verkehrsnachfrage zwischen Celle und Hannover
von dieser SPNV-Achse aufgenommen werden. Die einzig verbleibenden SPNV-Zugangsstellen Eschede und Unterli3
sind mithin mit erheblich aufgewerteter Verknipfungsfunktionalitét versehen. AuBerhalb des Kreisgebietes werden
noch die Bahnhofe Ehlershausen in der Region Hannover sowie Schwarmstedt im Heidekreis durch Fahrgaste aus
dem sudlichen und stdwestlichen Randgebiet, insbesondere Wathlingen und Flotwedel sowie Wietze genutzt. Der
SPNV erflllt mangels bestehendem umfassendem Netz keine ErschlieBungsfunktion im Landkreis Celle, sondern
kann lediglich eine eingeschrankte Verbindungsfunktion erfilllen. Die auf dem Stralenpersonennahverkehr ruhende
Belastung ist folglich starker ausgepragt als in vergleichbaren Raumen.

1 Die zentralen Siedlungsbereiche der Mitgliedsgemeinden Eicklingen und Wienhausen der Samtgemeinde Flotwedel bilden zusammen das

Grundzentrum und Ubernehmen jeweils grundzentrale Teilfunktionen.
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In den Bereichen des Naturparks Studheide, der Truppentbungsplatze sowie der Moorlandschaften steht nur ein ein-
geschranktes, weitmaschiges Stralennetz zur Verfligung.

2.2  Gegenwartiges Leistungsangebot im OPNV

2.2.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Nach dem Fahrplan besteht das SPNV-Angebot im Landkreis Celle lediglich in den beiden Kursbuchstrecken 110 und
360 (KBS 110 und KBS 360.6.7)

e KBS 110 Hamburg - Uelzen - Celle - Hannover (- Gottingen)

schneller Regionalverkehr im Stundentakt

Halte im Kreisgebiet sind Unterlif3, Eschede und Celle

Die Fahrzeit zwischen UnterliiR und Celle betragt 16 min, zwischen Eschede und Celle 9 min; zwischen
Unterlufl? und Hannover 44 min, zwischen Eschede und Hannover 37 min sowie zwischen Celle und Han-
nover 27 min.

Betreiber ist seit 10.12.2005 die metronom Eisenbahngesellschaft mbH.

Dazu gibt es auf dieser Strecke noch mehrere IC-Verbindungen (2-stiindlich, HVZ stindlich) jedoch nur
mit Halt in Celle, die schnelle Verbindungen nach Hamburg (ca. 1:15 h) und Hannover herstellen und
dartber hinaus je nach Zug auch z.B. nach Schwerin, Karlsruhe (iiber Frankfurt a.M.) und Berchtesgaden
(Uber Munchen) verkehren.

e KBS 360 Celle - (Lehrte) - Hannover

S-Bahnlinien S 6 (Schnellverbindung mit 37 min Fahrzeit) und S 7 (Uber Lehrte, mit Umstiegsméglichkeit
von/nach KBS 300, mit 44 min Fahrzeit). In Lehrte auBerdem Umstiegsmdglichkeit von/nach Hildes-
heim/Gdttingen, Braunschweig und Wolfsburg.

Halt im Kreisgebiet ist nur Celle. Fir Fahrgaste von/nach dem Raum Wathlingen ist auch der Bahnhof Eh-
lershausen in der Region Hannover nutzbar.

Betreiber ist die transdev GmbH.

Beide Linien verkehren im Stundentakt. Zwischen metronom und S 7 besteht ein Taktversatz von 20/40
min, so dass in der Summe annahernd ein Halbstundentakt entsteht. Zwischen S 6 und S 7 ist der Takt
um ca. 30 min versetzt. Zwischen metronom und S 6 ist der Takt lediglich um 6-10 min versetzt, aller-
dings so, dass hier keine kurzen Umsteigezeiten angeboten werden, da der Metronom in Richtung Uelzen
vor der S-Bahn abfahrt bzw. nach ihr ankommt.

Mit S 6 und S 7 ist eine besonders gute Erreichbarkeit der Ostlichen Stadtteile der Landeshauptstadt
Hannover gewahrleistet.

In den stidwestlichen Bereichen des Kreisgebiets wird in begrenztem Umfange auch die so genannte Heidebahn mit
dem Bahnhof Schwarmstedt als SPNV-Angebot fiir den Landkreis Celle wirksam.

e KBS 123 und 360.4 Buchholz (Nordh) - Soltau - Mellendorf - Hannover

Auf der Heidebahn (KBS 123) besteht etwa stiindlich einmal die Mdglichkeit zwischen Schwarmstedt und
Hannover zu fahren, was fir Fahrgaste von/nach dem Raum Wietze nutzbar ist. Die Fahrzeit betragt et-
wa 35 min.

Zwischen Bennemihlen und Hannover wird auf der S 4 ein 30-min-Takt mit einer Fahrzeit von 26 min
zwischen Bennemihlen und Hannover angeboten. Eine Umstiegsmdglichkeit zwischen S-Bahn und Regio-
nalverkehr ergibt sich in Mellendorf, da die Regionalziige nicht in Bennemuihlen halten.

Die Verbindungsfunktionen des vorhandenen SPNV-Angebotes werden auch unter dem Aspekt der Betriebszeiten
(auch am Wochenende) quantitativ und qualitativ sehr gut wahrgenommen. Insbesondere die kurzen und in den
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letzten Jahren immer weiter verkirzten Fahrzeiten, moderne Doppelstockfahrzeuge auf der metronom-Strecke so-
wie eine vergleichsweise hohe Plnktlichkeit haben ebenso wie die Tarifgestaltung (Kombitarif fir GVH-
Zeitkartennutzer mit 20 % Rabatt im Busverkehr fir Celle, Eschede und Unterlif3) zu hoher Akzeptanz beigetragen.

Eine kartografische Darstellung des SPNV-Liniennetzes gemeinsam mit dem Netz des Busverkehrs zeigt Karte 3. Die
Bedienungshaufigkeiten sind im Rahmen einer Darstellung des Gesamtangebotes fur den Regionalverkehr in den
Karten 5 bis 8 veranschaulicht.

2.2.2 StraRenpersonennahverkehr (iibriger OPNV)

Das straRengebundene OPNV-Angebot wird im Landkreis Celle durch die CeBus GmbH & Co. KG betrieben. Mit der
Zusammenfihrung der Kapazitaten der vorherigen Einzelbetreiber ergab sich die Mdglichkeit einer durchgangigen
Angebotsneustrukturierung im Jahre 2008. Diese Strukturierung wurde in den Folgejahren im mehreren Schritten
weiter angepasst. Die heutige Struktur ist im Wesentlichen das Ergebnis des im November 2014 abgeschlossenen
wettbewerblichen Vergabeverfahrens. Sonderlinienverkehre und freigestellte Schilerverkehre mit Bussen wurden
dabei in den 6ffentlichen Linienverkehr integriert und so der 6ffentlichen Nutzung zur Verfiigung gestellt.

Das gegenwartige Liniennetz der CeBus umfasst insgesamt 38 Linien.

e Linien, die auf den Stadtverkehr Celle beschrankt sind
(10 Linien mit 2-stelligen Liniennummern zwischen 2 und 14)

e Linien, die nur im Regionalverkehr bedienen
(28 Linien mit 3-stelligen Liniennummern zwischen 100 und 960, einschl. FVO-Linie 880 Schwarmstedt)

Vor dem Hintergrund bestehender Synergieeffekte wurde der teilweise kombinierte Betrieb von Stadt- und Regio-
nallinien technologisch weitergefuhrt, wobei das Nummernsystem kundenfreundlicher gestaltet wurde. Mehrere
Regionallinien mit den Hunderter Liniennummern unterstiitzen und verdichten zudem den Stadtverkehr in Celle, um
unter Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit die vorhandenen Ressourcen mdglichst effizient und effek-
tiv einzusetzen.

Der OPNV wird auRerhalb der auf Dauer angelegten Daseinsvorsorge aktuell von 5 Biirgerbusvereinen auf 6 Linien
innerhalb der von der LNVG und des Vergaberechts vorgegebenen Rahmenbedingungen erganzt.

Die Netzstruktur ist zusammengefasst wie folgt zu charakterisieren:

Regionalverkehr

e Starke radiale Ausrichtung auf Kreisstadt und Oberzentrum Celle mit verstarktem Angebot und weitgehend
Taktverkehr,

e Verbindung zwischen den radialen Achsen durch aufgewertete Tangentiallinien mit hohem Taktverkehrsan-
teil und attraktiver Gestaltung der Verknupfungen,

o Nahrdumliche Erschlielungsverkehre in engster Ausrichtung auf den nur noch durch Einzelfahrten nach Frei-
stellungsverordnung unterstitztem Schuilerverkehr,

e Erganzende nahraumliche FeinerschlieRung des OPNV auRerhalb der Daseinsvorsorge durch Biirgerbus-
Angebote

e  Uber die Linien der CeBus hinaus verkehren auf dem Gebiet des Landkreises nur zwei Regionallinien kreis-
fremder Unternehmen, die wichtige Verbindungen zu den Bahnhdfen Ehlershausen und Schwarmstedt her-
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stellen. Nur drei Regionallinien der CeBus uberschreiten geringfigig die Grenze des Landkreises, und zwar
nach Ummern und Steinhorst (beides Landkreis Gifhorn) und nach Schwarmstedt (Heidekreis).

Die Reduzierung kreisgrenzenubergreifender Verbindungen ist eine insbesondere bei Flachenlandkreisen in
den vergangenen Jahren zu beobachtende Tendenz. Neben dem Grundsatz der Sparsamkeit und Wirt-
schaftlichkeit ist dies dem Abstimmungsbedarf zwischen den jeweiligen Aufgabentrdgern geschuldet. Zu
beachten ist hier auch die besondere Relevanz des SPNV fur die effektive und effiziente kreisgrenzen-
Ubergreifende Verbindung. Die Landkreise Celle, Gifhorn und Heidekreis setzen sich deshalb unter Feder-
fuhrung des Landkreises Celle aktiv bei der der LNVG fur eine Reaktivierung vorhandener Guterverkehrs-
strecken zur SPNV-Nutzung und Schaffung kreisgrenzenibergreifender Verbindungen ein.

Stadtverkehr Celle

Ebenfalls starke radiale Ausrichtung auf das Stadtzentrum/Altstadt, insbesondere den Schlossplatz, alle
Stadtlinien beginnen/enden am Schlossplatz,

Radiallinien sind ausgerichtet auf Anbindung der Stadtteile an Stadtzentrum und Bahnhof,

30-min-Grundtakt mit teilweiser Uberlagerung, insbesondere in zentralen Bereichen, vor allem zwischen
Bahnhof und Schlossplatz,

Tangentialverbindungen spielen keine Rolle, einzige Ausnahme entlang der Bahntrasse (Biermannstrale zwi-
schen Petersburgstrale und Heese),

Erschliefungsverkehre aufgrund der Stadtstruktur nur in geringem MaRe erforderlich, weitgehend be-
schrankt auf sidliche Bereiche (Westercelle, Wittekop, Wietzenbruch, Altencelle).

Tabelle 1  Linienubersicht Bahn- und Busverkehr (Stand: Juni 2023)

Betreiber L-Nr. | Linienverlauf

SPNV-Linien
RE2 (ME) Hamburg - Uelzen - Celle - Hannover
RE3 (ME) Uelzen - Celle - Hannover - Gottingen

S 6 (Transdev) Celle - Hannover

S 7 (Transdev) Celle - Lehrte - Hannover

Stadtlinien nach § 42 PBefG

CeBus 2 Schlossplatz - Grof3 Hehlen - Hustedt - Wittbeck

CeBus 3 Schlossplatz - Vorwerk - Garf3en

CeBus 4 Schlossplatz - Altenhagen - Bostel - Garf3en

CeBus 5 Schlossplatz - Altencelle

CeBus 7 Schlossplatz - Schiitzenhaus - Neues Land

CeBus 9 Schlossplatz - Bahnhof - Jugendherberge - Klein Hehlen - Boye

Kreistagsbeschluss 7 Version 28. Juni 2023




Nahverkehrsplan fir den Landkreis Celle

Fortschreibung fur den Zeitraum ab 2023

CeBus 11 Schlossplatz - Neuenhdusen - Windmuhlenstralie

CeBus 12 Schlossplatz - Bahnhof - Heeseplatz - Marienwerderallee
CeBus 13 Schlossplatz - Bahnhof - HBG - Wietzenbruch

CeBus 14 Schlossplatz - Blumlage - Braunschweiger Heerstralle

Regionallinien nach § 42 PBefG

CeBus 100 Celle - Klein Hehlen - GroR Hehlen - Bergen
CeBus 110 Winsen/Aller - Belsen - Bergen

CeBus 120 Altensalzkoth - Siilze - Hassel - Bergen

CeBus 130 Salzmoor - Huxahl - Bollersen - Bergen

CeBus 160 Becklingen - Bleckmar - Nindorf - Bergen

CeBus 200 Celle - Altensalzkoth - Hermannsburg

CeBus 210 Bergen - Hermannsburg

CeBus 220 FaRberg - Muden/Ortze - Hermannsburg

CeBus 230 Baven - Barmbostel - Hermannsburg

CeBus 260 Unterlif - Hermannsburg

CeBus 261 Fallberg - Unterluf}

CeBus 300 Celle - Altenhagen - Burghorn - Eschede

CeBus 310 Lachendorf - Marwede - Hofer - Eschede

CeBus 400 Celle - Lachendorf

CeBus 460 Eldingen - Gockenholz - Jarnsen - Lachendorf
CeBus 470 Ummern - Hohne - Ahnsbeck - Lachendorf
CeBus 500 Celle - Altencelle - Wienhausen

CeBus 510 Wiedenrode - Langlingen - Wienhausen - Eicklingen
CeBus 600 Celle - Adelheidsdorf - Wathlingen - Eicklingen
CeBus 610 Neuschepelse - Langlingen - Brockel - Eicklingen
CeBus 700 Celle - Dasselsbruch - GroBmoor - Adelheidsdorf
CeBus 800 Celle - Hambuhren - Ovelgbnne - Wietze

CeBus 810 Wietze - Wieckenberg - Jeversen

CeBus 820 Wietze - Hornbostel - Winsen/Aller

CeBus 900 Celle - Klein Hehlen - Boye - Winsen/Aller
CeBus 910 Winsen/Aller - Oldau - Ovelgénne
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CeBus 960 Thoren - MeilRendorf - Winsen/Aller

Schulbuslinien nach der Freistellungsverordnung (FVO), 6ffentlich nutzbar

CeBus 880 Hambiihren - Wietze/Thoren - Schwarmstedt

Regionalinien kreisfremder Betreiber nach § 42 PBefG

VNN/VH 650 Schwarmstedt - Jeversen

RegioBus 927 Wathlingen - Ehlershausen

Genehmigte Anrufsammeltaxis®?

AST Celle Stadtgebiet Celle
AST Wietze Wietze - Hambihren - Celle
Birgerbusse als Erganzung des OPNV
BB 201 Studheide/Hermannsdorf - (Barmbostel, Bondorf, Hetendorf/Unterluf3/Weesen)
BB 202 Fallberg - (Miden/UnterliR/Fallberg/Munster)
BB 301 Eschede/Garlien/Lachendorf - (Habighorst, Hofer, Beedenbostel, Burghorn)
BB 601 Flotwedel (Samtgemeindegebiet - Wienhausen)
BB 602 Flotwedel (Samtgemeindegebiet - Eicklingen/Lachendorf)
BB 901 Winsen/Aller - (Bannetze, MeiRendorf, Théren, Stidwinsen, Walle, Wolthausen)
ME = Metronom VNN = Verkehrsgemeinschaft Nordost-Niedersachsen
VH = Verkehrsgemeinschaft Heidekreis RegioBus = RegioBus Hannover

Eine ausfihrliche Linienliste in Form der friheren ,,Liniensteckbriefe* mit Angaben auch zu Verkehrstagen, Bedie-
nungshaufigkeiten und Verknipfungspunkten der jeweiligen Linien enthalt Anlage 1.
Das jahrliche Leistungsangebot des OPNV-Linienverkehr im Landkreis Celle betragt nach dem Fahrplanstand

e 0,836 Mio. Zug-km im Eisenbahn-Regional- und S-Bahnverkehr®,
davon 0,581 Mio Zug-km RegionalBahn und 0,255 Mio. Zug-km S-Bahn,

e 4.761 Mio. Fahrplan-km im Buslinienverkehr nach § 42 und 43 PBefG sowie FVO-Linie 880 auf Linien der Ce-
Bus, einschl. der angebotenen Rufbusleistungen (aber ohne Anruf-Sammeltaxis),

12 Die LNVG als zusténdige Behoérde hat die Anrufsammeltaxis als Taxenverkehr geméaR § 47 PBefG genehmigt. Die Genehmigung und die damit

verbundene Konzession lauft am 31.03.2025 aus. Als Taxenverkehr nach § 47 PBefG unterfallt dieser nicht der Zusténdigkeit des Landkreises
Celle als OPNV-Aufgabentrager.

1 Nur auf Streckenabschnitten innerhalb des Kreisgebiets.
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e 0,437 Mio. Fahrplan-km der als Erganzung zum OPNV angebotenen Leistungen der mittlerweile 5 Biirgerbus-
se

Aus diesen Gesamtwerten wurden die in Tabelle 2 dargestellten spezifischen Angebotsumfange im OPNV je Einwoh-
ner und Flacheneinheit ermittelt und mit hinsichtlich Einwohnerdichte und Verteilung &hnlich strukturierten landli-
chen Raumen vergleichend bewertet.*

In einer Gesamtbewertung kann festgestellt werden, dass bezogen auf die Flache das OPNV-Angebot im Landkreis
Celle im Durchschnitt vergleichbarer Landkreise liegt, auf der Strale sogar daruber. Unter Einbeziehung des SPNV
und bezogen auf das mittels der Einwohnerzahl ermittelten rechnerischen Fahrgastpotenziales liegt es jedoch un-
terhalb der als VergleichsgréRen herangezogenen Referenzregionen.

Dies ist letztlich unmittelbar und mittelbar auf ein unter den Vergleichswerten liegendes SPNV-Angebot zurtickzu-
fuhren. Dieses Angebot ist auf nur eine, im Siiden auf zwei Aste aufgeteilte Strecke - allerdings mit dort relativ
starkem Angebot - beschrankt, wahrend im Durchschnitt der Vergleichslandkreise Giberwiegend zwei solche Bahn-
strecken in die Bewertung eingehen.

Somit besteht auch beim OPNV der sich fortfiinrende Nachteil, dass das Angebot des SPNV im Landkreis Celle kein
Netz bildet und damit nur einen geringen Beitrag zur Realisierung der Verbindungsfunktionen und faktisch keinen
Beitrag zur Realisierung der FlachenerschlieRungsfunktionen leistet.

Tabelle 2 Spezifisches Leistungsangebot im Busverkehr
Grundgesamtheit Nutz-km Nutz-km
pro Einwohner und Jahr pro km2 Flache und Jahr

(a) SPNV-Angebot 4,7 541
(b) uOPNV, ohne Biirgerbusse 26,1 3.006
(c) uOPNV mit Burgerbussen 28,6 3.289
(d) OPNV-Gesamtangebot 33,3 3.830
(e) Vergleichswert fir (a) 8,7 780
(f) Vergleichswert fir (c) 32,5 2.650
(g) Vergleichswert fir (d) 41,2 3.430

(BezugsgroRen: 177.971 Einwohner am 31.12.2015; 1.545,2 km2 Flache. Angaben einschl. RufBus, mit und ohne Biirgerbusse,
ohne AST)

14 Die Zusammenstellung der Vergleichsdaten in Tabelle 2 erfolgte anhand eines Portfolios aus insgesamt etwa 40 Landkreisen. Aufgrund der in
Relation zu setzenden Strukturmerkmale liegen diese vorrangig in den Bundeslandern oder Teilen der Bundeslander Niedersachsen, Schles-
wig-Holstein, Brandenburg, Sachsen-Anhalt sowie Nordhessen, Nordthiringen und Teilen von Mecklenburg-Vorpommern. Im Allgemeinen lie-
gen die Werte in den neuen Bundeslandern hoher als in den alten Bundeslandern. Die Ursachen dafir sind traditioneller Art und liegen in ei-
nem kommunal- und landespolitisch héheren Stellenwert des 6ffentlichen Verkehrs sowie in einem noch etwas niedrigeren Grad der indivi-
duellen Motorisierung.
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Karte 3 zeigt das Liniennetz des gesamten OPNV-Angebotes. Aus einer Auswertung des Liniennetzes lasst sich
ableiten, dass

Netzcharakter und eine Gesamtabdeckung der Flache des Landkreises gewahrleistet sind

die Burrgerbusse als den OPNV erganzende FeinerschlieRung auRerhalb der Daseinsvorsorge fungieren,
Netzliicken vorwiegend landschaftsstrukturell und damit verkehrsinfrastrukturell begriindet sind.®

sich durch Linienverkehre im Takt oder durch Uberlagerung mehrerer Linien Angebotsachsen deutlich abhe-
ben, diese sind vorrangig radial auf das Oberzentrum Celle ausgerichtet,

trotz fehlendem Netzcharakter des SPNV die Hauptachse der Verkehrsnachfrage, insbesondere der Pendler-
nachfrage, zwischen Celle und Hannover durch den SPNV abgedeckt wird,

Parallelverkehre zwischen Bahn und Bus nur im Falle der Verbindung Eschede - Celle (Linie 300) ndher zu
beleuchten sind; wegen Unerheblichkeit und viel zu langer Fahrzeit der Busse ist dort bestenfalls von einer
Angebotserganzung auszugehen.

Das die Kreisgrenzen Uberschreitende Netz ist bedarfsorientiert mit nur finf Verbindungen und einem
Burgerbus schwach ausgepréagt. Die Reduzierung kreisgrenzenibergreifender Verbindungen ist eine insbe-
sondere bei Flachenlandkreisen in den vergangenen Jahren zu beobachtende Tendenz. Kreisgrenzeniuiber-
greifende Verkehre sind aktuell aufgrund zu geringer Bedarfe und des erhéhten Finanzbedarfes nicht beauf-
tragt. Zu beachten ist hier auch die besondere Relevanz des SPNV fur die effektive und effiziente kreisgren-
zenubergreifende Verbindung. Die Landkreise Celle, Gifhorn und Heidekreis setzen sich deshalb unter Fe-
derfihrung des Landkreises Celle aktiv bei der der LNVG fiur eine Reaktivierung vorhandener Giterverkehrs-
strecken zur SPNV-Nutzung und Schaffung kreisgrenzenibergreifender Verbindungen ein.

In Karte 4 wird das Liniennetz im Stadtverkehr Celle dargestellt. Insgesamt sind es 19 Linien und ein Anrufsam-
meltaxi (AST), die am Stadtverkehr beteiligt sind, davon

10 reine Stadtlinien mit den 2-stelligen Liniennummern 2, 3, 4,5, 7, 9, 11, 12, 13 und 14
und

die Regionallinien mit den 3-stelligen Liniennummern 100, 200, 300, 400, 500, 600, 700, 800 und 900, die
neben ihrer regionalen Verbindungsfunktion teilweise auch in den stadtischen Verkehrsachsen das Stadtver-
kehrsangebot verstarken und so teilweise die Funktionalitat der bis zum Friihjahr 2015 praktizierten kombi-
nierten Regional- und Stadtlinien weiterfiihren. Das trifft im engeren Sinne zu fir die Regionallinien 200,
400, 500 und 900, die entsprechende Stadtlinien verdichten oder tberlagern. Fir die Linien 300, 600 und
700 trifft dies ansatzweise innerhalb des Bedienungskorridors zu. Die Linien 100 und 800 haben keine Funk-
tionen fir die Stadtverkehrsbedienung.

AuRerhalb der Betriebszeiten des Linienverkehrs und an den Wochenenden steht ein AST mit 45 min. Vor-
anmeldezeit im Korridorbetrieb (Richtungskorridore) zur Verfiigung. Das System des AST erganzt den OPNV
damit in Zeiten, in denen kein ,,normaler* OPNV zur Verfiigung steht.

15 Bedarfsorientiert fehlende Tangenten wie Eschede-Bergen/Hermannsburg oder Langlingen-Hohne-Eldingen sind mittelbare Folge einer Unter-
reprasentanz des SPNV.
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Aus Karte 4 sind folgende Erkenntnisse abzuleiten:

o Das Angebot ist Netz bildend, feingliedrig und erreicht eine gute Gesamtabdeckung der Flache des Stadtge-
bietes.

e Auch alle von der Kernstadt entfernt liegenden Ortsteile'® gut in das Netz eingebunden; ggf. sind fehlende
Tangentialverbindungen zwischen den &ufleren Stadtbereichen ndher zu untersuchen. Friihere Untersuchun-
gen haben keinen hinreichenden Bedarf ergeben.

e Das Netz selbst zeigt keine wesentlichen ErschlieRungsliicken’.

e Stadtstrukturell bedingt kommt es zu einer starken Uberlagerung mehrerer Linien im Bereich des Stadtkerns
(Schlossplatz) sowie in einer ganz besonders stark ausgepragten, in Sudwest-Nordost-Richtung verlaufenden
Hauptachse:

Hermann-Billung-Gymnasium - Fuhsebriicke - Bahnhof - Thaerplatz - Schlossplatz -
Stadtfriedhof (- Altenhagen).

Eine in Nord-Siid-Richtung verlaufende Stadtverkehrsachse wird in der Liniennetzstruktur nur angedeutet
und beschrankt sich auf den Bereich

Torplatz - Union - Finanzamt.

Eine weitere Hauptachse hat sich in Stdost-Richtung herausgebildet:
Schlossplatz - 77er Strale - Burgstralie (Schulzentrum)

e Aufgrund der Stadtstruktur und der Konstruktion des Netzes im Stadtgebiet Celle entstehen nur wenige zu-
satzliche ErschlieBungsaufgaben in den Achsenzwischenrdumen. Im Wesentlichen bleiben diese auf siidliche
Stadtgebiete (Westercelle, Wittekop, Wietzenbruch, Altencelle) und die dort verkehrenden Linien 7, 11, 12
und 14 beschrankt.

In den Karten 5 bis 8 ist die Angebotshaufigkeit im Regionallinienverkehr nach den einzelnen Verkehrstagen Schul-
tag, Ferientag, Samstag, Sonntag/Feiertag kartografisch dargestellt.'® Dargestellt wird abschnittsweise die rich-
tungsbezogene Fahrtenanzahl je Tagesart im Bahnverkehr und im Regionalbusverkehr.

e Aus den Abbildungen gehen die starken Unterschiede zwischen dem an allen Tagesarten fast gleichen Zu-
gangebot und den nach Tagesarten immer noch sehr, aber vermindert unterschiedlichen Fahrtenangeboten
im Buslinienverkehr (iOPNV) hervor.

o Das Riickgrat des Regionalbusverkehrs bilden die allesamt radial auf das Oberzentrum Celle ausgerichteten
Linien mit den Hunderter Liniennummern 100, 200, 400, 500, 600, 700, 800, 900. Diese verkehren tberwie-
gend im 60-min-Takt an allen Schul- und Ferientagen, Linie 200 im 120-min-Takt mit Verdichtung in der
HVZ. An Samstagen wird in der Regel ein 120-min-Takt angeboten, an Sonn- und Feiertagen mehrere Fahr-
ten (héufig auch als Rufbus).

o Auf diesen radialen Verkehrsachsen ergeben sich an Schultagen zwischen 15 und 28 Fahrten je Richtung,
teilweise auch bis 38 Fahrten je Richtung.

16 Ausnahme: Osterloh (Grund: Kein Bedarf bzw. Bislang kein artikulierter Bedarf).
1 naher beleuchtet wird dies an spaterer Stelle anhand einer Abbildung der Haltestelleneinzugsbereiche.
18 Es ist an dieser Stelle auf die tabellarische Korrespondenz mit Anlage 1 ,,Linienverzeichnis* hinzuweisen.
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An Ferientagen werden diese radialen Achsen mit 85 bis 90 % der Haufigkeit des Angebotes an Schultagen
bedient, was ein sehr guter Wert ist.

Das Regionallinienangebot wird komplettiert durch die Linien, die durch eine Benummerung mit nicht gan-
zen Hundertern'® gekennzeichnet sind. Anders als vor dem Vergabeverfahren 2014 verkehren aber auch die-
se Linien Montag - Freitag weitgehend im Takt (120-min-Takt). Hauptaufgaben dieser Angebote sind

— die Realisierung von Zubringerfunktionen zu den Radialverkehren und der tangentialen Verbindungen
zwischen den radialen Achsen,

— die Flachenerschliel3ung zwischen den radialen Achsen und

— die Gesamtabdeckung des Schulerverkehrs.

Das Angebot auf diesen Erschliel3ungslinien ist an Schultagen in der Regel infolge der stark erhéhten Nach-
frage deutlich ausgepréagter. Auch an Ferientagen fallt es jedoch lediglich auf durchschnittlich etwa50 % ab,
um trotzdem noch einen angebotsorientierten OPNV zu gewéhrleisten.

Im Vergleich zwischen Schultag und Ferientag wird die flachendeckende Erschliefung am Ferientag durch
das Busliniennetz nicht nur erreicht, die Bedienungshaufigkeit in der Flache ist auch noch so hoch, dass ei-
ne gute Nutzbarkeit des Angebotes gewahrleistet ist.

An Samstagen ist im Regionalbusverkehr die fir einen Flachenlandkreis zu diesen Zeiten nicht selbstver-
standliche flachenhafte Erschliefung gewahrleistet. Um eine Auswahlmdglichkeit zu gewahrleisten, stehen
dabei meist zwischen 4 und 6 Fahrtenpaaren zur Verfligung.

Auch an Sonn- und Feiertagen wird tiberwiegend ein Grundangebot von 2 bis 3 Fahrtenpaaren angeboten.

In den Karten 9 bis 12 ist die Angebotshdufigkeit im Stadtlinienverkehr Celle nach den einzelnen Verkehrstagen
Schultag, Ferientag, Samstag, Sonntag/Feiertag kartografisch dargestellt.?® Dargestellt wird abschnittsweise die
richtungsbezogene Fahrtenanzahl je Tagesart im Stadtlinienverkehr und auf den Regionallinien im Stadtgebiet.

Die Abbildungen zeigen zunéchst eine gegenuber dem Regionalbusverkehr und fir Stadtverkehre idealtypi-
sche weitaus geringere Differenzierung zwischen den Verkehrstagen. Die Unterschiede bei Schul- und Feri-
entagen ergeben sich lediglich aus dem unterschiedlichen Angebot auf den Regionallinien im Stadtgebiet,
nicht durch die eigentlichen Stadtlinien. An Samstagen besteht etwa zwei Drittel des Ferientagsangebots,
an Sonntagen etwa 40 %.

Die Stadtbuslinien 3 (Am Silbersee), 4 (Garf3en), 7 (Neues Land), 11 (Windmuhlenstral3e), 12 (Marienwerder-
allee), 13 (Wietzenbruch), 14 (Galgenberg), jeweils von/nach Schlossplatz, verkehren Mo - Sa im 30-min-
Takt, in den Tagesrandzeiten samstags im 60-min-Takt und sonntags im 60-min-Takt mit einer Betriebszeit
ab Mittag.

die Linien 2 (Hustedt), 3 (Gar3en), 5 (Altencelle) und 9 (Boye, Unter den Eichen), jeweils von/nach Schloss-
platz, verkehren an allen Tagen in der Regel im 60-min-Takt (Ausnahmen:
Linie 2 (Grol3 Hehlen) mit einzelnen zusatzlichen Verstarkerfahrten, Linie 5 (Altencelle) samstags im 30-
min-Takt, Linie 3 (Garf3en) kein Angebot sonntags).

19 z.B. Linie 910 zwischen Winsen und Hambiihren. Im Gegensatz zur Linie 900 Winsen - Celle oder 800 Hambiihren - Celle.
2 Eg jst an dieser Stelle wieder auf die tabellarische Korrespondenz mit Anlage 1 Linienverzeichnis hinzuweisen.
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Eine Ubersichtsdarstellung, einschl. der taglichen Betriebszeiten enthalten Tabelle 3 und Anl. 1:

Tabelle 3 Bedienungskomponenten der Stadtlinien
L- | Von/Nach Takt | Abweichung Betriebszeiten Betriebszeiten | Betriebszeiten
Nr. Mo-Fr Sa So
2 Hustedt 60° e: 5:33-19:33 e: 6:03-20:03 | e: 13:03 -19:03
a: 6:05 - 19:05 a: 6:05-19:05 | a: 12:35-18:05
3 Garl3en 60° e: 6:10 - 20:05 e: 6:10-17:10 | Kein Angebot
a:6:35- 19:35 | a:6:35-16:35
3 Am Silbersee 30¢ Sa vor 9:00, e: 5:49- 20:15 | e:5:49-20:15 | e: 12:19 - 20:19
ab 17:30, a:6:05-19:35 | a: 6:05-19:05 | a: 12:05 - 20:05
So 60‘-Takt
4 Garl3en 30¢ Sa bis 9:15, So | e: 5:45-20:15 e: 6:15-20:15 | e: 12:45 - 19:45
60°-Takt a: 5:50 - 19:50 a: 5:50-19:50 | a: 12:20-19:20
5 Altencelle 60° Sa 9:20 - 16:20 | e: 5:55-19:55 e: 5:55-19:55 | e: 12:55 - 19:55
30°-Takt a: 5:20 - 19:20 a: 5:20-19:20 | a: 12:20-19:20
7 Neues Land 30¢ Sa vor 9:00, Sa | e: 5:48 - 19:48 e: 6:18 -20:16 | e: 12:48 - 19:48
nach 17:00, So | a: 6:05-19:35 a: 6:05-20:05 | a: 12:35-19:35
60°-Takt
9 Boye, Unter den 60° Keine Fahrt: e: 5:57 - 19:27 | e:6:27-19:27 | e: 12:27 - 19:27
Eichen Mo-Fr 8:27 - a: 6:20 - 19:50 a: 6:50-19:50 | a: 12:20 - 18:20
9:57
11 | Windmuhlenstr 30¢ Sa vor 9:30, So | e:5:43 -19:43 e: 6:43-19:43 | e: 12:35-19:35
60°-Takt a: 5:35-19:35 a:6:35-19:34 | a: 12:43-19:43
12 | Marienwerderallee | 30° Sa bis 9:50, So | e: 5:54 -19:54 e: 5:54-19:54 | e: 11:54 - 19:54
60°-Takt a:6:20 - 19:50 a: 6:20-19:20 | a: 12:20-19:20
13 | Wietzenbruch 30¢ Sa vor 9:00, Sa | e: 5:07 - 19:07 e: 5:37-19:37 | e: 12:07 - 20:07
nach 16:30, So | a: 6:05 - 20:05 a: 6:05-20:05 | a: 12:35-19:35
60°-Takt
14 | Galgenberg 30¢ Sa bis 9:30, So | e: 5:49 -19:46 e: 6:46-19:46 | e: 12:16 - 19:16
60°-Takt a: 6:05-19:35 a: 6:35-19:35 | a: 12:05 - 19:05

e: stadteinwarts, jeweils Abfahrt am Startort
a: stadtauswarts jeweils Abfahrt Schlossplatz

o Die bei der Liniennetzstruktur herausgearbeitete, in der Struktur des Straflennetzes begriindete starke
Uberlagerung der Angebote wird bestétigt. Dies betrifft insbesondere die Bereiche

— zwischen Torplatz, Schlossplatz und Thaerplatz/Union mit ca. 200 Fahrten pro Schul-/ Ferientag und
Richtung,

— zwischen Thaerplatz und Sagemihlenstrale/Jagerstrale mit 120 und weiter bis Finanzamt mit 60
Fahrten pro Schul-/Ferientag und Richtung,

— zwischen Thaerplatz und Bahnhof mit 70 und weiter dann bis Heese/Fuhrberger Straf3e mit 60 Fahrten
pro Schul-/Ferientag und Richtung,

— zwischen Torplatz und Stadtfriedhof mit 75 Fahrten pro Schul-/Ferientag und Richtung,

— oOstlich entlang der Bahntrasse (Biermannstralle) zwischen Heese/Bahnhof und Petersburgstralie als
einzige innerstadtische Tangentiale mit 70 Fahrten pro Schul-/Ferientag und Richtung,
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e an Schultagen weisen die Abschnitte zum HBG und zum Schulzentrum Burgstralle sichtbare starkere Angebo-
te auf als an Ferientagen.

e Ansonsten werden auf den meisten Abschnitten des Stadtverkehrs, die vorrangig der Erschlielung dienen,
knapp 30 Fahrten pro Schul-/Ferientag und Richtung angeboten, was einem 30-min-Takt entspricht. An den
Wochenenden werden anteilig weniger (gemaR Tabelle 3) Fahrten angeboten.

o Die Verbindungsfunktionen werden innerhalb des Stadtgebiets und zwischen den Ortsteilen im AuRenbereich
und dem Stadtkern nahezu ohne Einschrankungen gegentiber den geltenden Vorgaben erfullt. Die wenigen
Einschréankungen werden im Abschnitt 4 thematisiert. Gleichfalls wird dort auch die Problematik von feh-
lenden Tangentialverbindungen einer erneuten Bedarfsklarung unterzogen.

In den Karten 13 und 14 wurde mit Hilfe einer Isochronendarstellung?* ausgewéhlt fiir den Ferientag und den Sams-
tag die ErschlieBung des Stadtgebietes durch Netz und Haltestellen veranschaulicht. Die dabei gewahlten Isochro-
nen wurden mit einem Radius von 400 m stadtverkehrstypisch gewahlt, woraus sich bei exakter Einhaltung ein mitt-
lerer Haltestellenabstand von 800 m ergibt. Die Auswertung bringt folgende Ergebnisse:

e Das gesamte Stadtgebiet ist sehr gut erschlossen. Das gilt uneingeschrankt fir den gesamten innerstadti-
schen Bereich. Soweit innerhalb des zuléssigen Radius liegende Haltestellen - wie etwa im Bereich der Seni-
oren-Wohnanlage WehlstraRe/Ecke 77er StraRe oder bei der OPNV-ErschlieRung des neuen Rathauses- ins-
besondere fur mobilitatseingeschrankte Personen als zu weit empfunden werden, ist eine Anbindung tber
eine Bushaltestelle in unmittelbarer Standortnéhe anzustreben.

e Grolere Erschlielungsdefizite werden in folgenden Bereichen sichtbar:
— Wittekop am sudlichen Stadtrand, entlang der Bahntrasse
— Osterloh
Sofern in diesen Bereichen erhthte Bedarfe festgestellt wiirden, wére eine operative Nachsteuerung erfor-
derlich.
e Geringfugige Erschliellungsdefizite werden in folgenden Bereichen sichtbar:
—  Wietzenbruch, Am Flugplatz
— nordlicher Rand von Boye.

Sofern in diesen Bereichen erhthte Bedarfe festgestellt wiirden, wére eine operative Nachsteuerung erfor-
derlich.

Angebotsverkniipfung von SPNV und OPNV

Anhand der Netzstruktur ist jede Haltestelle, an der mindestens zwei Linien von SPNV und/oder tibrigem OPNV zu-
sammentreffen, ein potenzieller Verknupfungspunkt. Der potenzielle Verknupfungspunkt wird dann zum tatsachli-
chen, wenn auch eine sinnvolle Umstiegsmdglichkeit besteht.

Die Festlegung der Gewichtung hat sich dabei an einer Kategorisierung der Verknipfungspunkte zu orientieren. Ba-
sis der Kategorisierung sind neben
- den Umstiegsmoglichkeiten und der Anschlussgestaltung

vor allem die

21 400 m Luftlinie umgerechnet in Wegstrecke ergibt eine durchschnittliche Zu- und Abgangszeit von 6 min. (6-min-lsochrone).
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- Fahrgastfrequentierung
und die

- erforderliche Ausstattung und bauliche Gestaltung.

Letztere gewinnt insbesondere unter dem Aspekt der gesetzlich verpflichtenden barrierefreien Gestaltung der
OPNV-Infrastruktur und der bereits vollumfanglich bestehenden Barrierefreiheit der eingesetzten Busse eine
sprunghaft zunehmende Bedeutung.

Die Schaffung und bauliche Gestaltung obliegt dem Tréger der Stral’enbaulast, mithin weit Gberwiegend den Kom-
munen. Der Ausbau erfolgt im eigenen Ermessen und in der eigenen Zustandigkeit. Bereits wahrend des Planungs-
prozesses stehen der Landkreis, als auch das beauftragte Verkehrsunternehmen fir Gesprache/Beratungen zur Ver-
fugung, um neue und vorhandene Haltestellen optimal in die bestehenden Linien integrieren zu kénnen. Im Gel-
tungszeitraum des Nahverkehrsplanes seit 2011 haben die Kommunen mit Unterstiitzung des Landkreises erheblich
in die Haltestelleninfrastruktur investiert. Die coronabedingt verzogerte Kategorisierung der Haltestellen (Grund:
Keine validen Fahrgastzahlen infolge Nutzerriickgangs) wird zeitnah nachgeholt.

2.2.3 Anbindung an zentrale Orte, Bedienungsstandard im Stadt- und Regionalverkehr

Die Erschliel3ung des landlichen Raumes und die Erreichbarkeit zentraler Orte sind wichtige Kriterien fir die Bewer-
tung von OPNV-Angeboten im landlichen Raum im Interesse der Mobilitatssicherung. Erreichbarkeit und Mobilitatssi-
cherung sind wesentliche Merkmale der Attraktivitat von Stddten, Raumen und einzelnen Standorten und sind Aus-
druck von Lebensniveau. Dementsprechend werden in den meisten Nahverkehrsplanen derartige Standards in Um-
setzung der verkehrspolitischen Zielstellungen des Aufgabentragers mit bindendem oder zumindest empfehlendem
Charakter vorgegeben. Dabei werden in differenzierter Weise fur Stadtverkehre und fur Regionalverkehre derartige
Standards in der Regel fur Mindesterschliellung bzw. ErschlieBungsgrad, die Erreichbarkeit zentraler Orte bzw. des
Stadtzentrums in bestimmter Fahrzeit und mit bestimmter Haufigkeit und ggf. RegelméaRigkeit (Takt) vorgegeben.

Infolge der engen Verkniupfung mit den Zielvorgaben des Nahverkehrsplanes wird die Auswertung zentral im Ab-
schnitt 4 ,,Angebots- und Malinahmenplan* an den jeweils geeigneten Punkten vorgenommen.

2.2.4 Angebotsqualitat

Die Qualitat des Beférderungsprozesses wird durch die folgenden Faktoren bestimmt:

Erschlielungsgrad Zuverlassigkeit und Pinktlichkeit
Netzdichte, Linienfiihrung und einschliel3lich Anschlusssicherung
Bedienungshaufigkeit

Reisezeit und -komfort Platzangebot
durchgehende Fahrten in Haupt- Sitzplatzkapazitét, Barrierefreiheit,
relationen, sicheres und bequemes Mitnahmemdoglichkeit fur Kinderwa-
Umsteigen, Fahrzeugkomfort gen, Gepack

Kundeninformation Sauberkeit und Service
Aktualitdt und Verfigbarkeit, tiber- einschl. kundenfreundlicher Fahraus-
sichtlicher Aufbau weisvertrieb, Beratung
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Hinsichtlich des Punktes ErschlieBungsgrad ist auf die Ausfilhrungen unter 2.2.3 zu verweisen.

Bei den Kriterien Zuverlassigkeit und Piinktlichkeit sowie Anschlusssicherheit wurden die Ablaufe der Berichterstat-
tung des Betreibers an den Aufgabentrager formalisiert. Auf diesem Wege kann etwaiges Verbesserungspotenzial
unmittelbar erkannt und weitergeleitet werden. Uber ein rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (RBL) wurde zudem
die echtzeitdatenbasierte Fahrgastinformation in Verknipfung mit den géngigen Mobilitatsapps aufgewertet. Im
Stadtgebiet hat die Ausstattung von Kreuzungen mit LSA-Ansteuerung zu einer OPNV-Bevorrechtigung gefihrt. Das
System stoR3t gleichwohl zu Stol3zeiten infolge des dann zahflieBenden Verkehrs an Grenzen.

Bei grundsatzlich auskdommlichen Platzangebot konnten die Reisezeiten bei gleichzeitigem Anstieg der Taktverbin-
dungen auf den Hauptrelationen infolge der Angebotsstruktur und der Achsenverbindungen positiv gestaltet wer-
den. Auch abseits der Hauptrelationen konnte das Angebot deutlich verbessert werden. Verkehrsgeographische und
strukturelle Grenzen (Entfernungen, Strallennetz, diinne Besiedlung) begrenzten eine weitere Ausweitung bei Be-
achtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit und der zur Verfiigung gestellten Mittel erheblich.

Ein Fokus der Angebotsausweitung lag auf Verbesserungen auBerhalb der Schultage und an Samstagen.

Die eingesetzten 108 eingesetzten Fahrzeuge? entsprechen hinsichtlich der Barrierefreiheit . den Vorgaben der
durchgefuhrten Ausschreibung oder Ubertreffen diese sogar. Gleiches gilt fir Fahrzeugalter und Schadstoffklasse.

Die Hauptinstrumente des Kundenservice in ihrer Einheit von Fahrplaninformation, Kundeninformation und Fahr-
ausweisvertrieb sind

— Fahrplanaushénge und weitere Informationen an der Haltestelle.

Zukunftig sollte die Orientierung - insbesondere fur ortsunkundige Fahrgaste -tiber eine klare Benennung
der Haltestellen und die Angabe der dort verkehrenden Linien - erleichtert werden. Positiv hervorzuheben
ist die Vollstéandigkeit und mit Ausnahme von nicht dem Unternehmen anzulastenden Schaden durch Vanda-
lismus gute Lesbarkeit der Aushdnge. Bei der Gestaltung der Fahrplanaushange sollte weiter optimiert wer-
den, um fur die Fahrgéste ein noch besseres Ergebnis in Punkto Lesbarkeit und Komfort zu bieten. Die Mog-
lichkeiten der Digitalisierung und der Fahrplanauskunft etwa Uber mobile Endgerate wird hier weitere Ab-
hilfe schaffen.

— Fahrplanheft bzw. spezielle Printmedien wie Fahrplan-Flyer.
Ein Fahrplanheft gibt es gegenwartig nicht. Fahrplanbuchseiten kénnen jedoch online heruntergeladen
werden, zugesandt werden und im Abo bezogen werden.
Positiv zu bewerten ist die Herausgabe eines Flyers mit den Liniennetzen von Stadt- und Regionalver-
kehr, der eine gute Ubersicht bietet, jedoch keine Informationen zu Fahrplanen und Tarifen beinhal-
tet. Die Moglichkeiten der Digitalisierung und der Fahrplanauskunft etwa Uber mobile Endgerate wird
hier weitere Abhilfe schaffen.

— Elektronische Fahrplanauskunft
Auf den Internetseiten der CeBus kdnnen alle Fahrplane und aktuelle Informationen eingesehen und
heruntergeladen werden, auch die Schilerlinien (die es so zwar nicht mehr gibt, aber eine Orientie-
rungshilfe fir Schiler und Eltern darstellen). Die Mdglichkeit der Verbindungsauswahl bietet die Fahr-
planauskunft fur Niedersachsen und Bremen (EFA-System), ebenfalls via Internet, diese allerdings wie-

22 stand: Oktober 2022.
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derum ohne das Angebot der Schilerlinien. Die Méglichkeiten der Digitalisierung und der Fahrplanaus-
kunft etwa Uber mobile Endgerate wird hier weitere Abhilfe schaffen.

— Kundencenter / Mobilitatszentralen o. &.
Der derzeitige Standort des CeBus-Betriebshofes in Celle, kann die Funktion eines Kundencenters aufgrund
der unglnstigen standdrtlichen Lage nicht erfillen. Grundséatzlich erfullt aber auch der Standort der Tou-
rist Information Celle im Service- und Infocenter der Stadtwerke Celle am Markt in Celle in Teilen die Funk-
tionen eines Kundencenters.

— Neben dem Vertrieb von Fahrausweisen im Bus Uber elektronische Fahrausweisdrucker stehen in der Stadt
Celle 11 und im Ubrigen Kreisgebiet weitere 8 Vorverkaufsstelle in den meisten Grundzentren, tberwiegend
Agenturen, zur Verfiigung.

Das Unternehmen CeBus GmbH & Co. KG ist nach dem Qualitats-Managementsystem DIN EN 1SO 9001 zertifiziert.

2.3  Gegenwartige OPNV-Nachfrage

Der Umfang und die Struktur der gegenwartigen Nachfrage nach OPNV-Leistungen sowie das Wissen um deren Ent-
wicklungstrends der vergangenen Jahre sind die wesentlichen Gradmesser und Instrumentarien der Erfolgskontrolle
fur bestimmte AngebotsmafRnahmen.

Durch den OPNV-Betreiber CeBus GmbH & Co. KG liegen jetzt fiir das Jahr 2019 vollstandige Angaben zu Beforde-
rungsfallen und Fahrausweisverkdufen nach Fahrausweisarten vor. Diese ergeben ein Gesamtaufkommen von 6,33
Mio. Beff./a, mit einem Anteil von 29,9 % fiir den Jedermannverkehr (siehe Tabelle 4).

Tabelle 4  Beforderungsaufkommen im Schiler- und Jedermannverkehr 2016 und 2019

Aufkommensart 2016 2019
Beff/a Anteil Beff/a Anteil
Schiler 4.144.688 64,5 % 4.440.076 70,1 %
Jedermann 2.284.883 35,5% 1.897.878 29,9%
Gesamt 6.429.551 100,0 % 6.337.953 100,0 %
Entwicklung fiir Gesamt -91.598
-1,4%

Die Werte fiur den Schilerverkehr 2016 umfassten nicht nur den Linienverkehr auf Schulersammelzeitfahrkarten und
Sonderlinienverkehre nach § 43 PBefG, sondern auch die Fahrtberechtigungen nach der Freistellungs-Verordnung.
Anders ware eine Vergleichbarkeit zu den Werten 2016 nicht zu gewahrleisten.

Es ergibt sich ein Rickgang des Fahrgastaufkommens um -1,4 %, darunter beim Jedermannverkehr um -16,9 %. Beim
Schilerverkehr ergibt sich ein leichter Anstieg. Die Jahre 2020 bis 2022 kénnen aufgrund der Coronapandemie nicht
zu einem Vergleich herangezogen werden.
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Aus den vorstehenden Punkten der Angebotsanalyse und Bestandsaufnahme wurde eine Gesamtbewertung erstellt.
Dabei wurden die wesentlichen als faktische oder wahrscheinliche Méngel zu bewertenden Punkte herangezogen
und nachfolgend stichpunktartig aufgelistet:

Gesamtbewertung

Fortschreibung fur den Zeitraum ab 2023 i

2.4  Mangelfeststellung, Ableitung von Handlungs- und Untersuchungsbedarf

Es ist im Ergebnis der Neuvergabe der OPNV-Leistungen ab April 2015 ein quantitativ und qualitativ wesent-
lich verbessertes Bedienungsniveau erreicht worden.

Die angebotene Leistung ist von einem zwischenzeitlichen Tiefstand um 30 % erhdht worden, in der Stadt
Celle sogar um 39 %. Das Angebot wurde insgesamt vereinheitlicht, angebotsorientiert ausweitend ausge-
staltet und zusatzlich in den Verkehrsachsen mit hoher Nachfrageerwartung besonders verstarkt.

Die Anzahl der Haltestellenabfahrten hat sich nach Tabelle 5 und den Karten 15 und 16 erhoht. Neben der
Stadt Celle gab es die starksten relativen Zuwéachse fur Langlingen, Unterli3, Adelheidsdorf und Scharn-
horst:

In der Stadt Celle wurden die Anfahrten in fast allen Stadtteilen gesteigert. Die Hauptursachen lagen in
Taktverdichtungen fir Altenhagen/Bostel, Westercelle und verbesserter ErschlielRung z. B. fur Altencelle.

Tabelle 5 Anzahl Haltestellenabfahrten vor und nach Betriebsaufnahme

Fahrplan Schultag Ferientag Samstag Sonntag
vorher 14.710 10.509 4.929 2.191
nachher 20.080 16.389 10.749 3.771

Der Anteil der Taktverkehre hat sich von 40 % auf 60 % erhoht.

Reisezeitiiberschreitungen im Schilerverkehr sind weitestgehend beseitigt und Elemente einer Schilerver-
kehrsoptimierung umgesetzt.

Der eingesetzte Fuhrpark wurde grundsatzlich modernisiert und auf ein gutes Komfortniveau gebracht. Der
Fuhrpark ist vollstandig barrierefrei und liegt - gemessen an den Mdglichkeiten kohlenstoffbasierter Antrie-
be - in einem Bereich geringer Schadstoffbelastung.

Mangel treten nur noch als Einzelprobleme auf und sind nicht auf grundsatzliche Mangel in der Angebotsge-
staltung oder der Organisation der Leistungsdurchfiihrung zuriickzufiihren.

Handlungs- und Untersuchungsbedarf

Grundsatzliche Sicherung der im Ergebnis der Leistungsausschreibung erreichten Angebotsverbesserungen.

Anforderungsgerechte Priifung der Kategorisierung des Netzes und Prifung auf Anpassungsbedarf der Ange-
bote in den verkehrlichen Hauptrelationen, ggf. Gber den Einsatz von automatischen Zahlsystemen. Prifung
der Sachgerechtheit der ErschlieBungsvorgaben und Beseitigung bzw. Abmilderung noch verbliebener Er-
schlieBungsmangel;
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e Prifung sich verdndernder Anforderungen fir den Schilerverkehr sowie Prifung einer Integration letzter
verbliebener Verkehre nach der Freistellungs-Verordnung in das Gesamtlinienbtindel nach § 42 PBefG;

e Prifung auf Schlussfolgerungen aus der zu erwartenden Nachfrageentwicklung durch mdgliche Veranderun-
gen bei den allgemeinen Potenzialen oder die Anspruchsberechtigung im Schilerverkehr sowie das Ver-
kehrsverhalten;

e Herstellung von Barrierefreiheit im OPNV, Einleitung weiterer notwendiger Mafnahmen zur Schaffung der
organisatorischen und finanziellen Voraussetzungen fir die Aufstellung und Umsetzung eines Ausbaupro-
gramms fur Haltestellen;

e Permanente Prufung der Mdglichkeiten fiir eine Optimierung der Verknipfungen, unter Nutzung der Mdg-
lichkeiten eines Rechnergestiitzten Betriebsleitsystems (RBL);

e Maéngel im Verkehrsfluss durch zu geringe Fahrzeugdurchsatzkapazitat am Schlossplatz bzw. Zu- und Abfahr-
ten; zusatzlich verminderte Ubersichtlichkeit fir den Fahrgast;

e schrittweise weitere Verbesserung der Fahrgastinformation und des Kundenservice.

Die vorstehend genannten Mangel werden in den Planungskapiteln 4 bis 6 in einzelnen oder komplexen Planungs-
malnahmen aufgegriffen.
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3 Entwicklung von Strukturdaten und OPNV-Nachfrage
3.1  Strukturdaten

Fur die Ermittlung der kiinftigen Fahrgastnachfrage im OPNV ist neben der Angebotsgestaltung und dem Vorhanden-
sein von Alternativ- und Konkurrenzangeboten in erster Linie die Entwicklung der sozio-6konomischen und demo-
graphischen Determinanten (kurz: Strukturdaten) von Bedeutung.

Als Hauptstrukturdaten wurden verwendet:

O Einwohner und Altersstruktur 3 Pendler
O Erwerbstéatige O Schuler
O Beschéftigte (besetzte Arbeitsplatze) O Motorisierungsgrad.

Jede dieser GroRen Ubt besondere Einfliisse auf die Verkehrserzeugung nach bestimmten Fahrtzwecken aus. Die
sich daraus ergebenden Verkehrsstrome (Quelle-Ziel-Beziehungen) sind starker von der standortlichen Potential-
entwicklung abhéngig. Die konkrete Routenwahl wird durch das vorliegende Angebot der Fahrtmdglichkeiten be-
stimmt.

3.1.1 Einwohner

Gesamtentwicklung

Die Gesamtentwicklung der Einwohnerzahl des Landkreises Celle korrespondiert mit der des Landes Niedersachsen
insofern, dass seit dem Jahr 2005 eine Bevolkerungsabnahme zu verzeichnen ist. Die Bevdlkerungsentwicklung im
Landkreis Celle war bis 2004 durch eine leichte Zunahme gekennzeichnet, v. a. Ende der 1980er Jahre stieg die
Einwohnerzahl im Landkreis, bedingt durch hohe Wanderungstberschisse, stark an. Die hohen Wachstumsraten
nahmen seit 1995 deutlich ab und gingen in eine Phase des leichten kontinuierlichen Anstiegs tber, bis im Jahre
2004 ein Hochstwert von 182.555 Einwohnern erreicht wurde. Dieser Wert ist in den darauffolgenden Jahren stetig
gesunken, bis auf 177.971 Einwohner per 31.12.2015, was einer Abnahme gegeniiber 2004 von ca. 2,5 % entspricht.
Aktuell ist eine leichte Steigerung zu erkennen - 179.915 Einwohner per 31.12.2021.

Aktuell ist im Gegensatz zu frilheren Prognosen nunmehr nicht mit einem weiteren moderaten Riickgang der Ein-
wohnerzahlen zu rechnen, sondern zwischenzeitlich von einem Wiederanstieg auszugehen. Auch der demographi-
sche Wandel wird nicht ganz so gravierende Auswirkungen haben, wie bisher angenommen. Dabei wurde das Zwi-
schenjahr 2023 durch den Gutachter extrapoliert. Im Anschluss ist aber damit zu rechnen, dass der Anstieg auslauft
und die Werte stabil bleiben.

Die Geburtenh&ufigkeit ist von einem extrem niedrigen Wert in den letzten 4 bis 5 Jahren wieder deutlich angestie-
gen, ohne jedoch ausreichend hoch zu sein, um die negative natirliche Bevilkerungsentwicklung mit immer noch
weiter ansteigenden Sterberaten ausgleichen zu konnen. Seit 2015 haben zusatzliche Zuwanderungen die Gesamt-
werte positiv beeinflusst. Dieser Einfluss bleibt aber nicht nachhaltig im gleichen Umfang erhalten, wirkt allerdings
nachhaltig.

Den konkreten Werten in den Tabellen 6 und 7 liegt die Kleinrdumige Bevolkerungsvorausberechnung fur die Jahre
2020 und 2025 des Landesamtes fiir Statistik Niedersachsen (LSN) aus 2017 zugrunde.
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Tabelle 6 Entwicklung der Einwohnerzahlen 2000 - 2025

(Gesamtwerte)
Jahr Personen Index
(2017 = 100)

2000 181.792 101,7
2004 182.555 102,1
2010 178.528 99,9
2015 177.971 99,6
2017 178.764 100,0
2020 178.774 100,0
2023 179.325 100,3
2025 179.577 100,5

Altersstrukturentwicklung

Neben der Entwicklung der Gesamtzahlen wirkt die Altersstrukturentwicklung intensiv auf die OPNV-Nachfrage,
weil bestimmte Bevoélkerungsgruppen (insbesondere Schiler, Erwerbstéatige und Senioren) mit unterschiedlichen
Verkehrsbedirfnissen differenziert betroffen sind. Auf die Altersstruktur wirken die natiurliche Bevolkerungsbewe-
gung (aus Geburten- und Sterberate) sowie die Migrationsbewegung (aus Zu- und Abwanderungen), wobei auch die
Altersstruktur der Wanderungen von pragender Bedeutung ist.

Langerfristig niedrige Geburtenraten und Wanderungsverluste der letzten Jahre haben zu einer unginstigen Bevol-
kerungspyramide gefihrt. Seit etwa 2012 ist die Geburtenrate wieder deutlich angestiegen, reicht aber nicht zum
Ausgleich der hohen und nach 2020 aufgrund geburtenstarker Jahrgéange noch einmal drastisch zunehmenden Ster-
berate aus. Gegenwartig wird dieser Trend durch nicht nachhaltige Wanderungsgewinne nivelliert.

Tabelle 7 Altersgruppenstruktur der Einwohner im Landkreis Celle 2015 bis 2025

Altersgruppe
Jahr

0 bis unter 5 5 bis unter 15 | 15 bis unter 25 | 25 bis unter 65 65 und alter
2015 - 7.673 16.871 19.170 93.809 40.448
2020 % 7.890 16.458 17.472 93.215 43.739
2023 % 7.925 16.690 16.266 92.190 46.254
2025 . 7.890 16.870 15.461 91.505 47.851
2015 4,3% 9,5% 10,8 % 52,7 % 22,7 %
2020 ';:, 4,4 % 9,2 % 9,8 % 52,1 % 24,5 %
2023 £ 4,4 % 9,3% 9,1% 51,4 % 25,8 %
2025 4,4 % 9,4 % 8,6 % 51,0 % 26,6 %
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Tabelle 7 zeigt das Auseinanderfallen der Entwicklungsreihen bei den dargestellten Altersgruppen:

e Die Anzahl der Personen im Vorschulalter nimmt nicht permanent ab, sondern steigt kurzfristig noch leicht
an und stabilisiert sich danach, ebenso deren Anteil an der Gesamtbevélkerung.

e Die Anzahl der Personen im Schulalter nimmt nicht stetig ab, sondern steigt nach einem leichten kurzfristi-
gen Rickgang wieder auf das Ausgangshiveau an, ebenso deren Anteil an der Gesamtbevdlkerung; allerdings
laufen die Trendlinien bei den Unteraltersgruppen nicht ganz parallel.

e Stark riucklaufig entwickeln sich Anzahl und Anteil der Bevélkerung im Erwerbsalter.

e Pragnant ist der Anstieg bei der Personengruppe im Nacherwerbsalter um tber 7.000 Personen. Gemessen
am prozentualen Bevodlkerungsanteil tritt hier die starkste Strukturverschiebung unter den untersuchten
Gruppen um etwa 3,9 Prozentpunkte auf.

Raumliche Differenzierung (vgl. Tabelle 8 und Karte 17 und Karte 18 am Ende des Kapitels 3)

Der Verlauf der Bevoélkerungsentwicklung war in den vergangenen Jahren innerhalb des Kreisgebietes sehr unter-
schiedlich. Dabei ist eine deutliche Differenzierung zwischen bestimmten Bereichen im Umland der Kreisstadt Celle
einerseits und dem ubrigen Kreisgebiet andererseits festzustellen. So nahm in den letzten Jahren die Bevolkerung
in den im Westen an die Kreisstadt angrenzenden Gemeinden Hambihren und Winsen (Aller), aber auch in Wietze
zu. Ebenso konnten die sudostlich an Celle angrenzenden Samtgemeinden Lachendorf, Wathlingen und Flotwedel
leichte Bevolkerungsgewinne verzeichnen. In allen anderen Gemeinden, insbesondere im Norden des Kreisgebietes
und einschlieBlich der Kreisstadt Celle selbst kam es zu einem Riickgang der Bevélkerung. Deutliche Verluste sind in
den peripher im Nordosten des Landkreises gelegenen Gemeinden UnterliiR, Hermannsburg (jetzt Sudheide) und
Fallberg sowie auch in Eschede aufgetreten.

Im Planungszeitraum werden sich diese Entwicklungen in der Grundtendenz fortsetzen, allerdings weitgehend mit
verminderter Intensitat.

Tabelle 8 Entwicklung der Einwohnerzahlen nach Gemeinden 2015 bis 2025

L 2015 2020 2023 2025
Verwaltungseinheit
Pers./Prozent zu 2015
13.027 13.004 12.995 12.981
Bergen, Stadt
100 % -0,2% -0,2% -0,4 %
Celle, Stadt 69.748 70.480 71.036 71.212
100 % +1,0 % +1,8 % +2,1%
6.142 % 5.926 5.802 5.710
Fallberg °
100 % -3,5% -5,5% -7,0%
, 10.227 10.381 10.468 10.535
Hambihren
100 % +1,5 % +2,4 % +3,0 %
. 8.096 8.048 8.029 8.000
Wietze
100 % -0,6 % -0,8 % -1,2%
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13.017 13.351 13.512 13.685
Winsen (Aller)
100 % +2,6 % +3,8 % +5,1 %
5.926 5.659 5.480 5.392
Eschede
100 % -4,5 % -7,5% -9,0 %
Sudheide 11.652 11.367 11.175 11.082
100 % -2,4 % -4,1 % -4,9 %
11.318 11.219 11.168 11.120
Flotwedel
100 % -0,9 % -1,3% -1,7 %
Lachendorf 12.493 12.575 12.608 12.657
100 % +0,7 % +0,9 % +1,3 %
. 15.547 16.027 16.334 16.507
Wathlingen
100 % +3,1% +5,1 % +6,2 %
Lohheide 778 737 718 696
100 % -5,3% -7,7% -10,5%
Landkreis Celle 177.971 178.774 179.325 179.577
100 % +0,5 % +0,8 % +0,9 %

Wachstum findet hauptsachlich in der Gemeinde Winsen (Aller) und Wathlingen statt, auch Lachendorf und
Hambuhren weisen leichte Wachstumstendenzen auf. Das trifft ebenso zu fir die Kreisstadt Celle. Diese Gemeinden
profitieren von ihrer unmittelbaren Nahe zur Kreisstadt und den damit verbundenen, v. a. in der Vergangenheit
stattgefundenen Suburbanisierungsprozessen. Auch die relativ gute Erreichbarkeit der Landeshauptstadt Hannover
und ein attraktives Wohnumfeld in naturrdumlich reizvoller Umgebung sorgen fur eine positive Entwicklung. Die
Kreisstadt selbst profitiert von Zuwanderungen und einem guten Arbeitsmarkt.

3.1.2 Schuler und Schulstandorte
Derzeit gibt es im Landkreis Celle 64 Schulen, davon
e 38 Grundschulen [GS] mit insgesamt 7. 175 Schiilerinnen und Schilern im Schuljahr 2022/2023 (Vorjahr: 6.785)

= 16 in Celle (einschl. Montessori)
= 1 in Eschede

= 2 in FaBberg

= 3 in Flotwedel und die Aulienstelle Brockel der GS Eicklingen/Brdckel)
= 3in Lachendorf,

= 3 in Wathlingen

= 4in Bergen

= 2 in Hambihren

= 2 in Stdheide

= 1in Wietze,

= 1 in Winsen (Aller)
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Hinzu kommt eine kooperative Gesamtschule [KGS] in Schwarmstedt, die sich auRerhalb des Kreisgebietes im Hei-

8 Oberschulen [ObS], darunter 5 mit gymnasialem Angebot, mit insgesamt 5.039 Schiilerinnen und Schilern im
Schuljahr 2022/2023 (Vorjahr: 4.997)

= 2in Celle,

= 1in Bergen

= 1in Flotwedel

= 1in Sudheide (Hermannsburg)

= 1 in Lachendorf

= 1 in Wathlingen,

= 1 in Winsen (Aller)

1 Realschule [RS] als Montessori-Schule in Celle (Standort Montessori-Zentrum mit GS) ohne bekannte Schiler-
zahlen

1 Integrierte Gesamtschule [IGS] in Celle (mit Oberstufe) mit 1.237 Schilerinnen und Schilern im Schuljahr
2022/2023 (Vorjahr 1.151)

6 Gymnasien [Gym] mit insgesamt 5.747 Schulerinnen und Schilern im Schuljahr 2022/2023 (Vorjahr: 5.644)
= 4in Celle (Anmerkung: das Holty Gymnasium wéachst in Hambiihren zum Westkreisgymnasium auf)
= 1in Lachendorf
= 1in Sudheide (Hermannsburg)

5 Forderschulen [FS] mit insgesamt 613 Schillerinnen und Schiilern im Schuljahr 2022/2023 (Vorjahr: 627)

= 3in Celle
= 1in Bergen
= die Sprachheilschule Celle befindet sich aktuell in Hambtihren

3 Berufsbildende Schulen [BBS] mit insgesamt 4.700 Schilerinnen und Schilern im Schuljahr 2022/2023
(Vorjahr: 4.885)

dekreis befindet, jedoch von zahlreichen Schillerinnen und Schilern, v. a. aus Winsen (insbesondere Théren) und
Wietze, besucht wird.

Das Standortsystem der Schulen des Landkreises ist in Karte 19 dargestellt. Die Netzstruktur ist in den zurlcklie-
genden Jahren zwar auch konzentriert worden, ist aber dennoch als ausgewogen zu bezeichnen, insbesondere sind
geniigend Grundschulen in der Flache verteilt, so dass bisher eine Ausdiinnung und damit verbundene weite Schul-
wege sowie ein Uberproportional hoher Anteil von Fahrschiilerinnen und Fahrschiilern an der Gesamtzahlvermieden
werden konnte.
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Die Gesamtzahlen sind riickblickend insgesamt stabil gewesen. Fir die beiden letzten Schuljahre wurden folgende
Gesamtzahlen festgestellt:

Tabelle 9  Schilerzahlen

Schuljahr Allgemeinbildende Berufsbildende Insgesamt
Schulen Schulen

2021/2022 19.204 4.885 24.089

2022/2023 19.811 4.700 24.511

Entwicklung +3,2 % -3,8 % +1,8 %

Quelle: Landkreis Celle, Amt fiir Bildung, Kultur und OPNV 02/2023,
ohne Montessori-Schulen

Die Entwicklung der Zahlen im Planungszeitraum und dariiber hinaus ist durch die Gesamtentwicklung der Einwoh-
nerzahlen und insbesondere durch die Entwicklung der Geburtenraten gepragt. Auswirkungen auf das Schulstand-
ortsystem im Sinne von SchulschlieBungen, Zusammenlegungen von Standorten u. &. sind in ihrer Gesamtheit bisher
noch nicht absehbar. Der Landkreis hat 2019 ein Investitionskonzept fur die Schulen in Tragerschaft des Landkreises
Celle erstellt und dieses 2022 fortgeschrieben. Ab dem Schuljahr 2023/2024 bestehen fiir alle Oberschulen im Land-
kreis Celle Schulbezirke. Seit dem Schuljahr 2020/2021 wé&chst am Schulstandort Hambiihren das neue Westkreis-
gymnasium (Holty-Gymnasium) auf.

3.1.3 Erwerbstatigkeit, Arbeitsplatze und Berufspendler

Analyse

In der Erfassung nach dem Wohnortprinzip sind gegenwartig (Stand: Mitte 2016) 62.904 Personen im Landkreis Celle
sozialversicherungspflichtig beschéaftigt, was einer Zunahme gegeniiber 2012 um +4.403 Personen bzw. +7,5 % ent-
spricht. Entsprechend ist die Arbeitslosenzahl und -quote weiter zurtickgegangen.

Im Landkreis gibt es zum gleichen Zeitpunkt 55.406 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte nach dem Arbeitsort-
prinzip (= besetzte Arbeitsplatze), was einer Zunahme um +3.293 besetzten Arbeitsplatzen bzw. +6,3 % entspricht.

Folglich weist das Kreisgebiet insgesamt einen negativen Pendlersaldo (Auspendleriiberschuss) auf. Dieser umfasst
ca. 7.500 Personen und ist um +17,4 % angestiegen. Das Gesamtpendleraufkommen ist aber weit héher. Es umfasst
jeden Erwerbstatigen, bei dem sich Wohn- und Arbeitsort unterscheiden, bei dem aber entweder der Wohnort oder
der Arbeitsort oder beides innerhalb des Kreisgebietes liegt. In der Summe von Ein- und Auspendlern betragt das
gegenwartige Gesamtpendleraufkommen des Landkreises etwa 52.000 Personen und ist gegeniiber 2012 um 12,0 %
angestiegen.
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Tabelle 10 Datenreihen Beschéftigung und Pendler
KenngroRe 2008 2012 2016 2016/12
Svp Beschéaftigte am Wohnort 54.744 58.501 62.904 +7,5 %
Svp Beschéftigte am Arbeitsort 47.623 52.113 55.406 +6,3 %
Auspendleraufkommen der Gemeinden 34.792 37.052 39.430 +6,4 %
Einpendleraufkommen der Gemeinden 27.671 30.664 31.932 +4,1 %
Pendlersaldo des Kreises -7.121 -6.388 -7.498 +17,4 %
Kreisinterne Pendler der Gemeinden 17.836 16.984 19.362 +8,6 %
Kreisexterne Einpendler der Gemeinden 9.835 11.531 12.565 +9,0 %
Kreisexterne Auspendler der Gemeinden 16.956 17.919 20.068 +12,0%
Gesamtpendleraufkommen Gemeinden 44.627 46.434 51.995 +12,0 %

Karte 20 zeigt die sozialversicherungspflichtigen Erwerbstatigen (Beschaftigte am Wohnort), die Beschaftigten am
Arbeitsort und den Pendlersaldo der einzelnen Gemeinden des Landkreises. Dabei hebt sich das Oberzentrum Celle
als Arbeitsplatz- und Einpendlerschwerpunkt mit einem Einpendleriberschuss von etwa 10.900 Personen deutlich
heraus, was nicht zuletzt ihrer raumordnerischen Funktion entspricht. UnterliR als infolge eines industriellen Ein-
zelstandsorts (ehemalige) Gemeinde mit Einpendleriberschissen ist in der Gemeinde Sudheide aufgegangen, die
insgesamt einen Uberschuss auspendelnder Personen aufweist.

Alle anderen Gemeinden weisen mehr oder minder starke Auspendleriiberschiisse auf, am starksten die Gemeinden
im westlichen, nordwestlichen und 6stlichen Umland von Celle. Dabei handelt es sich im Wesentlichen um die glei-
chen Gemeinden, die auch die gunstigste Einwohnerentwicklung hatten und haben werden. Das Prinzip Stadt-
Umland-Wanderung und anschliel}ende Auspendlung zum vorherigen Wohn- und Arbeitsort ist also auch im Landkreis
Celle nachvollziehbar, am deutlichsten bei der Gemeinde Hambdihren.

Aus den Pendleraufkommen der einzelnen Gemeinden wurden die konkreten Verflechtungen (Pendlerstrome) zwi-
schen den Gemeinden bzw. bezogen auf bestimmte Schwerpunkte ermittelt und die Ergebnisse ebenfalls kartogra-
phisch dargestellt.

Die Pendlerverflechtungen des Landkreises Celle sind folgendermalien zu charakterisieren:

(vgl. Karten 21 bis 24)

A. Kreisinterne Pendlerverflechtungen:

Bei den Pendlerverflechtungen im Kreisgebiet dominieren eindeutig die Stréme in die Kreisstadt von nahezu
allen Orten des Kreises, insbesondere aus den einwohnerstarken Grundzentren (vor allem Winsen, Hambih-
ren und Bergen, aber auch Lachendorf und Eschede. Weiterhin weisen besonders die Gemeinden bzw. Samt-
gemeinden im unmittelbaren Umkreis von Celle (Nienhagen, Wathlingen, Wienhausen) intensive Pendlerstro-
me, mit starker Dominanz der Einpendler in die Kreisstadt auf. Dabei handelt es sich um klassische Stadt-
Umland-Pendlungen.
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Neben den dominierenden Pendlerverflechtungen der einzelnen Gemeinden zur Kreisstadt gibt es v. a. im
Norden des Kreisgebietes tangentiale Pendlerverflechtungen, insbesondere im Dreieck Sudheide - Bergen -
Fal’berg sowie zwischen Bergen und Lohheide. Dagegen fehlen tangentiale Pendlerverflechtungen von bedeu-
tendem Umfang (dargestellt werden alle Verflechtungen ab 25 Personen) zwischen fast allen anderen Zentra-
len Orten im tangentialen Ring (Eschede - Hermannsburg, Bergen - Winsen, Eschede - Lachendorf - Wienhau-
sen - Wathlingen usw.). Die festgestellten Netzliicken im Regionalbusverkehr in eben diesen Relationen kor-
respondieren dort also unmittelbar mit einer geringen Pendlernachfrage. Die Verflechtungen entlang der ein-
zigen SPNV-Achse im ndrdlichen Teil des Landkreises (Unterlif3 - Eschede - Celle) sind weniger intensiv als die
Stréme zwischen Bergen, Winsen (Aller) und Wietze zur Kreisstadt Celle, die nur vom ubrigen OPNV abge-
deckt werden kdnnen.

Die Darstellung der Veréanderung der kreisinternen Pendlerverflechtungen von 2012 bis 2016 zeigt Zunahmen
bei fast allen Relationen, insbesondere zwischen Hambtiihren und Celle, von Wietze nach Celle und zwischen
Sudheide und Celle. Riickgdnge werden nur vereinzelt und in geringem Umfang festgestellt, am starksten von
Bergen nach Celle.

B. Kreisexterne Pendlerverflechtungen ( Gber die Kreisgrenzen pendelnde Personen):

Die kreisexternen Verflechtungen werden dberragend dominiert durch in beide Richtungen zwischen der
Kreisstadt Celle und der Landeshauptstadt Hannover pendelnde Personen. In der Summe sind es fast 3.300
Personen, wobei etwa zwei Drittel aus Celle nach Hannover auspendeln.

Dartiber hinaus sind die Stréme aus den Gemeinden und Samtgemeinden im Siden des Landkreises nach Han-
nover aufféllig. Die von dort (z. B. aus Winsen, Wietze, Hambiihren, Lachendorf, Wienhausen) pendelnden
Personen nutzen jedoch haufig - etwa Uber eine P+R-Verbindung - den PKW und/oder SPNV. Dem entspre-
chend bestehen keine umsteigefreie und damit attraktive OPNV-Verbindungen nach Hannover. Vielmehr sind
die pendelnden Personen auf einen Umstieg in Celle oder Schwarmstedt angewiesen. Fir die pendelnden Per-
sonen der Gemeinden im Siden des Landkreises (Adelheidsdorf, Nienhagen und Wathlingen) besteht die M6g-
lichkeit den S-Bahnhof Ehlershausen au3erhalb des Landkreises zu nutzen, um nach Hannover zu gelangen.

Allerdings ist auch festzustellen, dass mit Ausnahme von Bergen in einer geografischen Linie Winsen - Celle -
Lachendorf der wesentliche Pendlereinzugsbereich der Landeshauptstadt Hannover im Landkreis Celle abge-
schlossen ist. Noérdlich davon tberwiegt eindeutig das Gewicht des Oberzentrums Celle.

Externe Pendlerverflechtungen existieren neben den Stromen in die Landeshauptstadt Hannover, die geson-
dert betrachtet werden, auch zwischen der Kreisstadt Celle und den weiter entfernt liegenden Zentren Ham-
burg, Uelzen, Wolfsburg und Braunschweig sowie von Bergen nach Soltau. Aufféllig sind zudem die externen
Verflechtungen von Celle, Wietze und Winsen (Aller) nach Langenhagen (Flughafen Hannover).

Vorausschéatzung

Die Arbeitsmarktentwicklung war im Landkreis Celle vergleichsweise positiv ausgerichtet. Der Landkreis Celle un-
terliegt mit einer mittelstandisch gepragten, vielfaltigen Struktur weder im Negativen noch im Positiven den Ver-
werfungen eines Industriestandortes. Folglich wird davon ausgegangen, dass die wirtschaftliche und Arbeitsmarkt-
entwicklung des Landkreises im Zeitraum bis 2025 den moderaten Wachstumskurs fortsetzt. Infolge der Altersstruk-
turentwicklung und des damit einhergehenden Deckungsmangels an Erwerbstatigen ist jedoch in unterschiedlicher
Ausprufung und auf unterschiedlichen Niveau mit einem in der Gesamtbetrachtung zunehmend abgeschwéchten
Tempo zu rechnen.
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In Bezug auf Pendelverflechtungen ist eine ganz eindeutige Trendaussage moglich:

e Das unverandert bestehende Auseinanderfallen von Wohnen und Arbeiten verbunden mit einer erhéhten
Flexibiltat von arbeitnehmenden als auch arbeitgebenden Personen die zunehmende Spezialisierung in der
Arbeitswelt und die generell geforderte Mobilitatsbereitschaft werden sich als allgemeine Trends der ge-
sellschaftlichen Entwicklung durchsetzen. Dieser allgemeingtiltige Trend wird nur verstarkt oder abge-
schwécht durch die jeweils gerade herrschende konjunkturelle oder regionalspezifische Situation.

o Die Hauptverflechtungen zeigen erhebliche Verstérkungen bei den Stadt-Umland-Verflechtungen der Stadt
Celle und den Einpendlungen aus dem Raum Suidheide sowie bei den Auspendlungen nach Hannover.
Bergen und Fallberg orientieren sich zunehmend nach Norden (in Richtung Soltau, Munster, Neumunster).
Diese Trends werden sich fortsetzen, wobei auch die Einpendlungen nach Celle aus Hannover wieder zu-
nehmen werden.

3.1.4 Standortentwicklung / Bauleitplanung

Der Landkreis Celle ist eine Region mit einer gewachsenen Struktur, bei der sich grundlegende Veranderungen
durch dominante standortliche Entwicklung in Form von

— Standorten des konzentrierten Wohnungsbaus

— der Industrie- und Gewerbeansiedlung

— Sondergebieten des groRflachigen Einzelhandels und der Dienstleistungen sowie

— Sport, Erholung, Freizeit, Gesundheits- und Sozialwesen

als eher untypisch darstellen.

Dennoch muss die OPNV-Planung immer darauf bedacht sein, derartige Standorte (gegenwértig werden 23 Gewer-
begebiete ausgewiesen) entsprechend des zu erwartenden Fahrgastaufkommens, in jedem Falle aber rechtzeitig
und den Veranderungen entsprechend anzubinden. Dies entspricht den vitalen Interessen der Raumordnung und
Landesplanung und auch der Kreisentwicklungsplanung und regionalen Wirtschaftsférderung. Deshalb missen Nah-
verkehrsplanung und Betreiberunternehmen rechtzeitig Gber entsprechende standértliche Entwicklungen informiert
werden, um handlungsféhig zu sein.

3.2  Entwicklung von Verkehrsverhalten, Fahrgastnachfrage, Modal Split und Mobilitat

Die in Abschnitt 3.1 erlauterten StrukturgréRen wirkt in spezifischer Weise auf die Nachfrage nach OPNV-
Leistungen. Insgesamt wird deutlich, dass sowohl die nachfragestimulierenden wie auch die nachfragebegrenzenden
Einflisse im Landkreis Celle nur wenig intensiv wirken, sich durch ihre gegensatzliche Wirkungsrichtung teilweise
auch kompensieren.

Auf die Nachfrageentwicklung im tibrigen OPNV des Landkreises Celle wirken damit vorrangig folgende Einfliisse:

in positiver Richtung (Nachfrage erhéhend)

e die Altersstruktur der Bevdlkerung

— nur noch geringfiigig Nachfrage steigernd, weil Anzahl und Anteil der Senioren mit geringerem Fihrer-
scheinbesitz mit den nach 1950 Geborenen bereits stark abgenommen hat
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— dauerhafte Wirkung der Altersstruktur durch generell OPNV-affineres Verkehrsverhalten von Senioren, in
hohem Alter auch Fahruntauglichkeit

e weiter leicht zunehmende Erwerbstatigkeit und Beschaftigung sowie stabile Schiilerzahlen
e der weitere Anstieg des Pendleraufkommens
e die Altersstruktur der Schiler (Primarstufe — Sekundarstufe)

e die zugenommene und weiter zunehmende Attraktivitat des OPNV, sofern bestimmte in Kapitel 4 erlauterte
Malinahmen umgesetzt werden, weitere Integration der Angebote

e die noch weiter zunehmende Integration innovativer Elemente in die Gestaltung des OPNV-Angebotes und
dessen Vermarktung (Flexibilisierung, Fahrgastinformation, kundenfreundlicher Vertrieb)

e weiter verbesserte Vermarktung des Angebots

e verandertes Verkehrsverhalten in Richtung zunehmendes Umweltbewusstsein
in negativer Richtung (Nachfrage reduzierend bzw. -begrenzend)
e die noch weiter leicht ansteigende individuelle Motorisierung

e der zunehmende Modal-Split-Anteil des Radverkehrs, der nicht nur Mobilitdt vom Pkw abzieht, sondern auch
und in den Stadten vor allem vom OPNV

e die Begrenztheit der finanziellen Spielraume fiir die Gestaltung der OPNV-Angebote (Sparzwang).

Dabei wurden zuséatzlich verschiedene Randbedingungen beachtet, wie

— in der Gesamtheit sukzessive ricklaufige Pkw-Nutzungshaufigkeit und Nutzfahrleistung; in diesem Zusammen-
hang ist jedoch die Konzentration dieses Trends auf Metropolen und Grol3stadte zu beachten und damit eine
mangelnde Ubertragbarkeit auf Flachenlandkreise

— die sich im Planungszeitraum weiter erhthende Attraktivitdt des SPNV, die positive Auswirkungen auf die
Nachfrage im tibrigen OPNV hat, weil keine Konkurrenzsituation eintritt, sondern gegenseitige Synergieeffek-
te genutzt werden kénnen

etc.

Der Modal-Split-Anteil des offentlichen Verkehrs an der Gesamtmobilitat geht nicht - wie bisher - weiter zurick,
sondern bleibt eher stabil. Diese Tendenz wére nur entscheidend in Richtung OPNV zu beeinflussen, wenn es erneut
zu einem dramatischen Kostenanstieg fur den Motorisierten Individualverkehr (MIV) bei gleichzeitiger wesentlicher
Ausdehnung der OPNV-Angebote kame. Fir groRe Stadte hat sich gezeigt, dass solche Tendenzen realistisch sein
kénnen. Fur landliche RAume wie den Landkreis Celle ist davon eher nicht auszugehen. Dies wurde nicht zuletzt
durch landkreiseigene Umfragen bei den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern bestatigt.
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Celle i
Fortschreibung fur den Zeitraum ab 2023

4

Angebots- und MaRnahmenplan

4.1 Verkehrspolitische Zielstellungen der OPNV-Gestaltung und finanzieller Handlungsrahmen des

Landkreises

Die verkehrspolitische Zielstellung des Landkreises Celle besteht auch kinftig in der Aufrechterhaltung der sozialen
und wirtschaftlichen Ziele der Angebots- und Tarifgestaltung auf der Grundlage des Niedersachsischen Nahver-
kehrsgesetzes und des Regionalen Raumordnungsprogramms. Ziel ist ein flexibler und zukunftsoffener Nahverkehrs-
plan, der angebotsorientiert unter Beachtung der wirtschaftlichen und tatséchlichen Grenzen einen méglichst at-
traktiven OPNV als Daseinsvorsorge im Landkreis Celle sicherstellt. Die Leitlinien sollen in ihrer Gesamtheit zu einer
Steigerung der Leistungsfahigkeit und Attraktivitat des OPNV beitragen, um so dessen Anteil an den zuriickgelegten
Wegen (Modal-Split) zu erhéhen. Durch die Festlegung der strategischen Ziele kann die zukunftsgerichtete Verbes-
serung des OPNVs im Landkreis Celle maRgeblich beeinflusst werden, ohne auf die notwendige Flexibilitat in diesen
unsicheren Zeiten verzichten zu mussen.

Dafir werden folgende Leitlinien beschlossen:

A.

Ganzheitlicher OPNV als attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr und Berufsverkehr

Das OPNV-Angebot ist als ganzheitliches, integriertes System aus Bahn-, Bus- und Bedarfsverkehren, unter so-
weit als rechtlich méglicher Ergdnzung/Einbeziehung von Birgerbussen sowie unter Beriicksichtigung des Rad-
verkehrs zu entwickeln. Der OPNV leistet einen wichtigen Beitrag zur Daseinsvorsorge, zur Gewdhrleistung
gleichwertiger Lebensbedingungen in allen TeilrAumen und als Faktor der Wirtschafts- und Tourismusentwick-
lung. Der OPNV ist als attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr zu gestalten und leistet
dadurch und durch Reduzierung der durch ihn selbst verursachten Schadstoffemissionen einen aktiven Beitrag
zum Umweltschutz (Luftreinhaltung, La&rmminderung) und zur Verkehrssicherheit. Diesem Zweck dient die in-
nerstadtische Bevorrechtigung des OPNV gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr (MIV) zur Beschleuni-
gung und Erh6hung seiner Leistungsfahigkeit. In regelméaRigen Abstanden erfolgt eine Abstimmung mit den Un-
ternehmen des Landkreises Celle hinsichtlich einer starkeren Einbindung und Abstimmung in Bezug auf den
OPNV. Etwaige Beteiligungsméglichkeiten oder Moglichkeiten der Inanspruchnahme werden auf Basis der gel-
tenden Rechtslage fortlaufend gepruft.

Gleichbehandlung aller Personengruppen und Kommunen

OPNV als echte Daseinsvorsorge bedingt die Gleichbehandlung aller Personengruppen und Kommunen. Gleich-
wohl ist die besondere Funktion des Oberzentrums Stadt Celle und der damit einhergehenden Erfullung der
Versorgungsfunktionen der Stadt Celle durch gute Erreichbarkeit der Innenstadt besonders zu beriicksichtigen.
Damit einhergehend ist eine verbesserte Erreichbarkeit und Vernetzung der touristischen Ziele des Landkrei-
ses.

Dekarbonisierung

Im Sinne des Klimaschutzes ist der Busverkehr schrittweise auf emissionsfreie, energieeffizientere Antriebe un-
ter Berlcksichtigung der Wirtschaftlichkeit umzustellen. Im Rahmen dieser schrittweisen Dekarbonisierung sol-
len die gesetzlichen Vorgaben erfiillt und wo immer mdglich Ubertroffen werden (siehe 4.6).
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D. Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre sowie Optimierung der Liniengestaltung

Netz und Verkehrsangebot des OPNV sind angebotsorientiert dem Bedarf anzupassen und im Interesse der
Nachfragegewinnung, Attraktivitatssteigerung, Mobilitatssicherung und der Wirtschaftlichkeit des Betriebs Uber
eine Ausweitung der Bedienzeiten sowie Taktverkehre weiterzuentwickeln. Dazu gehort die anforderungsge-
rechte Vorhaltung, Erneuerung und Modernisierung von Infrastruktur und Fahrzeugen des OPNV.

Die Sicherstellung einer ausreichenden OPNV-Bedienung der Bevilkerung ist eine wesentliche Aufgabe der Da-
seinsvorsorge, mit den Zielen der Mobilitatssicherung fur Jedermann, der Verbindung aller wesentlichen Quel-
len und Ziele im Stadtgebiet Celle und im Landkreis. Zur Bemessung dienen angemessene Mindestbedienungs-
standards fir Verbindungs- und ErschlieBungsfunktionen im Regional- und Stadtverkehr und fir die Schilerbe-
forderung, die regelmaRig zu tberprifen und erforderlichenfalls anzupassen sind.

Die Angebotsgestaltung soll so durchgefiihrt werden, dass die Nachfrage erfullt wird und gleichzeitig neue An-
gebotsanreize fir eine starkere OPNV-Nutzung entstehen. Insbesondere in den Taktverkehren im Stadtverkehr
und auf Hauptverkehrsachsen sind angebotsorientierte OPNV-Leistungen erforderlich.

Es ist erklartes Ziel die Umstiege und Umstiegszeiten auf ein im Rahmen der Wirtschaftlichkeit und Kunden-
freundlichkeit darstellbares Minimalmal? zu reduzieren. Etwaiges Verbesserungspotenzial wird mit dem Befo6r-
derungsunternehmen im Rahmen des operativen Geschéfts gepruft.

Der Aufgabentrager wirkt standig im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten und unter Berticksichtigung der
Wirtschaftlichkeit in Richtung auf Qualitéatsverbesserungen bei der Angebotsgestaltung und Leistungsdurchfih-
rung. Schwerpunkte bilden die Ausschdpfung verkehrlicher Optimierungsmdéglichkeiten, Angebotsverknipfun-
gen, die Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, die Fahrzeugqualitat und die Fahrgastinformation.

E. Modellprojekte und Modellrdume

Um die vorhandenen tatsachlichen und finanziellen Voraussetzungen bestmdglich im Interesse der Biurgerinnen
und Burger, aber auch vor dem Hintergrund des Klimaschutzes mit einer effektiven und effizienten Zielgenau-
igkeit einsetzen zu kdnnen, soll die situative Umsetzbarkeit von Weiterentwicklungen tber Modellprojekte und
Modellrdume geprift und abgebildet werden. Bei gegebener Nachfrage kann das entsprechende Angebot so-
dann verstetigt werden. Uber Modellprojekte und Modellraume wird die Moglichkeit geschaffen Erfahrungen zu
sammeln ohne ein Uberhohtes finanzielles Risiko einzugehen. Durch Umsetzung lediglich bedarfsorientierter
MaRnahmen wird zudem die Akzeptanz fiir den OPNV gestarkt.

F. Integration in das Fernverkehrssystem, kreistibergreifende Relationen und Schienenpersonennahverkehr

Die Stadt Celle benétigt aufgrund seiner Funktion als Oberzentrum die Integration in das Fernverkehrssystem
der Bahn. Die Stadte und Gemeinden mit SPNV-Erreichbarkeit benttigen schnelle, umsteigefreie, hdufige und
zuverlassige Verbindungen mit der Metropole Hannover, der Kreisstadt Celle, dem Mittelzentrum Uelzen und
der Metropole Hamburg.

Zur Vernetzung mit kreisibergreifenden Relationen tritt der Landkreis Celle in Abstimmung mit den Nachbar-
landkreisen und der Region Hannover um bedarfsorientiert und ggf. nach Erprobung tber Pilotprojekte ein ent-
sprechendes Angebot zu schaffen.
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An geeigneter Stelle kdnnen beide Punkte Uber eine Reaktivierung des SPNV dargestellt werden. Die Landkreise
Celle, Gifhorn und Heidekreis setzen sich unter Federfuhrung des Landkreises Celle im Rahmen der Untersu-
chung ,,Reaktivierung SPNV* aktiv bei der der LNVG fur eine Reaktivierung vorhandener Guterverkehrsstrecken
ein.

G. Schaffung der erforderlichen Strukturen fuir das Oberzentrum Stadt Celle sowie die Grundzentren

Wesentliche Angebotselemente sind schnelle und h&ufige Verbindungen mit der Kreisstadt Celle sowie Hanno-
ver. Diese Verbindungen sollen mit méglichst wenigen Umsteigevorgdngen, und wenn mit Umsteigen, dann mit
komfortablen Verknlipfungen angeboten werden. Der Landkreis unterstitzt MaBnahmen zum weiteren Ausbau
der Verkniipfungspunkte. Eine gute Erreichbarkeit der Grundzentren starkt deren zentral6rtliche Funktionalitat.

H. Moderne OPNV-Konzepte, Bedarfsverkehre

Eine wesentliche Komponente nachfrageorientierter Angebotsgestaltung stellt die verstéarkte Einbeziehung be-
darfsgesteuerter Angebote zur Erganzung und Teilablésung konventioneller Linienverkehre, insbesondere in
Raumen und Zeiten schwéacherer Fahrgastnachfrage sowie als Zu- und Abbringer von Verkehren in Verkehrsach-
sen dar.

Der Prozess soll fortgefiihrt werden, ohne dass jedoch eine grol3flachige Einstellung des konventionellen Linien-
verkehrs vorzusehen ist. On-Demand-Verkehre sollen bedarfsorientiert auf der Basis von Modellprojekten basie-
rend auf starken Linienachsen und Ergdnzung im Flachenbetrieb als Ergénzungsangebot erprobt werden. Ein On-
Demand-Verkehr fahrt ,,auf Bestellung* ohne festgelegten Linienweg und ohne festen Fahrplan mit dem Ziel,
moglichst viele Fahrgéste befordern zu kénnen. Damit soll der On-Demand-Verkehr entweder zuséatzliche Mobi-
litat in verkehrsschwachen Zeiten und/oder in dinn besiedelten Gebieten anbieten. On-Demand-Verkehr dient
jedoch auch zur Flachenerschlielung im Anschluss an starke Hauptachsen. Die in Modellprojekten gesammelten
Erfahrungen sollen bei bestehender Nachfrage verstetigt und auf andere Modellrdume angewendet werden.

Neuartige OPNV-Konzepte wie etwa der Einsatz autonomer Busse werden bei Technologiereife und situativer
Anwendbarkeit im Zusténdigkeitsbereich tiber Modellprojekte erprobt und ggf. in den OPNV des Landkreises
Celle implementiert.

I. Zentrale Einbindung der Befdrderung von Schilerinnen und Schilern

Ihrer zentralen Bedeutung im Bereich der Daseinsvorsorge und der Verpflichtung des Landkreises Celle als Tréa-
ger der Schilerbeférderung entsprechend, besitzt die Schilerbeférderung auch weiterhin in der Netz- und
Fahrplangestaltung hohes Augenmerk. Durch die Einbindung in den Regelverkehr kann die Erh6hung der Attrak-
tivitat der Angebotsgestaltung fur andere Nutzergruppen weitergefthrt werden.

J. Vernetzung mit vorhandenen Mobilitdtsmdglichkeiten, Haltestellen, Birgerbusse

Die Vernetzung mit vorhandenen Mobilitdtsmdglichkeiten, die Uber ein ganzheitliches Mobilitatskonzept?® erfol-
gen kann, erfordert als Grundlage ein modernes und den aktuellen Anforderungen entsprechendes Haltestellen-
netz. Die Schaffung und bauliche Gestaltung obliegt dem Trager der Stralenbaulast, mithin weit Uberwiegend
den Kommunen. Der Ausbau erfolgt im eigenen Ermessen und in der eigenen Zusténdigkeit. Bereits wéhrend des

2 Und damit auRerhalb des auf den OPNV zu beschrénkenden NVP.

Kreistagsbeschluss 58 Version 28. Juni 2023




Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Celle i
Fortschreibung fur den Zeitraum ab 2023

Planungsprozesses stehen der Landkreis, als auch das beauftragte Verkehrsunternehmen fiir Gespra-
che/Beratungen zur Verfiigung, um neue und vorhandene Haltestellen optimal in die bestehenden Linien integ-
rieren zu kdnnen. Der Landkreis Celle begriiRt dabei das Bestreben der Stadt Celle einer Verbesserung der Situ-
ation am Schlossplatz und eine etwaige Konzentration der Haltestellensituation auf den Bahnhof, nicht zuletzt
aufgrund der damit einhergehenden Verbesserung fiir die Kundinnen und Kunden des OPNV.

Blrgerbusse stellen eine sinnvolle Erganzung zum OPNV dar. Der OPNV muss eine verlassliche auf Dauer ange-
legte Daseinsvorsorge fiir den Landkreis Celle bieten. Diese Verlasslichkeit kann aus rechtlichen Grinden tber
Blrgerbusse nicht als ,,Saule des OPNV* abgebildet werden. Der Landkreis Celle bemiiht sich bei der LNVG um
eine moglichst umfassende Einbindung und Flexibilisierung der Birgerbusse im rechtlich mdglichen Rahmen.

K. Berucksichtigung der Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Das OPNV-Angebot unterstiitzt die Erreichung der Ziele der Raumordnung und Landesplanung. Neue oder wach-
sende Potenzialstandorte des konzentrierten Wohnungsbaus, von Industrie- und Gewerbe, Sonderbauvorhaben
des konzentrierten Einzelhandels, des Tourismus, von Sport- und Freizeit sowie des Gesundheits- und Sozialwe-
sens sind rechtzeitig und der absehbaren Fahrgastnachfrage entsprechend anzubinden.

L. Digitalisierung mit Augenmafy

Mit diesem strategischen Ziel wird dem Wunsch nach einer verstarkten Digitalisierung des OPNVs Rechnung ge-
tragen. Uber die Einschrankung ,,mit AugenmaR* soll sichergestellt werden, dass nur dann und dort digitalisiert
wird, wo es entweder zwingend notwendig ist und/oder den Bedirfnissen der Kundinnen und Kunden ent-
spricht.

M. Tarifgestaltung, Kundenservice und Barrierefreiheit

Der Landkreis setzt sich fir eine kundenfreundliche und angebotsorientierte Entwicklung der Beférderungstarife
ein. Mallvoll bedeutet, dass die Interessen der Fahrgaste, des Aufgabentragers und des leistungsdurchfilhrenden
Verkehrsunternehmens angemessen Berlcksichtigung finden. Die Tarifgestaltung sollte auch daran orientiert
sein, einkommensschwachen Gruppen gesellschaftliche Teilhabe zu erméglichen. Flankierend wird eine weitere
Verbesserung des Kundenservice und des Marketings forciert. Ein besonderer Fokus wird hierbei auf die Echt-
zeitverfugbarkeit der Fahrdaten, damit einhergehend die Weiterentwicklung der Fahrgastinformation und die
Vermarktung neuer Angebotselemente gelegt.

Die spezifischen Bedurfnisse von Senioren und Fahrgéasten mit eingeschrankter Mobilitat sind bei der barriere-
freien Gestaltung der Haltestelleninfrastruktur, dem Fahrzeugeinsatz, der Fahrgastinformation und der Ange-
botsgestaltung in herausgehobener Weise und generell zu beriicksichtigen. Diese sollen den gesetzlichen Anfor-
derungen zur Barrierefreiheit des OPNV nach § 8 Abs. 3 Personenbeforderungsgesetz erfiillen.

Die Einrichtung eines Fahrgastbeirates auf freiwilliger Basis fir den Landkreis Celle wird von Seiten des Land-
kreises unterstitzt und der oder die Betreiber zur Zusammenarbeit mit dem Fahrgastbeirat verpflichtet.

N. Verbindliche und méglichst hohe sowie rechtssichere Sozialstandards

Im Rahmen des rechtlich Méglichen wird bei der Ausschreibung die Gewahrleistung mdglichst hoher Sozialstan-
dards beriicksichtigt. Das Risiko einer vergaberechtswidrigen Festlegung von Sozialstandards ist hierbei zu ver-
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meiden. Uber die Festlegung erweiterter Sozialstandards wird der Landkreis Celle gleichwohl die Attraktivitat
der Arbeitsplatze OPNV steigern.

O. Nach dem Nahverkehrsplan ist vor dem Nahverkehrsplan, Datenerhebung, Evaluation

Ein unter den gegebenen Voraussetzungen optimal ausgestalteter OPNV unter Nutzung etwaiger Synergieeffekte
liegt im Interesse aller Beteiligten. Die gesamtgesellschaftlichen Herausforderungen und die damit einherge-
henden vielschichtigen und unibersichtlichen Handlungsbedarfe im Bereiche des OPNV bedingen eine flexible
und stete Fortentwicklung des Nahverkehrsplans. Oftmals sind Anpassungen im laufenden operativen Geschéaft
nicht mit einer zwingenden Anderung des NVP verknuipft.

Vor dem Hintergrund der angestrebten Flexibilitéat und der Ausrichtung auf einen Nahverkehrsplan der Zukunft
kommt einer moglichst umfassenden Datenerhebung zur Ermittlung des Status quo und der Auswirkungen etwa-
iger Anderungen infolge von Modellversuchen und/oder gesellschaftlichen Veranderungen eine erhéhte Bedeu-
tung zu. Die Ermittlung der erforderlichen Daten ist tber geeignete Vorgaben im Rahmen der Ausschreibung fir
das operative Geschéaft zu bericksichtigen. Dies soll Uber die Vorgabe von Automatischen Z&hlsystemen fir Bus-
se in der nachsten Ausschreibung erreicht werden. Im Rahmen eines Controllings und der zielgerichteten Fort-
entwicklung des Nahverkehrsplans werden flachendeckende Erhebungsdaten fir alle Linien, Fahrten und Tages-
arten nach Haltestellen (Ein- und Aussteiger) bendtigt. Diese Daten werden zumindest fur Schultage auch fiir
die Haltestellenkategorisierung im Hinblick auf ein Ausbauprogramm zur Herstellung von Barrierefreiheit bend-
tigt.

Der finanzielle Handlungsrahmen des Landkreises wird durch folgende Leitlinien definiert:

A. Der OPNV wird vom Landkreis Celle als Teil der Daseinsvorsorge anerkannt.

B. Grundsatzlich wird fiir die Erbringung von OPNV-Angeboten Eigenwirtschaftlichkeit?* angestrebt. Im Rahmen des
Vorrangs der Eigenwirtschaftlichkeit der (EG) 1370/2007 wollen wir durch die Festlegung von Sozialstandards im
Nahverkehrsplan tUber gute Arbeitsbedingungen eine ausreichende Fachkrafteakquise durch den Konzessionsin-
haber ermdglichen. Dort, wo diese objektiv auch nach Rationalisierung nicht herstellbar ist, nimmt der Land-
kreis seine Aufgabentragerschaft im Besonderen wahr und stellt die notwendige OPNV-Bedienung auf gemein-
wirtschaftlicher Grundlage durch Vergabe 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage sicher.

C. In diesem Sinne und in diesem Umfang stellt der Landkreis die fur die Daseinsvorsorge erforderlichen finanziel-
len Mittel als Aufgabentrager und zustandige Behdrde gemal § 8a PBefG und Art. 2 lit. ¢ der Verordnung (EG)
1370/2007 bereit.

Die Kosten des Nahverkehrs sind im Landkreis Celle héher als die Einnahmen. Den nach Bericksichtigung von
insbesondere Erstattungen, Fordermitteln sowie Fahrkartenverkauf fehlenden Betrag zahlt der Landkreis als
Aufgabentrager des OPNV unter Beachtung der Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit aus seinem
Haushalt und sorgt damit im Rahmen der Daseinsvorsorge fuir ein gewisses Mall an Mobilitdt. Bei der Planung

2 Gemeint im Sinne faktischer Eigenwirtschaftlichkeit nach dem Zuwendungsrecht bzw. der Verordnung (EG) 1370/2007 (kommerzielle Ver-
kehre), und nach novelliertem PBefG auch im Sinne des Personenbeférderungsrechts d. h. ohne Bezuschussung aus 6ffentlichen Mitteln, zu-
mindest denen des Landkreises.
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und Ausschreibung des OPNV im Zustandigkeitsbereich sind die finanziellen und tatsachlichen Spielraume zu be-
ricksichtigen.

D. Soweit Forderprogramme des Bundes oder des Landes fiir Investitionen bzw. Betriebskosten des OPNV verfiigbar
sind, sind entsprechende Férdermittel zu beantragen und vorrangig einzusetzen, um den Haushalt des Landkrei-
ses zu entlasten. In eine Gesamtschau miteinzubeziehen, ist bei sog. ,,Anschubfinanzierungen* die langfristige
Sicherstellung der Finanzierung des laufenden Betriebes. Dies stellt nicht nur zumeist eine Férdervoraussetzung
dar, sondern ergibt sich unmittelbar aus der Verpflichtung des Landkreises die langfristige strukturelle Ausge-
glichenheit des Gesamthaushaltes sicherzustellen.

E. Der Nahverkehrsplan hat keine direkten finanziellen und steuerlichen Auswirkungen. Er schafft lediglich den
zielstrategischen Rahmen fiir die Ausschreibung des OPNV im Zustandigkeitsbereich. Der dem Landkreis Celle
zur Verfigung stehende finanzielle wie tatsachliche Handlungsspielrahmen stellt dabei zugleich den Handlungs-
spielrahmen der Ausschreibung dar. Dem wird Uber ein ,,Baukastensystem* Rechnung getragen. Dabei wird aus-
gehend von einem im Nahverkehrsplan niedergelegten angebotsorientierten auf Daseinsvorsorge ausgerichteten
Angebot situativ nachfrageorientiert nachgesteuert.

F. Im Unterschied zum bislang geltenden Nettoprinzip erfolgt bei kiinftigen Ausschreibungen die Anwendung des
Bruttoprinzips bei gleichzeitiger Dynamisierung der variablen Kosten. Beim sog. Brutto-Verkehrsvertrag handelt
es sich um einen Verkehrsvertrag, bei dem das Erlosrisiko nicht beim Verkehrsunternehmen, sondern beim Auf-
gabentrager liegt. D. h., das Verkehrsunternehmen erhélt die vereinbarte Zahlung unabhangig davon, wie viele
Fahrgéste mitfahren. Bei der Kalkulation Infolge der gednderten Rahmenbedingungen ist es fur Verkehrsunter-
nehmen nicht mehr moglich, fir einen Zeitraum von einem Jahrzehnt verlassliche Prognosen tber Erlése und
variable Kosten abzugeben. Dieser Problematik kénnten anbietende Verkehrsunternehmen nur durch Einpreisen
eines entsprechend hohen Risikozuschlags in den Kalkulationen begegnen.

Der Landkreis Celle als Aufgabentrager kann tiber die Anwendung des sog. Bruttoprinzips seinen Beitrag leisten,
durch verbesserte Transparenz und Chancengleichheit mehr Wettbewerb bei der Vergabe von Verkehrsleistun-
gen zu generieren und damit einen attraktiven Nahverkehr bei geringstmdglichem Ressourceneinsatz zu gewahr-
leisten.

4.2  Festlegung eines quantitativen Bedienungsstandards im OPNV

4.2.1 Vorgaben fur Erschliefung und Verbindung im Regionalverkehr

Die Vorgabe eines Mindestbedienungsstandards dient der Umsetzung der verkehrspolitischen Vorgaben des Land-
kreises und deren Kontrolle fur den Einzelfall. Der Mindestbedienungsstandard soll den auslegungsbedurftigen Be-
griff des OPNV im Bereich der Daseinsvorsorge vor dem Hintergrund der spezifischen raumlichen, tatséchlichen und
finanziellen Mdglichkeiten im Zusténdigkeitsbereich des Landkreises Celle konkretisieren.
Der Bedienungsstandard fir den Regionalverkehr beinhaltet

e Mindestvorgaben fiir die Raumerschlieung

und

e Mindestvorgaben fur die Bedienungshaufigkeiten im Netz entsprechend einer Kategorisierung des Netzes
nach Bedienungsrelationen.
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Die Mindestvorgaben fir die Raumerschlielfung beinhalten Erschlielungsvorgaben fiir Siedlungseinheiten, Arbeits-
platzschwerpunkte und sonstige besondere verkehrliche Ziele sowie die Festlegung von Bedienungsvorgaben mit
offentlichen Verkehrsmitteln (Bahn + Bus + flexible Angebote + alternative Angebote) zum néchsterreichbaren Zent-
ralen Ort der jeweiligen Kategorie. Allgemeine Bemessungsgrundlage ist die Einwohnerzahl. Weitere im Bedienungs-
standard zu beriicksichtigende Kriterien sind die Reisezeit und eine Mindestaufenthaltsdauer am Zielort. Vorgaben
werden fir die Verkehrstage Montag bis Freitag gemacht.
Insgesamt wurden fir den Landkreis Celle 134 Siedlungseinheiten, darunter 113 tiber 100 Einwohner
( = zusammenhangende Bebauungsgebiete der Stadte und Gemeinden, raumlich getrennte  Ortsteile bzw.
Wohnplatze mit eigenstandigen verkehrlichen Erschliefungsanforderungen).
abgegrenzt.

Der vorgegebene Standard ist ein Mindestbedienungsstandard. Er kann dberschritten werden, wenn dies aus be-
triebstechnologischen Grunden (Fahrzeuguml&ufe) sinnvoll oder durch eine besondere oder Uberdurchschnittlich
hohe Fahrgastnachfrage gerechtfertigt ist. Eine Unterschreitung ist dann zuléssig, wenn darauf beruhende Ver-
kehrsangebote Uber einen angemessen langen Zeitraum nicht oder deutlich nicht addquat nachgefragt worden sind
oder bei denen sich ein unangemessen hoher betriebstechnologischer Aufwand ergeben wirde. Beides ist dem Auf-
gabentrager durch den Betreiber in geeigneter Weise (Erhebungsergebnisse mit ausreichender Stichprobe, schliissi-
ge Aufwandskalkulation und Ertragserwartung) nachzuweisen.

Um das bestehende Angebot, dass die nachfolgenden Mindestbedienstandards unter den vorstehend genannten Be-
dingungen einhalt weiter zu verstetigen und eine Verlasslichkeit fir die Bevolkerung zu gewahrleisten, sind die be-
stehenden Fahrpléne als ,,Basis-OPNV* vorzugeben, um so den OPNV in seiner Daseinsvorsorge-Funktion fest zu ver-
ankern. Bei einer erneuten funktionalen Ausschreibung (d.h. es wiirden nur die Mindestbedienstandards vorgegeben
und die Bieter missten einen eigenen Fahrplan entsprechend der Vorgaben erstellen) kénnten ansonsten bereits
etablierte, uber dem Mindestbedienstandard liegende OPNV-Angebote, wie z.B. der Halbstundentakt nach Hambiih-
ren und Wathlingen, entfallen, wenn sie von einem potentiellen Bieter nicht als sinnvoll erachtet wiirden.

Festlegungen zur Raumerschlielung

Es sind alle Siedlungseinheiten mit wenigstens 100 Einwohnern sowie Gewerbegebiete mit wenigstens 100 Arbeits-
platzen zu erschlieffen. Die Erschlielung der Siedlungseinheiten fir die Schulerbeférderung ist gesondert geregelt.

Festlegungen zur Verbindung mit Zentralen Orten

Zur Erreichbarkeit Zentraler Orte mit dem SPNV/uUOPNV wird an den Wochentagen Montag bis Freitag - also auch an
Ferientagen - ein nach der Einwohnerzahl der Siedlungseinheiten differenziertes Fahrtenangebot gemaR der folgen-
den Tabelle 11 vorgegeben. Es bezieht sich auf Hin- und Rickfahrten zum bzw. vom Zentralen Ort (Fahrtenpaare)
mit einer dazwischen liegenden, dem Uberwiegenden Reisezweck entsprechenden Aufenthaltsdauer. Fir Auswer-
tungszwecke wird diese Mindestaufenthaltsdauer auf 2 Stunden festgelegt.

Es wird immer die Verbindung zu dem am besten mit dem OPNV erreichbaren Ort der jeweiligen Kategorie bewer-
tet, gleichgiltig ob dieser innerhalb oder auflerhalb des Kreisgebietes liegt oder ob eine Siedlungseinheit diesem
zentralen Ort raumordnerisch (Nahbereiche, Mittelbereiche, Oberbereiche) oder verwaltungsstrukturell zugeordnet
ist.
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Tabelle 11 Vorgaben fir die Erreichbarkeit Zentraler Orte

Einwohnerzahl der Mindestanzahl Fahrtenpaare
Siedlungseinheit (Montag bis Freitag)
6.000 und dartber 12

3.000 bis unter 6.000 8
1.000 bis unter 3.000 4
500 bis unter 1.000 3

2

1

200 bis unter 500 /1/

100 bisunter 200 /1/

/1/ an Ferientagen i. d. R. unter Einbeziehung flexibler oder
alternativer Bedienungsformen

Neben diesem Bezugsrahmen sollen fiir Siedlungseinheiten grundséatzlich 2 arbeitstagliche Fahrtenpaare zum und
vom jeweiligen administrativ zustdndigen Grundzentrum gewahrleistet werden, wenn sie durch die Bemessungs-
grundlage nach Tabelle 11 nicht bereits gewahrleistet sind. Sofern flexible oder alternative Bedienungsformen eine
adaquate Anbindung sicherstellen, gilt die MaRgabe ebenfalls als erfallt.

Tabelle 12  Reisezeitvorgaben Erreichbarkeit Regionalverkehr

ZentralOrtliche Kategorie Reisezeit in min
Grundzentrum 45
Mittelzentrum 60
Oberzentrum 90

Die Reisezeit beinhaltet die Fahrzeit/en mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und die Umsteigezeit/en (einschl. Uber-
gangszeit/en), nicht Zu- und Abgangszeiten zu und von Haltestellen.

Die Festlegung des vorstehenden Bedienungsstandards erfolgte in Orientierung an Landkreise mit vergleichbaren
Strukturmerkmalen.?® Dabei sind die spezifischen finanziellen und tatsichlichen Rahmenbedingungen im Landkreis
Celle und beim Aufgabentréager zu bericksichtigen. Etwaige Vorgaben diirfen nicht zu einer aus finanziellen oder
tatsachlichen Grinden nicht umsetzbaren Anforderungsmatrix fihren. Um im Bereich der Daseinsvorsorge gleich-
wohl an Wochenendtagen fiir Hauptverbindungs-, Verbindungs- und Stadt-Umland-Relationen und damit dem Rick-
grat der OPNV eine angebotsorientierte WochenenderschlieBung zu gewahrleisten werden im Rahmen der Kategori-
sierung des OPNV-Netzes (vgl. nachstehend) Vorgaben fiir entsprechende Verbindungshaufigkeiten gemacht.

% ygl. insoweit auch die Ausfilhrungen unter Abschnitt 2.2.2.
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Kategorisierung der Bedienungsrelationen im Regionalverkehr

Die Kategorisierung der Bedienungsrelationen dient der Umsetzung des Bedienungsstandards in der Planung des
Leistungsangebotes entsprechend der Verkehrsnachfrage. Sie berlcksichtigt die Erschliefung des Kreisgebietes
durch den SPNV zur Vermeidung konkurrierender Parallelverkehre. Die Kategorisierung verwendet das bestehende
Busliniennetz in seiner Gesamtheit und ordnet jeden vom Linienverkehr befahrenen Netzabschnitt der héchsten zu-
treffenden Kategorie zu. Die Definition der Bedienungsrelationen muss nicht in jedem Fall konkreten Linienverlau-
fen entsprechen, die zuséatzlich die Erfordernisse eines rationellen Fahrzeugumlaufs erfillen missen. Kategorisiert
wird immer die Relation, definiert durch einen Anfangs- und einen Endpunkt und ggf. unter Berticksichtigung eines
oder mehrerer Unterwegspunkte.

Folgende Kategorien von Bedienungsrelationen im Regionalverkehr werden festgelegt:

Ebene Relationskategorie Verkehrstrager
Hauptnetz Hauptverbindungsrelation SPNV
UuOPNV
Verbindungsrelation SPNV
UuOPNV

Ergadnzungsnetz Stadt-Umland-Relation

FlachenerschlieBungs- und Zubringerrelation

UOPNV
Schulerverkehrsrelation

Sonderrelation/-raum Freizeitverkehr

Charakteristik der Bedienungsrelationen im Regionalverkehr

Hauptnetz

Das Hauptnetz dient der Kreisgrenzen uberschreitenden Verbindung des Landkreises mit benachbarten zentralen
Orten, der Verbindung zwischen den wichtigsten zentralen Orten der Nahbereichsebene des Landkreises mit dem
Oberzentrum Kreisstadt Celle, der Verbindung zwischen den zentralen Orten im Kreisgebiet sowie mit den Haupt-
verknipfungspunkten zwischen Bahn und Bus.

Das Hauptnetz ist folgendermalien gegliedert und charakterisiert:

e Hauptverbindungsrelation SPNV:
- angebotsorientiertes Fahrtenangebot
- durchgehender Taktverkehr
- 60-min-Takt (Mo - So)

e Hauptverbindungsrelation Regionalbus:

- weitgehend angebotsorientiertes Fahrtenangebot
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- weitgehend durchgehender Taktverkehr (zeitweilige Unterbrechung mdglich)
- mindestens 12 Fahrten je Tag und Richtung Mo - Fr (also auch an Ferientagen)
- 60-min-Takt ist vorzusehen

- Mindestangebot auch an Samstagen mit 5 sowie Sonn- und Feiertagen mit 3 Fahrten je Tag und Rich-
tung, unvertaktet

- Schnellbus-Charakter ist anzustreben

(hohe Reisegeschwindigkeit, méglichst umsteigefrei, Vermeidung von Stichfahrten, ggf. nicht alle Hal-
testellen zu bedienen)

- Einsatz von Bussen mit hochwertigem Fahrkomfort
(leistungsstarker Antrieb, gerdumig, klimatisiert)

e Verbindungsrelation SPNV?¢:

Die Landkreise Celle, Gifhorn und Heidekreis setzen sich unter Federfilhrung des Landkreises Celle im Rah-
men der Untersuchung ,,Reaktivierung SPNV* aktiv bei der der LNVG fir eine Reaktivierung vorhandener
Guterverkehrsstrecken als Erganzung und infolge der Synergieeffekte auch langfristige Starkung des OPNV
ein.

e Verbindungsrelation Regionalbusverkehr:
- weitgehend nachfrageorientiertes Fahrtenangebot

- Taktverkehr ist anzustreben

- Orientierung auf 120-min-Takt mit mindestens 8 Fahrten je Tag und Richtung (Mo - Fr,
also auch an Ferientagen)

- Mindestangebot auch an Samstagen mit 4 sowie Sonn- und Feiertagen mit 2 Fahrten je Tag und Rich-
tung unvertaktet

- Schnellbus-Charakter ist anzustreben
(hohe Reisegeschwindigkeit, méglichst umsteigefrei, Vermeidung von Stichfahrten)

- Einsatz von Bussen mit hochwertigem Fahrkomfort
(leistungsstarker Antrieb, gerdumig, klimatisiert).

Erganzungsnetz

Das Ergadnzungsnetz dient der FlachenerschlieBung (einschliefdlich im Stadt-Umland-Bereich), als Zubringer zum
Hauptnetz und besonderen Funktionen, wie dem Schiilerverkehr im engsten Sinne, sowie dem Freizeitverkehr.

Das Erganzungsnetz ist folgendermallen gegliedert und charakterisiert:

e Stadt-Umland-Relation:

- Verbindung zwischen Zielorten der Kern-Rand-Wanderung und der Kernstadt,
soweit diese Funktion nicht durch Hauptnetzverbindungen erfillt wird

% Kommt im Landkreis Celle gegenwértig und geplant nicht vor!
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- regelmaRiges Fahrtangebot mit Mo - Fr mindestens der halben Anzahl Fahrten je Richtung der bedie-
nenden Stadtlinie, taktorientiert

- vergleichbares Angebot auch an Samstagen
- regelmaliges Angebot auch an Sonntagen

- Einsatz bedarfsabhangiger Bedienformen in Tagesrandzeiten sinnvoll

e FlachenerschlieBungs- und Zubringerrelation:

- ErschlieBung einzelner Siedlungseinheiten, Gewerbegebiete usw. und Anbindung an
Zentrale Orte

- Zu-/Abbringerfunktionen zum/vom Hauptnetz
- Fahrtenangebot nachfrageabhéngig, mindestens entsprechend der Mindestbedienungsstandards
- geringe, aber regelméfiige Nachfrage auch au3erhalb der Schilerverkehrszeiten vorhanden

- schwach nachgefragte Verbindung mit Nachbarkreisen

e Schulerverkehrsrelation:
- netzerganzende Relation zur Integration des Schilerverkehrs in den 6ffentlichen Linienverkehr
- Ausrichtung auf den Bedarf im Schiilerverkehr, dadurch Angebot in der Regel nur an Schultagen

- Offentliche Nutzbarkeit fur alle Fahrgéaste

e Sonderrelation/-Raum fir Freizeitverkehr:
- vorrangige Funktionalitdt im Freizeitverkehr
- klientelbezogenes Angebot, auch saisonal beschréankt

- linien- und insbesondere raumbezogene individuelle Lésung (z.B. auch als Rufbus, erhéhte Kapazitat
fur Fahrradbefdrderung usw.).

4.2.2 Vorgaben fur Erschliefung und Verbindung im Stadtverkehr Celle

Festlegungen zur Raumerschlielung

Es sind alle Siedlungseinheiten mit wenigstens 100 Einwohnern sowie Gewerbegebiete mit wenigstens 100 Arbeits-
platzen zu erschlieRen, wobei mindestens 75 % der Einwohner bzw. Beschaftigten im Einzugsbereich des OPNV
(SPNV/UOPNV) wohnen bzw. arbeiten sollen. Der Grad der ErschlieRung wird anhand von HaltestellenerschlieBungs-
bereichen nachgewiesen, deren Radien 400 m Luftlinie (das entspricht mit Umwegen einer durchschnittlichen Geh-
zeit von 6 min.) betragen. Dabei ist es gleichgiltig, ob eine Bedienung durch Stadtlinien oder Regionallinien er-
folgt.?”

27 zugangsstellen zum SPNV kénnten - auch mit ausgedehnterem Einzugsgebiet - ebenfalls stadtische ErschlieRungs-und Verbindungsfunktionen
erfullen. Die Moglichkeit besteht jedoch nur dann, wenn mehrere Zugangsstellen in einem Stadtgebiet bedient werden. Dies ist im Bereich des
hier maBgeblichen Stadtverkehrs nicht der Fall.
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Folgende Kategorien von Bedienungsrelationen im Stadtverkehr werden festgelegt:

Ebene Relationskategorie Verkehrstrager

Hauptnetz Hauptverbindungsrelation GOPNV

Verbindungsrelation

Ergadnzungsnetz Stadt-Umland-Relation

UuOPNV

FlachenerschlieBungs- und Zubringerrelation

Die Stadt-Umland-Relation ist damit eine Kategorie sowohl im Stadtverkehr als auch im Regionalverkehr, was der
raumlichen Ubergangssituation und vor allem der Funktionalitat sowohl im stadtischen als auch im Umlandbereich
geschuldet ist.

Charakteristik der Bedienungsrelationen im Stadtverkehr:

Hauptnetz

Das Hauptnetz dient der Aufnahme der Hauptverkehrsstrome innerhalb des Stadtgebietes und der Erreichbarkeit
der Kernstadt auf den regionalen und stadtischen Verbindungsrelationen. Gleichzeitig werden die Verknipfungs-
punkte im Stadtgebiet sowohl im reinen Stadtverkehr als auch im Regional- und Stadt-Umland-Verkehr miteinander
verbunden.

Das Hauptnetz ist folgendermalien gegliedert und charakterisiert:

e Hauptverbindungsrelation Stadtverkehr:
- angebotsorientiertes Fahrtenangebot
- durchgehender Taktverkehr
- zuséatzliche Verdichtungen durch Angebotstiberlagerungen
- Angebot Mo - So
- Einsatz von Bussen in Niederflurbauart, Stellplatze fir Rollstuhl, Kinderwagen

- Zunehmend schadstoffarmer Antrieb, Klimatisierung

e Verbindungsrelation Stadtverkehr:
- in der Regel Verlangerung von Hauptverbindungsrelationen in kernstadtnahe und AulRenbereiche
- weitgehend angebotsorientiertes Fahrtenangebot
- durchgehender Taktverkehr
- teilweise zuséatzliche Verdichtungen durch Angebotsiiberlagerungen
- Angebot Mo - So
- Einsatz von Bussen in Niederflurbauart, Stellplatze fir Rollstuhl, Kinderwagen

- Zunehmend schadstoffarmer Antrieb, Klimatisierung
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Erganzungsnetz

Das Erganzungsnetz dient als Zubringer zum Hauptnetz sowie der FlachenerschlieBung im Stadtgebiet. Dazu gehdren
vor allem Achsenzwischenrdume, Wohngebiete, Gewerbeareale, insbesondere in den &ufleren Stadtbereichen und
einschliel’lich auch des Stadt-Umland-Bereiches.

Das Erganzungsnetz ist folgendermalien gegliedert und charakterisiert:

e Stadt-Umland-Relation: (siehe auch vorstehend bei Regionalverkehr)

- Verbindung zwischen Zielorten der Kern-Rand-Wanderung gréRerer Stddte und der Kernstadt, soweit
diese Funktion nicht durch Hauptnetzverbindungen erfullt wird

- regelmaRiges Fahrtangebot mit Mo - Fr mindestens der halben Anzahl Fahrten je Richtung der bedie-
nenden Stadtlinie, taktorientiert

- Vergleichbares Angebot auch an Samstagen
- regelmaliges Angebot auch an Sonntagen

- Einsatz bedarfsabhangiger Bedienformen in Tagesrandzeiten sinnvoll

e Flachenerschlieflungs- und Zubringerrelation im Stadtverkehr:
- ErschlieBung von Achsenzwischenrdumen und Siedlungsgebieten, Gewerbegebieten usw.
- Zu-/Abbringerfunktionen zum/vom Hauptnetz
- Fahrtenangebot eher nachfrageorientiert
- Angebot Mo - So, Starke mindestens entsprechend den Mindestbedienungsstandards

- Einsatz von Bussen in Niederflurbauart, Stellplatze fir Rollstuhl, Kinderwagen

Festlegungen zur Bedienungshaufigkeit und zur Erreichbarkeit des Stadtzentrums

Zur angemessenen Erreichbarkeit des Stadtzentrums gelten folgende Vorgaben:

Allgemeine Vorgaben
= Taktverkehr fiir Kernstadt und kernstadtnahe Bereiche

=  30-min-Grundtakt

Spezifische Vorgaben fir Stadtgebiete und Verkehrszeiten
= innerhalb der Kernstadt HVZ und NVZ 15-min-Fahrtenfolge
= Zwischen kernstadtnahen Bereichen und Kernstadt HVZ 15-min-Fahrtenfolge, NVZ 30-min-Takt
= Zwischen AulRenbereichen und Kernstadt HVZ und NVZ 30-min-Takt
= in SVZ generell bedarfsabhéngige Bedienung mit maximal 45 min Voranmeldezeit

Die vorgegebenen Takte gelten nicht fir einzelne Linien, sondern furr die jeweilige Relation.

Festlegung der Verkehrszeiten

= HVZ = Hauptverkehrszeit = Mo - Freitag 06:00 - 09:00 Uhr und 15:30 - 18:30 Uhr
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= NVZ = Neben-(Normal-)Verkehrszeit = Mo - Fr 09:00 - 15:30 Uhr und 18:30 Uhr - 20:00 Uhr, samstags 09:00
bis 18:00 Uhr, ab 16:00 Uhr 60-min-Takt

= SVZ = Schwachverkehrszeit = Mo - Fr vor Beginn und nach Betriebsschluss des Linienverkehrs

Mo - Fr heil3t generell auch an Ferientagen, nicht an Wochenfeiertagen

Festlegungen zu den Stadtgebieten

= Kernstadt (Stadtzentrum):
Altstadt bzw. zwischen Aller und Bahnhof (entspricht dem gegenwartigen ,,Kernbereich* des AST-Tarifs)

= Kkernstadtnahe Bereiche:
Neustadt-Heese, Blumlage, Neuenh&usen, Altenhagen, Lachtehausen, Hehlentor

= AuBenbereiche:
Vorwerk, Bostel, Garl3en, Altencelle, Westercelle, Wittekop, Wietzenbruch, Boye, Grof} Hehlen, Klein Heh-
len, Scheuen, Hustedt (einschl. Bahnhof, Jagerei und Wittbeck).

Eine Préazisierung der Vorgaben fir die einzelnen Relationen und Verkehrszeiten erfolgt unter Abschnitt 4.4 in der
als Bestandteil des Nahverkehrsplanes angefiigten Tabelle 15.

Der vorgegebene Standard fiir den Stadtverkehr ist ein Mindestbedienungsstandard. Der Mindestbedienungsstandard
soll den auslegungsbediirftigen Begriff des OPNV im Bereich der Daseinsvorsorge vor dem Hintergrund der spezifi-
schen rdumlichen, tatsdchlichen und finanziellen Mdglichkeiten im Zustandigkeitsbereich des Landkreises Celle
konkretisieren. Er kann in einzelnen Fallen in angemessenem MaRe unterschritten werden, wenn seine Erfillung
dort nur mit unangemessenem betriebstechnologischem Aufwand mdéglich ware und wenn dem Aufgabentrager
durch das Unternehmen im Ergebnis einer Fahrgastzahlung mit hinreichender Stichprobe nachgewiesen wird, dass
bestimmte Fahrten regelmaliig nicht nachgefragt werden. Er kann Uberschritten werden, wenn dies aus betriebs-
technologischen Grinden (Fahrzeugumldufe, Linienweguberlagerungen) sinnvoll oder durch eine besonders hohe
Fahrgastnachfrage gerechtfertigt ist.

Standardvorgaben fiir Wochenend- und Feiertage sind in den Festlegungen fir die Verkehrszeiten sowie der Netzka-
tegorisierung enthalten.

Um das bestehende Angebot, dass die Mindestbedienstandards unter den vorstehend genannten Bedingungen ein-
halt weiter zu verstetigen und eine Verlasslichkeit fir die Bevolkerung zu gewahrleisten, ist dieses als ,,Basis-OPNV**
vorzugeben, um so den OPNV in seiner Daseinsvorsorge-Funktion fest zu verankern. Bei einer erneuten funktionalen
Ausschreibung (d.h. es wirden nur die Mindestbedienstandards vorgegeben und die Bieter missten einen eigenen
Fahrplan entsprechend der Vorgaben erstellen) kdnnten ansonsten bereits etablierte, Gber dem Mindestbedienstan-
dard liegende OPNV-Angebote, wie z.B. der Halbstundentakt nach Hambiihren und Wathlingen, entfallen, wenn sie
von einem potentiellen Bieter nicht als sinnvoll erachtet wirden.

Ebenso wie beim Regionalverkehr erfolgte die Festlegung des vorstehenden Bedienungsstandards anhand einer Ver-
gleichseinordnung in eine gréRere Gruppe von Stddten der gleichen GroRenordnung, dhnlicher Stadtstruktur und
vergleichbaren Bedienungssystemen (also z. B. ohne Stralenbahn). Auch hier sind die spezifischen finanziellen und
tatsachlichen Rahmenbedingungen im Landkreis Celle und beim Aufgabentrager zu bertcksichtigen. Etwaige Vorga-
ben dirfen nicht zu einer aus finanziellen oder tatséchlichen Griinden nicht umsetzbaren Anforderungsmatrix fih-
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ren. Um im Bereich der Daseinsvorsorge gleichwohl an Wochenendtagen fiir Hauptverbindungs-, Verbindungs- und
Stadt-Umland-Relationen und damit dem Riickgrat der OPNV eine angebotsorientierte WochenenderschlieBung zu
gewdhrleisten werden im Rahmen der Kategorisierung des OPNV-Netzes (vgl. nachstehend) Vorgaben fiir entspre-
chende Verbindungshaufigkeiten gemacht.

4.2.3 Besondere Festlegungen fir die Schilerbeférderung

Die Grundséatze der Schilerbefdrderung sind in der "Satzung des Landkreises Celle Uber die Mindestentfernungen in
der Schilerbeférderung" i.d.F. vom 05.07.2022 festgelegt. Dariiber hinaus werden im Nahverkehrsplan weitere Vor-
gaben an den OPNV-Betreiber in Bezug auf zeitliche Zielvorgaben gemacht. Zusatzlich gilt die allgemeine Schulbe-
zirkssatzung des Landkreises vom 08.03.2023. Die nachstehenden Anforderungen und Zielvorgaben stellen unter Be-
ricksichtigung der spezifischen finanziellen und tatsdchlichen Rahmenbedingungen im Landkreis Celle eine zeitge-
malRe, finanzierbare und den aus der Schultragerschaft folgenden Anforderungen entsprechende Beftérderung von
Schilerinnen und Schilern sicher.

(@) Mindestentfernungen fir den Befdrderungs-/Erstattungsanspruch nach der Schilerbeférderungssatzung in der
Fassung der ab 01.08.2022 geltenden Anderungssatzung:

Kinder in der Sprachfrihférderung > 1,0 km
Primarstufe (Klassen 1 - 4) > 2,0 km
Sekundarstufe | (Klassen 5 -7) > 3,0 km
Sekundarstufe | (Klasse 8 - 10) > 4,0 km
Sekundarstufe 11

(Berufsbildende Schulen) > 6,0 km

Seit dem 1. Januar 2020 haben Schilerinnen und Schiler der Sekundarstufe I, die keinen Anspruch auf
vollsténdige kostenfreie Beforderung haben, die Mdglichkeit sich 20 % der fiir den Schulbesuch notwendi-
gen Aufwendungen erstatten zu lassen. Dies gilt fur alle Fahrkarten, ab der Tarifstufe D der CeBus GmbH
& Co.KG (Tarifkilometer 13-17) und héher, mit Ausnahme des tarifstufenlosen Schilernetztickets (365-
Ticket).

(b) Maximale Wartezeit

vor dem Unterricht: Primarstufe und Forderschiiler 20 min., Sekundarstufen 20 min.,
bei Fahrten zur 1. Stunde (Regelunterrichtsbeginn);
angestrebter Orientierungswert generell 10 - 15 min.

nach dem Unterricht: Primarstufe und Forderschiler 20 min., Sekundarstufe 20 min.,
bei Fahrten nach den Regelunterrichtsendzeiten (jeweils 2
Ruckfahrten, vorgesehen nach der 6., 8., 10. Stunde je nach
Schulform und Klassenstufe, ggf. abweichend mit der Schule zu
vereinbaren);
angestrebter Orientierungswert generell 10 - 15 min.

RegelméaRige Unterschreitungen einer Wartezeit von 5 min. fihren zur Fahrplananpassung.
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(c) Maximale Reisezeit von Einstiegshaltestelle bis Ausstiegshaltestelle (einschl. etwaiger Umsteigezeiten) je

Richtung:
Primarstufe (Klassen 1 - 4) = 45 min.
Sekundarstufe | (Klassen 5 - 6) = 60 min.
Sekundarstufe | (Klassen 7 - 10) = 90 min.

Sekundarstufe Il (ab Klasse 11) und
Berufsbildende Schulen = 90 min.

(d) Maximal zuléssige Schulwegezeiten aus Reisezeit, Umsteigezeit und Wartezeit vor und nach dem Unterricht,
jedoch ohne Zu- und Abgangszeiten zur und von den Haltestellen, als Summenwert aus Hin- und Rickrichtung:

Primarstufe (Klassen 1 - 4) = 120 min.
Sekundarstufe = 150 min.,

sofern die zustandige Schule besucht wird.

Tabelle 13  Zusammenfassung wegezeitbezogener Vorgaben fur die Schilerbeférderung

Bildungsgang/ Reisezeit?® Wartezeit?® Schulwegzeit®,
Altersgruppe je Richtung je vor u. nach Unterricht | Summe beider Richtungen
Primarstufe (KI. 1 - 4) 45 min. 20 min. 120 min.
Sekundarstufe | (KI. 5 - 6) 60 min. 20 min. 150 min.
Sekundarstufe | (KI. 7 - 10) 90 min. 20 min. 150 min.
Sekundarstufe Il (ab KI. 11) 90 min. 20 min. 150 min.

(e) Maximaler FuBweg zur Einstiegshaltestelle (langster zumutbarer Weg):
Primarstufe (Klassen 1 - 4) =2,0 km
Sekundarstufe | (Klassen 5 - 10) = 3,0 km

(f) Umsteigevorgange:

Bei erforderlichem Umsteigen soll die planmaRige Umsteigezeit (Zeit vom Verlassen eines Fahrzeugs bis
zum Einstieg in ein anderes Fahrzeug, einschl. dazwischen liegender Warte- und Wegezeiten) auf 20 min.
begrenzt werden. Ein Umsteigen von Férderschilern wird ausgeschlossen. Bei Grundschilern ist dies nur in
besonders begrindeten Ausnahmefallen und nur innerhalb bebauter Bereiche (nicht auf freier Strecke) zu-
lassig.

% summe aus Fahrzeit ab der Einstiegshaltestelle bis Ausstiegshaltestelle, einschl. méglicher Umstiegszeiten, ohne FuRwegezeit zwischen
Wohnung und Haltestelle

2 Zeit zwischen Ankunft an der Haltestelle und Unterrichtbeginn bzw. zwischen Unterrichtsende und Abfahrt an der Haltestelle, einschl. FuR-
wegezeiten zwischen Schule und Haltestelle an der Schule (beide Richtungen)

% Summe aus Reisezeit und Wartezeit
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(g) Fruhster zuléssiger Beginn der AuBerhauszeit:

Unter Bertcksichtigung der Zugangszeit zur Haltestelle soll kein Grundschiler regelméaRig vor 06:30 Uhr
und kein Schiler der Sekundarstufe | regelméRig vor 06:00 Uhr das Wohnhaus verlassen missen.

(h)  Stehendbefdrderung:

Sind Schiler regelmaRig stehend zu beférdern, wird angestrebt, die entsprechenden Fahrzeiten auf ein
Mal} zu begrenzen, welches fur die betroffenen Schilerinnen und Schiler entsprechend ihrem Alter als
zumutbar gelten kann und im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten des Aufgabentragers liegt.

4.2.4 Gegenwartige Einhaltung und Verbindlichkeit der Festlegungen

Regionalverkehr - ErschlieRungsfunktionen

Die Einhaltung der Vorgaben laut Bedienungsstandard fur den Regionalverkehr wurde tabellarisch und kartografisch
ausgewertet und dargestellt. Im Ergebnis zeigen sich zahlenmé&Rig Nichteinhaltungen in folgender Anzahl:

Tabelle 14 Gegenwaértige Nichteinhaltung des Mindestbedienungsstandards im Regionalverkehr
an Schultagen und Ferientagen (in Relation zur Gesamtzahl der Siedlungseinheiten)

Verbindung zum Art der Nichteinhaltung Schultag Ferientag
Grundzentrum Generell 3 (B%) 7 (6%)
dar. zu wenige Fahrtenpaare 3 (B%) 4 (3%
Mittelzentrum Generell 13 (11 %) 23 (20 %)
dar. zu wenige Fahrtenpaare 7 (6%) 11 (10 %)
Oberzentrum Generell 5 (4%) 13 (11 %)
dar. zu wenige Fahrtenpaare 5 (4%) 12 (11 %)

,».Generell* bedeutet:
unter zusatzlicher Einbeziehung der Nichteinhaltungen ausschliel3lich wegen zu langer Reisezeit.

In Anlage 3 wird die gesamte Auswertungstabelle tber alle Siedlungseinheiten beigefligt. Die Einordnung der Sied-
lungseinheiten in die entsprechende Kategorie nach Einwohnerzahlen korrespondiert mit Anlage 2.

Kartografische Veranschaulichungen des Auswertungsergebnisses bieten die Karten 26 bis 31
(siehe am Ende des Kapitels 4).

Es ist pragnant, dass die Nichteinhaltung der ErschlieBungsvorgaben im Ergebnis des Vergabeverfahrens und der

weiteren Angebotsgestaltung etwa halbiert werden konnte.

An Schultagen ist eine sehr weitgehende Einhaltung des Mindesterschlielungsstandards gewahrleistet. Anteilige
Nichteinhaltungen von 3 - 4 % sind Einzelfalle, die im Rahmen der operativen Anpassung behoben werden kdnnen.
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Starkere Defizite (11 %) zeigen sich derzeit nur in der Verbindung zu einem Mittelzentrum, wobei hier die Stadt Cel-
le nicht nur als Oberzentrum sondern infolge der entsprechenden Funktionsibernahme auch als Mittelzentrum ge-
wertet wurde. Die erhdhte Nichteinhaltung der Vorgaben in Richtung Stadt Celle als Mittelzentrum gegeniber der
Auswertung in Richtung Stadt Celle als Oberzentrum resultiert aus der strengeren Reisezeitvorgabe von 60 min in
Richtung Mittelzentrum gegeniiber 90 min in Richtung Oberzentrum.

An Ferientagen werden die Vorgaben mit Nichteinhaltungen bei 7 - 13 % der Siedlungseinheiten in weit geringerem
Umfang eingehalten, in Richtung Mittelzentrum bei 20 %. Die Nichteinhaltungen bewegen sich jedoch in einem fiir
Flachenlandkreise infolge der geringeren Nachfrage eingeschréankten Ferienangebots zu erwartenden und angemes-
senem Mal3.

Verbindlichkeit der Festlegungen:

Der Bedienungsstandard fiir den Regionalverkehr gilt an allen Tagen Mo - Fr, auch an Ferientagen, nicht an Wo-
chenendtagen und Feiertagen. Er ist an Schultagen verbindlich einzuhalten und an Ferientagen als empfohlenes Ziel
anzustreben. Im Planungszeitraum sind MaBnahmen zu konzipieren und umzusetzen, die die vollsténdige Einhaltung
der Vorgaben an Schultagen gewéhrleisten und zur Verbesserung der Einhaltung an Ferientagen beitragen.

Defizite sollen Schritt fiir Schritt abgebaut werden. Bei nachfragebedingten Angebotseinschrankungen soll mindes-
tens adaquater Ersatz durch flexible oder alternative Angebote geschaffen werden.

Regionalverkehr - Verbindungsfunktionen

Die Einhaltung der Vorgaben zu den Mindestbedienungshaufigkeiten - entsprechend der gegenwartig geltenden Ka-
tegorisierung des Netzes im Regionalverkehr - ist entsprechend Tabelle 15 zu bewerten.

Es werden nur &uf3erst geringe Defizite festgestellt, die auf
e die Verbindungsrelation Hermannsburg <> Bergen <> Winsen <> Wietze (in beide Richtungen)
sowie die Verbindungsrelationen Fal’berg > Unterlif? und
e Hermannsburg > Celle
(jeweils nur in einer Richtung)

beschrankt sind.

Die Zuordnung von Bedienungsh&ufigkeiten fir die Stadt-Umland-Relationen entspricht nicht der gewahlten Netz-
struktur, ist somit nicht sachgerecht und wird entsprechend Abschnitt 4.2.1 angepasst.

Tabelle 15 Einhaltung der Bedienungsvorgaben nach geltender Kategorisierung im Regionalverkehr

. - Vorgabe FPL Diff Vorgabe FPL Diff Vorgabe FPL Diff Vorgabe FPL Diff
Kategorie Von Uber Nach g s s % F o Sga sa Sa Sgo S So
HVR Bergen Celle 12 20 8 12 16 4 5 6 1 3 4 1
HVR Celle Bergen 12 16 4 12 15 3 5 5 0 3 3 0
HVR Winsen Celle 12 14 2 12 13 1 5 5 0 3 4 1
HVR Celle Winsen 12 16 4 12 14 2 5 5 0 3 3 0
HVR Wietze Celle 12 15 3 12 16 4 5 5 0 3 3 0
HVR Celle Wietze 12 16 4 12 15 3 5 5 0 3 3 0
HVR Wienhausen Celle 12 15 3 12 14 2 5 5 0 3 3 0
HVR Celle Wienhausen 12 15 3 12 14 2 5 5 0 3 3 0
HVR Lachendorf Celle 12 15 3 12 14 2 5 5 0 3 3 0

HVR Celle Lachendorf 12 14 2 12 14 2 5 5 0 3 3 0|
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HVR Eicklingen Wathlingen Nienhagen Celle 12 20 8 12 16 4 5 5 0 3 3 0
HVR Celle Nienhagen Wathlingen Eicklingen 12 20 8 12 20 8 5 5 0 8 3 0
VR Unterli3 FaBberg 8 11 3 8 8 0 4 4 0 2 4 2
VR FaBberg Unterli3 8 11 3 8 7 -1 4 4 0 2 4 2
VR UnterliR3 Herrmannsburg 8 12 4 8 12 4 4 4 0 2 2 0
VR Herrmannsburg UnterliR3 8 10 2 8 10 2 4 4 0 2 2 0
VR Herrmannsburg Celle 8 10 2 8 10 2 4 3 -1 2 2 0
VR Celle Herrmannsburg 8 12 4 8 14 6 4 5 1 2 3 1
VR Herrmannsburg  Bergen Winsen Wietze 8 4 -4 8 5 -3 4 2 -2 2 1 -1
VR Wietze Winsen Bergen  Herrmannsburg 8 7 -1 8 8 0 4 4 0 2 2 0
VR Lachendorf Eldingen 8 12 4 8 8 0 4 5 1 2 2 0
VR Eldingen Lachendorf 8 11 3 8 8 0 4 4 0 2 2 0
VR Lachendorf Hohne 8 14 6 8 8 0 4 4 0 2 2 0
VR Hohne Lachendorf 8 10 2 8 8 0 4 4 0 2 2 0
SUR Celle Vorwerk Garf3en 5 57 52 5 45 40 1 31 30 0 8 8
SUR Garf3en Vorwerk Celle 5 50 45 5 48 43 1 32 31 0 8 8
SUR Celle Altenhagen Bostel Garf3en 5 57 52 5 45 40 1 31 30 0 8 8
SUR Garf3en Bostel Altenhagen Celle 5 50 45 5 48 43 1 32 31 0 8 8
SUR Celle Lachtehausen Altenhagen 5 36 31 5 33 28 1 23 22 0 8 8
SUR Altenhagen Lachtehausen Celle 5 44 39 5 31 26 1 31 30 0 8 8
SUR  Hustedt, Bahnhof Hustedt/Wittbeck 5 21 16 5 16 11 1 16 15 0 4 4
SUR  Hustedt/Wittbeck Hustedt, Bahnhof 5 17 12 5 16 11 1 15 14 0 4 4

HVR = Hauptverbindungsrelation
VR = Verbindungsrelation
SUR = Stadt-Umland-Relation

Stadtverkehr Celle - ErschlieBungsfunktionen

Die festgestellten geringflgigen ErschlieBungsdefizite in den folgenden Bereichen:
— Wittekop am sudlichen Stadtrand, entlang der Bahntrasse

— Osterloh (OT Altencelle, 2,6 km Zugang zur nachsten Haltestelle), die aber keine artikulierte OPNV-
Nachfrage erzeugt

—  Wietzenbruch, Am Flugplatz
— nordlicher Rand von Boye

sind bei Anwendung eines fir Stadte mit einer GroRRe zwischen 50.000 und 100.000 Einwohner dblichen Erschlie-
Rungsbereiches mit 400-m-Radius als duRerst geringfugig bereits im Abschnitt 2.2.2 aufgezeigt worden.

Stadtverkehr Celle - Verbindungsfunktionen

Die Vorgaben zu den Mindestbedienungshaufigkeiten nach Ortsteilen und Verkehrszeiten sowie Relationen im Stadt-
verkehr Celle werden gegenwartig fast vollstandig eingehalten. Neben teilweise deutlicher Ubererfiillung der Vor-
gaben sind in Vorgriff auf die Prézisierungen in Abschnitt 4.4 und unter Bezugnahme auf Tabelle 15 Defizite ledig-
lich in einer Relation festzustellen:

e lLachtehausen (kernstadtnah) <> Stadtzentrum Samstag 60-min-Takt und ab 16 Uhr

90-min-Takt nicht eingehalten

Verbindlichkeit der Festlegungen fiir den Stadtverkehr Celle:

Der Bedienungsstandard fir den Stadtverkehr ist verbindlich an allen Tagen entsprechend der darin genannten Fest-
legungen zu den Verkehrszeiten zu gewahrleisten. Gegenwartig ist das weitestgehend der Fall. Bei der Konzipierung
und Umsetzung von Planungsmafinahmen im Planungszeitraum ist eine vollstandige Einhaltung vorzusehen.

Kreistagsbeschluss Version 28. Juni 2023

74




Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Celle i
Fortschreibung fur den Zeitraum ab 2023

4.3 Entwicklung des SPNV-Angebotes

Die Wahrnehmung der Aufgabentragerfunktion fir den Schienenpersonennahverkehr im Land Niedersachsen ist die
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) im Auftrag des Landes bzw. fur die sudlich an den Land-
kreis Celle angrenzenden Gebiete die ,,Region Hannover*. Der Landkreis Celle kann somit keinen unmittelbaren Ein-
fluss auf die Gestaltung des SPNV-Angebotes nehmen. Die LNVG Ubernimmt die Erarbeitung und Fortschreibung ei-
nes Bedienungskonzeptes fiir den SPNV, die laufende Uberpriifung von SPNV-Betriebsleistungen im Hinblick auf
Notwendigkeit und Wirtschaftlichkeit sowie den Abschluss von Verkehrsvertrdgen mit Betreibern des SPNV. Die
Landkreise und kreisfreien Stadte als kommunale Aufgabentrager werden in regelmaliig stattfindenden Planungsge-
sprachen einbezogen und kénnen so ihre Interessen vertreten. Die LNVG versteht sich auch als Mittler und Berater
zwischen allen Beteiligten bei der Gestaltung eines integrierten OPNV-Angebotes.

Zum gegenwartigen Zeitpunkt gibt es keine Anhaltspunkte und - mit Ausnahme des gemaR geltendem Satzungsbe-
schluss des Landkreises angestrebten S-Bahnhaltepunktes Adelheidsdorf (Gromoor), der allerdings seitens der
LNVG erklartermalien nicht vorgesehen ist - auch keinen erkennbaren Bedarf nach Angebotsveranderungen im SPNV
beziglich des Landkreises Celle.

Die Funktion des OPNV wird uiber das SPNV-Angebot im Landkreis Celle im Planungszeitraum auf der Hauptachse
Hamburg - Uelzen - Celle - Hannover, einschlieBlich S-Bahn abgebildet.

e KBS 110 Hamburg - Uelzen - Celle - Hannover,
als schneller Regionalverkehr im Stundentakt. Halte im Kreisgebiet: Unterli3, Eschede, Celle;

Fahrzeiten zwischen UnterliR und Celle: 14 min; zwischen Eschede und Celle: 9 min;
zwischen UnterliRR und Hannover: 44 min; zwischen Eschede und Hannover: 37 min.;
zwischen Celle und Hannover 27 min.

Betreiber ist seit 10.12.2005 die metronom Eisenbahngesellschaft mbH.

Dazu auf dieser Strecke noch mehrere IC-Verbindungen nach Hamburg, Hannover, Schwerin, Karlsruhe und
Berchtesgaden, jedoch nur mit Halt in Celle.

e KBS 360.6.7 Celle - (Lehrte) - Hannover,
als S-Bahnlinien S 6 (Schnellverbindung mit 37 min Fahrzeit) und S 7 (Uber Lehrte, mit Umstiegsmdglichkeit
von nach KBS 300, mit 44 min Fahrzeit). In Lehrte auBerdem Umstiegsmdglichkeit von/nach Hildes-
heim/Gdttingen, Braunschweig und Wolfsburg.

Halt im Kreisgebiet ist nur Celle. Fir Fahrgaste von/nach dem Raum Wathlingen ist auch der Bahnhof Eh-
lershausen in der Region Hannover nutzbar. Der Landkreis unterstitzt die Einrichtung eines S-
Bahnhaltepunktes in der Gemeinde Adelheidsdorf, Ortsteil GroBmoor, mit entsprechender Busanbindung aus
Wathlingen und Nienhagen, als Alternative zur Nutzung des Haltepunktes Ehlershausen. Allerdings liegt die
Zustandigkeit fur eine solche Malinahme beim Land Niedersachsen bzw. der Landesnahverkehrsgesellschaft,
die einen solchen Haltepunkt nicht vorsieht.

Betreiber transdev GmbH.

Beide Linien verkehren im Stundentakt. Zwischen metronom und S 7 besteht ein Taktversatz von 20/40
min, so dass in der Summe annahernd ein Halbstundentakt entsteht. Zwischen S 6 und S 7 ist der Takt fast
genau um 30 min versetzt. Nur zwischen metronom und S 6 ist der Takt lediglich um 6-10 min versetzt, al-
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lerdings so, dass hier keine kurzen Umsteigezeiten angeboten werden, da der Metronom in Richtung Uelzen
vor der S-Bahn abfahrt bzw. nach ihr ankommt.

Mit S 6 und S 7 ist eine besonders gute Erreichbarkeit der dstlichen Stadtteile der Landeshauptstadt Hanno-
ver gewahrleistet.

e KBS 123 und 360.4 Buchholz (Nordh) - Soltau - Mellendorf - Hannover (Heidebahn)

Auf der Heidebahn (KBS 123) etwa stiindlich einmal die Mdglichkeit zwischen Schwarmstedt und Hannover
zu fahren, was fir Fahrgdste von/nach dem Raum Wietze nutzbar ist. Die Fahrzeit betragt etwa 35 min.
Zwischen Bennemuhlen und Hannover wird auf der S 4 ein 30-min-Takt mit einer Fahrzeit von 26 min ange-
boten. Eine Umstiegsmoglichkeit zwischen S-Bahn und Regionalverkehr ergibt sich in Mellendorf, da die Re-
gionalziige nicht in Bennemiihlen halten.

Die Verbindungsfunktionen des vorhandenen SPNV-Angebot werden quantitativ und qualitativ sehr gut wahrgenom-
men. Insbesondere die kurzen und in den letzten Jahren immer weiter verkirzten Fahrzeiten, moderne Doppel-
stockfahrzeuge auf der Metronom-Strecke, hohe Piinktlichkeit haben ebenso wie die Tarifgestaltung (Kombitarif fir
GVH-Zeitkartennutzer mit 20 % Rabatt im Busverkehr ist fir Celle, Eschede und UnterliR realisiert) zu hoher Akzep-
tanz beigetragen.

Im Weiteren ergeben sich vorerst keine Veranderungen fiir das SPNV-Angebot betreffend den Landkreis Celle. Als
Mangel bleibt festzustellen, dass die SPNV-Verbindungen kein Netz darstellen. Im Unterschied zu anderen Flachen-
landkreisen tragt der SPNV somit derzeit kaum zur ErschlieBung der Flache und nur sehr eingeschrankt zur Erfillung
der Verbindungsfunktionen in seiner Gesamtheit beziiglich des Landkreises Celle bei. Dies kann vor dem Hinter-
grund der tatsachlichen und finanziellen Gegebenheiten durch den tibrigen OPNV nur bedingt ausgeglichen werden.

Die Landkreise Celle, Gifhorn und Heidekreis setzen sich unter Federfihrung des Landkreises Celle im Rahmen der
Untersuchung ,,Reaktivierung SPNV* aktiv bei der der LNVG fir eine Reaktivierung vorhandener Giterverkehrsstre-
cken ein.

4.4  Gestaltung des Angebotes im tibrigen OPNV

4.4.1 Prufung und Modifizierung von Bedienungsstandards im Regional- und Stadtverkehr sowie im Schuler-
verkehr

Hinsichtlich der vorgegebenen Mindestbedienungsstandards in den mafigebenden drei Komponenten Regionalver-
kehr, Stadtverkehr und Schilerverkehr erfolgen nachfolgende Prazisierungen:

e Stadt-Umland-Relation:
- Verbindung zwischen Zielorten der Kern-Rand-Wanderung und der Kernstadt,
soweit diese Funktion nicht durch Hauptnetzverbindungen erfillt wird

- Regelmaliges Fahrtangebot mit Mo - Fr mindestens der halben Anzahl Fahrten je Richtung der bedie-
nenden Stadtlinie, taktorientiert

- vergleichbares Angebot auch an Samstagen

- regelmaliges Angebot auch an Sonntagen
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- Einsatz bedarfsabhangiger Bedienformen in Tagesrandzeiten sinnvoll

e Vorgabe zur Verbindungshaufigkeit im Stadtverkehr Celle:

Die geforderten Bedienungshaufigkeiten fir die Verbindung der Ortsteile mit dem Stadtzentrum Celle wer-

den durch die als Bestandteil des Nahverkehrsplan angefuigte Tabelle 16 konkretisiert.

Tabelle 16  Bedienungsvorgaben fiir die Stadteile in Celle und ihre Verbindung mit dem Stadtzentrum
Kategorie Name Mo-Fr HVZ Mo-Fr NVZ Sa So
kernstadtnah | Altenhagen 30 30 30", ab 16 Uhr 90' 120'
kernstadtnah Blumlage 30 30 30", ab 14 Uhr 120' | einzelne Fahrten
kernstadtnah Hehlentor 30 30 30', ab 16 Uhr 90' einzelne Fahrten
kernstadtnah Lachtehausen 60' 60' 60', ab 16 Uhr 90' 120'
kernstadtnah Neuenhausen 30 30 30', ab 16 Uhr 90' einzelne Fahrten
kernstadtnah Neustadt-Heese 30 30 30", ab 16 Uhr 90' einzelne Fahrten
AuBenbereich | Altencelle 30 30 30', ab 16 Uhr 90' einzelne Fahrten
AuBenbereich | Bostel 60' 60' 60', ab 16 Uhr 90' 120'
AuRenbereich | Boye 30' 30' 60' 120
AufRenbereich | Garf3en 30 30 60' 120
AuBenbereich | GroR Hehlen 30 30 30", ab 16 Uhr 90' einzelne Fahrten
AufRenbereich | Hustedt 60' 60' 60' einzelne Fahrten
AuBenbereich | Klein Hehlen 30¢ 30¢ 30¢, ab 16 Uhr 90¢ 120¢
AufRenbereich | Scheuen 60' 60' 60' einzelne Fahrten
AuBenbereich | Vorwerk 30 30 30', ab 16 Uhr 90' 90
AuBenbereich | Westercelle 30 30 30', ab 16 Uhr 90' einzelne Fahrten
AuBenbereich | Wietzenbruch 30 30 30", ab 14 Uhr 120' | einzelne Fahrten
AuRenbereich | Wittekop einzelne Fahrten|einzelne Fahrten| einzelne Fahrten kein Angebot

e Erschlielungsvorgaben fir den Stadt- und Regionalverkehr:

Fir den Regionalverkehr werden in Abschnitt 4.4.4 MaBnahmen zur Abhilfe bei Nichteinhaltungen der Vor-
gaben formuliert.

e Bedienungsvorgaben fiir den Schiilerverkehr:

Im Bereich der Befdrderung von Schilerinnen und Schilern &ndern sich die Anforderungen im Vergleich zu
anderen OPNV-Bereichen schneller und haufiger. Daher kann es - neben den notwendigen AnpassungsmaR-

Kreistagsbeschluss 77 Version 28. Juni 2023




Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Celle i
Fortschreibung fur den Zeitraum ab 2023

nahmen bei der Bedienung selbst - zu veranderten Gestaltungsanforderungen kommen. Dies ist insbesonde-
re der Fall, wenn

- die Anspruchsberechtigung fur ein Beférderungsangebot, wie in Abschn. 4.2.3 festgelegt, durch Ab-
senkung der Wegegrenzen, erhéht wird oder

- eine gebundene Ganztagsbeschulung durchgangig und flachenhaft umgesetzt wird.

4.4.2 Kategorisierung und Zuordnung der Relationen und Netzelemente im Regional- und
Stadtverkehr

Zuordnung der Relationen und Netzsegmente im Regionalverkehr

Hauptverbindungsrelationen sind im Landkreis Celle zunachst alle SPNV-Strecken. Verbindungsrelationen im SPNV
gibt es nicht, da Uberall mindestens ein 60-min-Takt angeboten wird.

Hauptverbindungsrelationen im Regionalverkehr sind zundchst solche, die auf das Oberzentrum Celle zulaufen.

Die Verbindungsrelationen im Regionalverkehr erfillen dabei vorrangig zwei Funktionen:

- Eine Verlangerung von Hauptverbindungsrelationen in die Peripherie des Kreisgebietes und ggf. auch die
Kreisgrenzen tberschreitend

- ein anspruchsvolles OPNV-Angebot in den tangentialen Bereichen des Kreisgebiets zwischen den zentralen
Orten bzw. zum Anschluss an Bahnverbindungen zu gewéahrleisten.

Bedarfsorientiert wurden fur die grenzuberschreitenden Bereiche (Eldingen <> Steinhorst und Hohne <> Ummern)
auBerhalb der grenzwertigen Einstufung als Verbindungsrelation - Abstriche bei der Angebotshaufigkeit zugelassen.
Zielsetzung in diesen Bereichen ist eine Stimulierung der Nachfrageentwicklung.

Die Ubrigen kreisgrenzentbergreifenden Verkehre, wie etwa nach Schwarmstedt, Munster und Ehlershausen wurden
nachfragebezogen als Flachenerschlielungs- und Zubringerrelationen eingeordnet.

Bei der Verbindungsrelation Hermannsburg <> Bergen <> Winsen (Aller) <> Wietze wird eingeschatzt, dass ein an-
gemessener Bedarf nicht in der Gesamtrelation, sondern nur abschnittsweise besteht. Deshalb werden die drei Ab-
schnitte als besondere Verbindungsrelationen verselbsténdigt, wodurch das Erfordernis einer durchgangigen Nutz-
barkeit entfallt. Der Abschnitt Bergen <> Winsen (Aller) wird zudem unter Nachfragevorbehalt gestellt, der dazu
fuhrt, diesen zu verifizieren oder im negativen Fall zur FlachenerschlieBungs- und Zubringerrelation mit entspre-
chend geringerer Mindestbedienungsvorgabe herabzustufen.

Tabelle 17 gibt einen Uberblick tber den veranderten Zuschnitt und die veranderte Zuordnung der Relationen des
Hauptnetzes im Regionalverkehr.
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Tabelle 17  Kategorisierung des Hauptnetzes im Regionalverkehr

Mindestbedienung
Relation (Fahrten pro Tag und Richtung)
Mo - Fr Sa / So
Hauptverbindungsrelationen Regio
HVR1 Bergen <> Celle 12 573
HVR2 Winsen <> Celle 12 573
HVR3 Wietze <> Celle 12 573
HVR4 Wienhausen <> Celle 12 573
HVR5 Lachendorf <> Celle 12 573
HVR6 Eicklingen <> Wathlingen <> Nienhagen <> Celle 12 573
Verbindungsrelationen Regio
VR1 UnterliR <> FaRberg 8 472
VR2 Unterlif3 <> Hermannsburg 8 472
VR3 Hermannsburg <> Celle 8 472
VR4 Hermannsburg <> Bergen 8 4/2
VR5 Bergen <> Winsen (= nachfragevakant) 8 472
VR6 Winsen <> Wietze 8 472
VR7 Lachendorf <> Eldingen ( <> Steinhorst) 8 472
VR8 Lachendorf <> Hohne ( <> Ummern) 8 472

Bei der Zuordnung der Relationen zu den Kategorien des Ergdnzungsnetzes wurde angestrebt, den Anteil der reinen
Schilerverkehrsrelationen in Grenzen zu halten, um dadurch die Funktionalitéat des Gesamtangebots aufzuwerten.

Reine Schulerverkehrsrelationen sind auf Karte 28 kaum noch zu finden.

Haufig von besonderer Bedeutung sind die Stadt-Umland-Relationen, weil in vergangenen Jahren starke Kern-Rand-
Wanderungen stattgefunden haben. Das ist auch fir die Stadt Celle und ihr Umland der Fall, jedoch in nur modera-
tem Umfang, so dass auch die Bedeutung der Stadt-Umland-Verbindungen vergleichsweise gering ist. Folgende vier

Relationen wurden unter dieser Kategorie festgelegt:

1. Celle - Vorwerk - Garf3en

2. Celle - Altenhagen - Bostel - Garf3en

3. Celle - Lachtehausen - Altenhagen

4. Hustedt, Bahnhof - Hustedt/Wittbeck

Aufgrund der Einbindung in das Stadtverkehrssystem sind Bedeutung und vor allem die Bedienungshaufigkeiten auf
den Stadt-Umland-Relationen stark aufgewertet worden, was zu erhéhten Vorgaben der Bedienungshaufigkeit ge-

man Abschnitt 4.4.1 und Tabelle 14 gefuhrt hat.
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Die vollstéandige Zuordnung aller Relationen und Netzabschnitte zu den einzelnen Kategorien sowie die Lage der
kategorisierten Verkniipfungspunkte im Netz (siehe nachfolgend) sind Abbildung 28 zu entnehmen.

Infolge der Netzstruktur und der extremen radialen Ausrichtung der Verkehre auf das Oberzentrum Stadt Celle préa-
gen die Verbindungsrelationen das Netz in auffalliger Weise. Das Netz ist auffallig stark durch Verbindungsrelatio-
nen gepragt. Diese Konzentration auf Verbindungsrelationen wurde durch die deutliche Erhéhung der Taktverkehrs-
anteile im Ergebnis der vergangenen Leistungsvergabe weiter verstarkt.

Zuordnung der Relationen und Netzsegmente im Stadtverkehr

Hauptverbindungsrelationen sind

1. die in Stidwest-Nordost-Richtung verlaufende Hauptachse:
Hermann-Billung-Gymnasium - Fuhrberger Str./Heese - Bahnhof - Thaerplatz -
Schlossplatz - Stadtfriedhof (- Altenhagen) und

2. eine in Nord-Sid-Richtung verlaufende Stadtverkehrsachse zwischen

Allgemeines Krankenhaus/Torplatz - Union - Finanzamt

Verbindungsrelationen sind

alle radialen Verbindungen der duRReren Ortsteile und der kernstadtnahen Bereiche mit der Kernstadt

1. Finanzamt - Westerceller Str. 2. Grol3 Hehlen - Torplatz

3. Boye - Petersburgstralle - Thaerplatz 4. Altencelle, Lebenshilfe - Union

Die dbrigen Relationen kénnen den FlachenerschlieBungs- und Zubringerrelationen oder Stadt-Umland-
Verbindungen zugeordnet werden. Die vollstandige Zuordnung aller Relationen und Netzabschnitte zu den einzelnen
Kategorien sowie die Lage der kategorisierten Verkntpfungspunkte im Netz® sind Abbildung 29 zu entnehmen.

Netzelemente und Raume mit flexibler oder alternativer Bedienung

AuRerhalb der aufgezeigten Relationszuordnung und in TeilrAumen mit nicht ausreichendem konventionellem Ver-
kehrsaufkommen miissen flexible (bedarfsabhédngige) oder alternative - inklusive nicht dem OPNV zuzuordnender
kombinierter - Angebote zur ErschlieBung und zur Anbindung touristischer Ziele abgebildet werden. In der
Schwachverkehrszeit kann dies auch fiir kategorisierte Relationen gelten.

Im Landkreis Celle gibt es zum derzeitigen Zeitpunkt mit Ausnahme des AST in der Stadt Celle keinen ganz oder an-
satzweise flachenhaft betriebenen Rufbusverkehr, jedoch umfangreiche Birgerbussysteme, die eine alternative
Mischbetriebsform darstellen.

% hierzu auch im Folgenden.
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4.4.3 Verknipfung zwischen den OPNV-Systemen und Gestaltung der Zugangsstellen

Die Verknupfung zwischen SPNV und Busliniennetz sowie zwischen den Buslinien erhélt bei der Gestaltung eines at-
traktiven OPNV durch die hierarchische Netzstruktur und der Bedeutung des SPNV im Bereich des kreisgrenzeniiber-
greifenden Verkehrs insbesondere in Bezug auf die Anbindung der Region Hannover wachsende Bedeutung. Damit
einher gehen erhdhte funktionale und bauliche - iber die bereits bestehende gesetzliche Verpflichtung zur Herstel-
lung von Barrierefreiheit hinausgehende - Gestaltungsanforderungen® an die Verkniipfungspunkte.

Um einen effektiven und effizienten Mitteleinsatz zu gewahrleisten werden im Folgenden die wichtigen Verkniip-
fungspunkte zwischen SPNV und tibrigem OPNV sowie innerhalb des Systems des iibrigen OPNV, differenziert nach
dem Umfang ihrer raumlichen ErschlieBungsfunktionen und den Verkniipfungsanforderungen dargestellt. Gegenuber
der bisherigen Zuordnung erfolgt eine Aufwertung des Verknlpfungspunktes Winsen, Kisterdamm zum Hauptver-
knupfungspunkt und eine erweiterte Zuordnung von Haltepositionen (Masten) zu den Hauptverknupfungspunkten
Celle, Schlossplatz und Bergen, BahnhofstraRe.

Hauptverknipfungspunkte mit Bedeutung fiir die regionale ErschlieBung

1. Celle, Schlossplatz (einschl. Schlossplatz/Museum [Bus/Bus]
und Haltestelle Kanzleistrale)

2. Celle, Bahnhof (einschl. Bahnhofsvorplatz) [Bus/Bahn, Bus-Bus]

3. Bergen, Bahnhofstrale/Celler Str./Bahnhof [Bus/Bus]

4. Lachendorf, Ortsmitte [Bus/Bus]

5. Winsen, Kusterdamm [Bus/Bus]

32
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Weitere Verkniipfungspunkte

mit Bedeutung fur die lokale ErschlieBung und/oder die ErschlieBung von Einzelstandorten

1. Eschede, Bahnhof [Bus/Bahn]
2. Unterli3, Bahnhof [Bus/Bahn]
3. Hermannsburg, Ortsmitte [Bus/Bus]
4. Eicklingen, Betrieb [Bus/Bus]

: = : -
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In Bezug auf die fahrplantechnische Verknupfung zwischen SPNV und Buslinienverkehr Festlegungen nur jeweils fir
eine Fahrplanperiode moglich. Ursache sind im Zustandigkeitsbereich des Landkreises Celle die infolge der tatsich-
lichen Umstande und vor dem Hintergrund der Kundenfreundlichkeit steten Anpassungen der Fahrplane. Die Aktua-
lisierung des SPNV-Fahrplanangebotes erfolgt jeweils fur ein Jahr im Rahmen der Leistungsbestellung durch die
LNVG Niedersachsen. Die daran anschlieRende Fahrplankoordinierung des UOPNV zur Anschlusssicherung ist Be-
standteil der Fahrplanerstellung in der Zusténdigkeit des bzw. der beteiligten Verkehrsunternehmen.

Der Nahverkehrsplan stellt dafur folgende Verknipfungsanforderungen:

e Anschlusssicherung in Lastrichtung bei den wesentlichen SPNV-Halten in den ausgewiesenen wichtigen Ver-
knipfungspunkten und den relevanten Bedienungsrelationen.

e Anschlusssicherung in Lastrichtung bei ausgewahlten RE/RB-Zughalten an den ausgewiesenen wichtigen
Verknupfungspunkten in den wesentlichen Hauptverbindungs-, Verbindungs-, FlachenerschlieBungs- und Zu-
bringerrelationen.

e Die Anschlusssicherung gilt als gewéhrleistet bei Einhaltung von Umsteigezeiten, die zwischen der Minde-
stiibergangszeit fir mobilitatseingeschrankte Personen und der Summe aus Ubergangszeit plus 10 min. War-
tezeit liegen. Bei normalen ortlichen Bedingungen ergeben sich damit Anschlusszeiten von 15 bis 20 Minu-
ten.

Gegenwartig werden an den vorstehend kategorisierten Verknipfungspunkten folgende Verknipfungen (mit einer
maximalen Anschlusszeit von 15 min) realisiert:

Tabelle 18 Realisierte Verknupfungen

Verknuipfungspunkt Verknupfte Linien Anzabhl realisierte Verknupfungen
Schultag | Ferientag | Samstag | Sonntag

Celle, Schlossplatz 19 (2,3,4,5,7,9, 11, 12, 13, 14, 100, 1.789 1.637 858 204
200, 300, 400, 500, 600, 700, 800,
900

Celle, Bahnhof 9 |9, 12, 13, 100, 300, 600, 700, 800, 875 751 400 78
900

Bergen, Bahnhofstralle 7 |100, 110, 120, 130, 160, 210, BB101 204 122 46 6

Kreistagsbeschluss 83 Version 28. Juni 2023




Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Celle i
Fortschreibung fur den Zeitraum ab 2023

Lachendorf, Ortsmitte 5 | 310, 400, 460, 470, BB301 72 56 20 8
Winsen, Kisterdamm 6 |110, 820, 900, 910, 960, BB901 121 98 29 10
Eschede, Bahnhof 3 [ 300, 310, BB301 9 5 0 0
UnterlUR, Bahnhof 4 | 260, 261, BB201, BB202 29 13 0 0
Hermannsburg, Ortsmitte 6 |200, 210, 220, 230, 260, BB201 89 90 23 10
Eicklingen, Betrieb 3 | 600, 610, BB602 6 6 0 0

Eine Gesamtubersicht der Verkniipfungen von jeder Linie zu jeder Linie zeigt Anlage 4.

Entsprechend ihrer Funktion erfolgt die Festlegung von Richtwerten fur differenzierte Mindestausstattungsmerkma-
le von Verknupfungspunkten zwischen Bahn und Bus bzw. innerhalb des Busliniennetzes sowie von sonstigen Halte-
stellen. Die Ausstattung und bauliche Gestaltung der Verknipfungspunkte und der Ubrigen Haltestellen sind nicht
zuletzt fir die Sicherheit und Attraktivitat des OPNV von groRer Bedeutung. Deshalb werden die Haltestellen ent-
sprechend ihrer Verkehrsaufgabe und ihrem Fahrgastaufkommen klassifiziert nach:

A - Verknipfungshaltestellen mit hohem Fahrgastaufkommen (wichtige Verknipfungspunkte und Busbahnhfe)
mit
» im Regionalverkehr mehr als 250 Ein- und Aussteigern je @ Schultag
» im Stadtverkehr mehr als 1.000 Ein- und Aussteigern je @ Schultag

B - Umstiegshaltestellen mit regionaler/stadtischer Bedeutung (andere Verknipfungspunkte und kleinere Bus-
bahnhofe/zentrale Haltestellen) mit

» im Regionalverkehr mehr als 150 Ein- und Aussteigern je @ Schultag
» im Stadtverkehr mehr als 500 Ein- und Aussteigern je @ Schultag

C - Standardhaltestellen - diese werden nach dem Leistungsangebot, dem Fahrgastaufkommen und evtl. oOrtli-
chen Umstiegsfunktionen weiter untergliedert (C1 bis C3).

C1- Standardhaltestelle mit lokaler Umstiegsfunktion oder besonderer Angebotsqualitéat oder Min-
destumfang beim Fahrgastaufkommen
(Haltestellen des Stadt-/Orts-/Nachbarortsverkehrs mit mind. 60 Min. Taktintervall oder mind.
100 Ein- und Aussteigern (Stadt) und 75 (Ein- und Aussteigern (Regio) je @ Schultag, nach Fahr-
plan definierte Umstiegshaltestellen, einzige Haltestelle in Siedlungseinheiten mit mindestens
200 Einw., in der Regel auch alle Schulhaltestellen)

C2 - Standardhaltestelle ohne Umstiegsfunktion, mit ausschlieflich lokaler Bedeutung, maRiger Nach-
frage und ohne besondere Angebotsqualitat (Aufkommen mehr als 50 (Stadt) und 25 (Regio) Ein-
und Aussteigern je @ Schultag)

C3 - Aufkommensschwache Standardhaltestelle ohne Umstiegsfunktion, mit ausschlieRlich lokaler Be-
deutung und ohne besondere Angebotsqualitat (Aufkommen bis zu 50 (Stadt) und 25 (Regio) Ein-
und Aussteigern je @ Schultag).

Die vorgegebene Grundausstattung der Haltestellen umfasst das Haltestellenschild nach § 41 Abs. 2 StVO (Zeichen
224), das Betreiber-Logo bzw. die Angabe des OPNV-Unternehmens nach § 32 der BOKraft, die Haltestellenbezeich-
nung, die Liniennummer(n) sowie die Fahrplaninformation nach § 40 Absatz 4 PBefG und die Tarifinformation. Der
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Betreiber hat eine konstruktive Zusammenarbeit mit den Kommunen zu suchen, die als Stralenbaulasttréager den
Bau sowie die Pflege und Reinigung der Haltestellen zu organisieren haben. Bei der weiteren Gestaltung der Halte-
stelleninfrastruktur bilden die Ausstattungsrichtwerte nach Tabelle 19 den Malistab. Den Bedirfnissen &lterer Fahr-
gaste Rechnung tragend sind zunehmend Haltestellen auch der Kategorie C2 mit Sitzgelegenheit auszustatten.

Tabelle 19 Richtwerte fir die Ausgestaltung von Haltestellen

Ausstattungselement Haltestellenkategorie

A B C1 Cc2 C3

Kennzeichnung der Haltestelle

Haltestellenschild VU VU VU VU VU
Haltestellenname VU VU VU VU VU
Verkehrsunternehmen

Betreiber-Logo, Hinweis auf Infotelefon VU VU VU VU VU
Fahrplaninformation

Liniennummer VU VU VU VU VU
Fahrtziel VU VU VU VU VU
Fahrplan mit Streckenverlauf und Umsteigemdglichkeit,

Giltigkeitshinweis VU VU

Abfahrttafel VU VU VU
Tarifinformation VU VU (VU)

Weitere Informationen

Liniennetzpléane VU VU VU

Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtplane BLT BLT

Fahrplane des SPNV-Regionalverkehrs/Fernverkehrs VU (VU)

Dynamische Fahrgastinformation vu) | (VU)

Vertriebs- und Abfertigungseinrichtungen
Fahrkartenverkauf, stationar (Verkaufsstelle oder Automat) | (VU) | (VU)

Entwerter, stationar (vu) | (VU)
Aufenthaltskomfort
Befestigte Warteflache BLT BLT BLT BLT
Beleuchtung (auch durch ausreichende StralRenbeleuchtung) | BLT BLT BLT BLT
Wetterschutzeinrichtung BLT BLT BLT BLT
Sitzgelegenheit BLT BLT BLT BLT
Abfallbehélter BLT BLT BLT BLT @ BLT
Verknipfung mit Individualverkehr
Park&Ride-Platze BLT BLT
Bike&Ride-Platze BLT BLT (BLT)

VU - Zustandigkeit liegt bei Verkehrsunternehmen () - bei Bedarf

BLT - Zustandigkeit liegt bei Baulasttrager (i.d.R. Kommune)

Die genannten Richtwerte gehen auf den Leitfaden Qualitat des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg (VBB) zuriick und wer-
den zunehmend einheitlich angewandt und gelten als Muster fir andere Verbundraume sowie weitere Bedienungsgebiete.
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Fir die differenzierte Ausstattung der Haltestellen gelten vorstehende Ausstattungsstandards zunéchst als Richt-
werte. Der Aufgabentrager wirkt in Abstimmung mit den Kommunen und den OPNV-Betreibern darauf hin, dass die
Richtlinien innerhalb des Planungszeitraumes und in Folgejahren zunehmend umgesetzt werden.

Die Richtwerte erfassen sowohl Ausstattungselemente in der Verantwortung der Verkehrsunternehmen (vor allem
Kennzeichnungs- und Informationspflicht), als auch Empfehlungen fur die bauliche Ausstattung (Aufenthaltskom-
fort). Die Schaffung und bauliche Gestaltung obliegt dem Tréger der StraRenbaulast, mithin weit Uiberwiegend den
Kommunen. Der Ausbau erfolgt im eigenen Ermessen und in der eigenen Zustandigkeit. Bereits wahrend des Pla-
nungsprozesses stehen der Landkreis, als auch das beauftragte Verkehrsunternehmen fiir Gesprache/Beratungen zur
Verfiigung, um neue und vorhandene Haltestellen bestmoglich fir den OPNV auszugestalten und in die bestehenden
Linien integrieren zu kénnen.

Verbesserungen sind nur im Rahmen der zur Verfiigung stehenden Haushalt- und Férdermittel fir investive Mal3-
nahmen moglich. Der Landkreis Celle wird bei der Forderung von Investitionen in Einrichtungen der OPNV-
Infrastruktur auf die Realisierung dieser Richtwerte hinwirken. AuBerdem sind die Kommunen angehalten, insbe-
sondere im landlichen Umfeld regionaltypische Gestaltungsformen zu wahlen. In stéadtischen Raumen oder dort, wo
dies zum Schutz der personlichen Sicherheit der Fahrgaste als erforderlich einzuschétzen ist, sind eher transparente
Gestaltungsformen zu wahlen.

Orientierungsmuster fur die Haltestellengestaltung

Voraussetzung fur die Umsetzung der Richtwerte ist zunachst eine vollstéandige Erfassung und Kategorisierung aller
vorhandenen Haltestellen, als Grundlage fur eine Gesamtbestimmung des Handlungsbedarfs. Im Rahmen der Erstel-
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lung einer Haltestellenkonzeption als Grundlage fir die Férderfahigkeit investiver MaBnahmen nach dem Haltestel-
lenprogramm des Landes (bzw. der LNVG) ist ohnehin ein solches Haltestellenkataster gefordert.

Es besteht die Aufgabe, eine Kategorisierung der insgesamt 978 Richtungshaltestellen (Haltepositionen, Masten) im
Kreisgebiet, davon 274 in der Celle und 704 im Ubrigen Kreisgebiet durchzufihren. Dazu gehdren

1. die Erfassung in Form eines Haltestellenkatasters nach den Ausstattungsmerkmalen gemaR
Tabelle 19 und zusatzlich den Ausstattungsmerkmalen, die Barrierefreiheit definieren (siehe nachfol-
gend)

sowie

2. eine Kategorisierung unter zusatzlicher Verwendung von Angaben zur Nutzerfrequentierung.

Die erfolgte Erfassung in Form eines Haltestellenkatasters ist nunmehr im zweiten Schritt unter Angaben zur Fahr-
gastfrequentierung zu kategorisieren und im Folgenden auf aktuellem Stand zu halten.

Nach den Vorgaben des § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG hat der Nahverkehrsplan die Belange der in ihrer Mobilitat oder sen-
sorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bericksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen. Nach § 8 Abs. 3 Satz 4 PBefG
kann3® mit Festlegung und Begriindung im Nahverkehrsplan von dieser Frist (nicht von der Aufgabe an sich) abgewi-
chen werden. Die hierfir erforderliche vollstandige Erfassung, Kategorisierung und Priorisierung wird in Abschnitt
4.5.7 beschrieben. Die coronabedingt verzdgerte Kategorisierung der Haltestellen (Grund: Keine validen Fahrgast-
zahlen infolge Nutzerriickgangs) wird unter Zuhilfenahme technischer Erhebungsmdglichkeiten zeitnah nachgeholt.

Fur die barrierefreie Gestaltung von OPNV-Haltestellen bestehen keine verbindlich festgelegte Ausbau- und Ausstat-
tungsstandards. Im Interesse eines angebotsorientierten OPNV fiir alle Biirgerinnen und Biirger , obliegt diese Auf-
gabe somit der Feststellung im kommunalen Nahverkehrsplan. Im Rahmen der Umsetzung kdnnen die Gemeinden
auf die Férdermdglichkeiten der LNVG oder des Landkreises Celle zurtickgreifen.

Bis zu einer ggf. abweichenden landesweit gtiltigen Festlegung werden folgende Mindestanforderungen fir eine bar-
rierefreie Haltestelle festgelegt:**

3 Diese Moglichkeit besteht, nachdem das Land von der Mdglichkeit einer landesweiten Abweichungsregelung nach § 62 Abs. 2 PBefG keinen

Gebrauch gemacht hat.

Die Vorgaben basieren auf entsprechenden Empfehlungen des Qualitatsleitfadens des VBB, Stand 2016. und den Checklisten des fur Verkehr
zustandigen Landesministeriums Thiiringen, erarbeitet durch die Fachhochschule Erfurt, Stand 2016.

34
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Tabelle 20 Hauptparameter fir die barrierefreie Haltestellengestaltung im Landkreis Celle

Merkmal Parameter fir Bushaltestellen

1 Haltekantenhthe mind. 18 cm,
mogl. Verwendung Kasseler Sonderbord oder vergleichbar

2 Aufstellflache Mindestbreite 200 cm und Mindestmandévrierflache fur Rollstihle
von 150 cm vor/nach der Rampe

3 Taktile Indikatoren Blindenleitstreifen oder andere taktile Bodenindikatoren

Befestigte und abgesenkte oder angerampte Zuwegung mit max.

4 Zuwegun
gung 3 cm Absatzhdhe, Gefalle max. 6 %, Breite mind. 120 cm

Gehwege/Aufstellflachen und Radwege im Haltestellenbereich sollen bei baulicher Machbarkeit visuell und ertast-
bar voneinander getrennt sein. Bei Wetterschutzeinrichtungen mit transparenten Wanden sollen Markierungen im
Wechselkontrast nach DIN 32975 und DIN 18040 aufgebracht werden. Seit 2015 wurde der Ausstattungszustand
schrittweise aller Haltestellen im Kreisgebiet entsprechend der Tabellen 19 und 20 in einem sténdig aktualisierten
Haltestellenregister erfasst. Nach derzeitigem Stand sind 18 % der Haltestellen im Stadtgebiet Celle und 6 % der
Haltestellen im Ubrigen Kreisgebiet vollstandig barrierefrei gestaltet. Bei 53 % der Haltestellen im Stadtgebiet und
55 % der Haltestellen im Ubrigen Kreisgebiet trifft dies teilweise zu.

4.4.4 PlanungsmaRnahmen und Priufauftrage zur Anpassung der Verkehrsangebote

Die Analyse und daseinsvorsorgeorientierte Bewertung der Verkehrsangebote anhand einer vergleichenden Bewer-
tung der Bedienungsvorgaben hat ergeben, dass nur punktueller Anpassungsbedarf besteht bzw. solcher, der mehr
im Bereich der Angebotsorganisation liegt.

Schulerbeférderung

e Die Schilerbeférderung ist bereits weitestgehend in die Offentliche Linienbeférderung nach
§ 42 PBefG integriert. Lediglich noch ein Sonderlinienverkehr im Bereich Flotwedel war zu integrieren und
ist jetzt Bestandteil des Linienbiindels Bus Celle Stadt/Regio. Ein FVO-Verkehr (bereits als Linie 880 zur KGS
Schwarmstedt verdffentlicht) ist gegenwartig nicht zur Linienintegration vorgesehen.

e Vor dem Hintergrund der Schultrégerschaft des Landkreises Celle wird die Schilerbeférderung tber eine
Hin- und drei Ruckfahrten pro Schule als Mindeststandard sichergestellt. Ab 2026 erfolgt die Umsetzung des
Rechtsanspruchs auf eine Ganztagsbetreuung, damit ist eine verstirkte Frequentierung der Transportzeit
nach der 8. bzw. 10. Stunde zu rechnen.

e Der Schulerverkehr ist ein dynamisches System. Er zieht seine Dynamik aus der veranderlichen Anzahl der
Schilerinnen und Schiler und der Schulentwicklungsplanung. Verdnderungen im Standortnetz, bei den
Schulbezirken, bei Ganztagsbeschulung und Inklusion sind fortlaufend zu bericksichtigten und bei der Ge-
staltung des OPNV umzusetzen. Beispielhaft erfolgte im Bereich Uetze/Hanigsen zur Oberschule Wathlingen
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bei gleichzeitiger Anschlussgewahrung in Richtung Burgdorf zur S-Bahn Hannover eine entsprechende Ange-
botsverstarkung.

e Fiur anspruchsberechtigte Schilerinnen und Schiler sollen spatestens ab dem Schuljahr 2025/2026 auch im
Stadtgebiet Schilerjahreskarten ausgegeben werden.

MaBnahmen zur Bemessung der Achsenverkehre Regio und einzelner Verbindungen im
Stadtverkehr Celle

e Hinsichtlich der Aufldsung der durchgéngigen Verbindungsrelation Hermannsburg <> Bergen <> Winsen (Al-
ler) <> Wietze besteht kein unmittelbarer weiterer Handlungsbedarf. Es ist lediglich eine Angemessenheits-
prifung der Bedienungshaufigkeit im Abschnitt Bergen <> Winsen (Aller) durch eine Nachfrageermittlung
mit hinreichender Stichprobe durchzufihren und auf dieser Grundlage die Entscheidung tber eine ggf. sinn-
volle Herabstufung der Verbindungsrelation zu treffen.

o Die Malinahme zur Anhebung der Vorgaben fir Stadt-Umland-Relationen auf mindestens die halbe Frequenz
der Stadtlinien wurde bereits in Abschnitt 4.4.1 naher ausgefihrt.

Angebotsanpassungen im Ergebnis von Nachfrageprifungen

e Grundsatzlich liegen keine Anzeichen fur grobe Abweichungen zwischen Angebot und Nachfrage vor.

e Zur Bewertung geforderter Erweiterungen der Taktbedienung nach 20:00 Uhr wurde gepruft, welche Mehr-
leistungen entstehen, wenn die Bedienung aller Taktlinien Mo - Fr im bestehenden Taktraster bis 21:00 Uhr
erweitert wird. Im Ergebnis resultieren 71.250 Fahrplan-km auf Stadtlinien und 79.200 Fahrplan-km auf Re-
gionallinien, in Summe also ca. 150.000 Fahrplan-km. Fir diese Mehrleistung wéare eine Erweiterung der
Zahlungen nach dem Verkehrsvertrag im Umfang von ca. 400 TEUR/a zu veranschlagen. Aus diesem Grund
soll zunéchst eine Nachfrageprifung auf den gegenwartig jeweils letzten Fahrten eine gezielte Auswahl
wirklich bedarfsgerechter Bedienungserweiterungen erméglichen. Ein entsprechendes Angebotskonzept soll
bis zu den Haushaltsberatungen erarbeitet werden. Seit dem 13.12.2021 gibt es auf den Linien 600 und 800
ein Pilotprojekt, um herauszufinden, wie eine Bedienung zwischen 20 Uhr und 23 Uhr von den Fahrgasten
angenommen wird. Dieses Pilotprojekt wird aktuell um eine Fahrt am Freitag und mehrere Fahrten am
Samstag erweitert. Aktuell (Stand Oktober 2022) wird dieses Angebot gut angenommen. Um verléssliche
Aussagen treffen zu kénnen muss ein Pilotversuch mindestens 2 Jahre konstant laufen.

Ab Oktober 2023 wird ein weiteres Pilotprojekt gestartet. Es zielt auf die Erprobung eines Flachen-On-Demand-
Verkehres im Raum Flotwedel und im Raum Lachendorf ab. Die Kosten hierfiir werden rd. 600 TEUR betragen.

Einrichtung landesbedeutsamer Buslinien

e Seit 2017 ist eine Forderung des Betriebs von Linien als landesbedeutsame Buslinien moglich®.

e Fur den Landkreis Celle hat die Priifung ergeben, dass derzeit keine Forderféhigkeit besteht, weil keine in-
frage kommende Relation den Forderkriterien entspricht bzw. eine den Férderkriterien entsprechende hohe
Nachfrageerwartung aufweist. Es erfolgt eine fortlaufende Prufung.

% Richtlinie lber die Gewahrung von Zuwendungen zur Férderung von landesbedeutsamen Buslinien im 6ffentlichen Personennahverkehr

(OPNV), v. 06.04.2022
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MaBnahmen zur Einhaltung der Mindesterschliefungsvorgaben im Stadt- und Regionalverkehr

o Im Stadtverkehr Celle bestehen vor dem Hintergrund der Daseinsvorsorge und der festgelegten Zielwerte
keine Erschliellungsdefizite. Hinsichtlich der Erreichbarkeit des Neuen Rathauses und insbesondere der Se-
niorenanlage an der Wehlstral3e ist anzustreben die sich ergebenden FulBwegentfernungen in Anbetracht
des besonderen Nutzerbedarfs zu verbessern. Bauliche Verdnderungen obliegen der Stadt Celle als Trager
der StraRenbaulast. Seitens des OPNV sind fortlaufend Verbesserungsmaglichkeiten etwa iiber veranderte
Linienfiihrungen zu bedenken. Die Schaffung dieser Voraussetzungen obliegt der Stadt Celle.

e Fur den Regionalverkehr gilt der Grundsatz, dass die festgestellten Defizite an Schultagen zu beseitigen und
an Ferientagen weiter zu vermindern sind.

e Soweit in Siedlungseinheiten Bedienungsdefizite bei der Schulerbeférderung bestehen, so werden diese
durch direkt vom Landkreis Celle beauftragte Verkehrsunternehmen ausgeglichen. Die Schilerbeférderung
erfolgt direkt von der Wohnanschrift der Schiler zur Schule (z.B. von Stedden, Wolthausen, Walle und Mei-
Rendorf zur Grundschule Winsen bzw. zur Oberschule Winsen) oder im Rahmen eines sogenannten Zubrin-
gers von der Wohnanschrift zur nachstgelegenen Haltestelle (z.B. Dalle, Marinesiedlung zum Bahnhof
Eschede oder von Alvern zur Haltestelle ,,Gockenholz*).

e Die Ortsteile Dalle und Marinesiedlung haben augenscheinlich die Mindestgrenze von 100 Einwohnern tber-
schritten und begrinden ein zusatzliches ErschlieBungserfordernis. Im Bereich beider Siedlungseinheiten
gibt es bisher keinerlei OPNV-Angebot. Die Einwohnerzahlen sind zu priifen und zu tiberwachen. Sollten die
Siedlungseinheiten dauerhaft Uber 100 Einwohner haben, sollte eine Rufbusbedienung mit Einzelfahrten
eingerichtet werden.

e Im Rahmen des strategischen Zieles der Ausweitung der kreisgrenzeniibergreifenden Verkehre wird neben
anderen beispielsweise auch eine Verstarkung der Linie 927 durch regiobus Hannover in Abstimmung mit
den erforderlichen Beteiligten bedarfs- sowie angebotsorientiert gepruft.

MaBnahmen zur Verbesserung der Angebotsverknipfungen und zur Anschlusssicherung

e Unterstitzung der generellen angebotsplanerischen Aufgaben zur Verbesserung der Verknipfungen durch
ein Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (RBL).

o Das RBL verbessert auch die Mdglichkeiten der Anschlusssicherung und gleichzeitig auch die Fahrgastinfor-
mation (durch Erweiterung der Dynamischen Fahrgastinformation mit Echtzeitdaten schrittweise fir alle ka-
tegorisierten Verkniipfungspunkte, siehe auch bei Abschnitt 4.5).

MaBnahmen zur zunehmenden Bericksichtigung der Angebotsinteressen mobilitatseingeschrankter Personen

e Durch den demographischen Wandel gewinnt diese Personengruppe zunehmend an Bedeutung. Die konkre-
ten MalRnahmen sind Gegenstand von Abschnitt 4.5.

Priufung von Manahmen zur Ausdehnung der Anteile flexibler und alternativer Bedienungsangebote

Im Landkreis Celle kommen insbesondere die Betriebsformen Anruflinienfahrt (ALF) und als Erganzung des OPNV der
sogenannte Burgerbus (BB) sehr intensiv zur Anwendung. Der ALF-Anteil betragt bereits 14 %, der Birgerbus-Anteil
weitere 9 %. Weiterhin sind zwei AST in Betrieb.
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Liniengebundenen Angebotsformen mit kleinen Fahrzeugeinheiten kdnnen in Randzeiten eine wirtschaftlich sinn-
volle Erganzung des bestehenden Angebots darstellen. Eine erhdhte Nutzerflexibilitat ist hiermit jedoch nicht ver-
bunden.

Biirgerbusse stellen eine Erganzung zum OPNV dar. Der OPNV muss eine verlassliche auf Dauer angelegte Daseins-
vorsorge fur den Landkreis Celle bieten. Diese Verlasslichkeit kann aus rechtlichen Grinden Uber Burgerbusse nicht
als ,,Saule des OPNV* abgebildet werden. Der Landkreis Celle bemiiht sich bei der LNVG um eine mdglichst umfas-
sende Einbindung der Birgerbusse im rechtlich moglichen Rahmen. Bei infolge des ehrenamtlichen Charakters ver-
gleichsweise geringen Betriebskosten schafft es sinnvollerweise dort Mobilitdtsangebote wo weder mit konventio-
nellen noch mit bedarfsgesteuerten Angebotsformen ein Angebot zur Verfiigung gestellt werden kann. Die Erfahrun-
gen mit den bestehenden Birgerbussen im Landkreis Celle zeigen zudem auf, dass aufgrund der spezifischen Gege-
benheiten tber die Sicherung einer ,,Restmobilitat* hinaus tber Birgerbusse auch eine Erganzung des Flachenange-
bots auch bei erhéhter Nachfrage erfolgen kann.

Tabelle 21 Grundformen flexibler/alternativer Bedienung

Linientaxi (LT) Linientaxi mit Flachenerschlieung (LTF)

= Linienverkehr mit kleinen Fahrzeugeinheiten = Linienverkehr mit kleinen Fahrzeugeinheiten

= fester Fahrplan = fester Fahrplan

= festgelegte Ein- und Ausstiegshaltestellen = Abweichung von Linienverlauf innerhalb definier-
tem Korridor zum Ausstieg auf Anfrage

Abruflinientaxi (ALT), Anruf-Linienfahrt (ALF)

= zuséatzliche bedarfsabhangige Komponente

= |inienverkiirzung, Anschlussfahrt oder ganze Fahrt
nur auf Anmeldung

= Abruf durch Busfahrer, dadurch beschrankte Zu-
stiegsmdglichkeit bei ALT

Burgerbus (BB)
= hjerarchisch nicht einzuordnende Form
= Merkmalsbreite zwischen reinem Linienbetrieb
und Flachenbetrieb auf Anmeldung
= meist ehrenamtliche Fahrer
= Trager in der Regel Birgerbusverein

Anrufsammeltaxi (AST)

= verkehrt nur auf Bedarfsanmeldung

= Fahrplangeriist mit Hochstanzahl moglicher
Fahrten

= verkehrt in Linienband oder Korridor, mit Ein-
stiegs-Haltestellen und variablem Ausstieg

= freie Fahrtwegwahl zwischen Haltestellen

= Disposition erforderlich

Rufbus (RB)

= Charakteristika ahnlich wie bei AST
noch starkere Orientierung auf Flachenbetrieb
operativer Einsatz verschiedener Fahrzeugarten
hochster Freiheitsgrad
anspruchsvolle Disposition mit Fahrzeug-Ortung
erforderlich

<--- Freiheitsgrad und Dispositionsanspruch <---

Formen alternativer Bedienung
= Kombisysteme aus Personen- und Giter- bzw. Wirtschaftsverkehr
= Ergénzende Gelegenheitsverkehre
= Mitnahmesysteme (Kombination mit dem Individualverkehr)

(auRerhalb des Geltungsbereichs von § 42 PBefG, kein OPNV-Linienverkehr)

Quelle: Konzept zur alternativen Bedienung im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg. Teil A: Grundlagen und Leitfaden. PROZIV 2001 (ergéanzt und

aktualisiert)
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Uber ein Anruf-Sammeltaxi (AST) kann eine flachenhafte Mobilitatssicherung als ein dem Rufbus im Flachenbetrieb
vergleichbares System in weiten Teilen gewahrleistet werden. Im Landkreis Celle existiert derzeit ein AST im Regi-
onalverkehr, das zwischen verschiedenen Ortsteilen der Gemeinden Wietze und Hambuhren sowie ein AST, das in
der Kreisstadt Celle verkehrt. Das Angebot dient als Tagesrandangebot der Angebotsergdnzung nach der Betriebs-
zeit des Linienverkehrs. In Kombination mit dem Rufbus im Flachenbetrieb mit dem Vorteil der besser kalkulierba-
ren Voranmeldezeiten auf Betreiber- wie auf Nutzerseite stellt es eine kostengiinstige Mdglichkeit der Angebotser-
ganzung dar.

4.5 Qualitat des Leistungsangebots und Qualitdtsmanagement

In Abschnitt 2.2.5 wurden unter analytischen Gesichtspunkten die wesentlichen Kriterien der OPNV-
Angebotsqualitat erldutert. Basierend auf diesen Kriterien legt der Nahverkehrsplan folgende Vorgaben fur die qua-
litative Angebotsentwicklung fest:

4.5.1 Qualitatskriterien

Neben der Verfligbarkeit des Leistungsangebots ist die Qualitat der Leistungsdurchfiihrung entscheidend fiir dessen
Akzeptanz bei den Fahrgéasten und damit letztlich auch der Effizienz und Zukunftsfahigkeit der Leistungsdurchfih-
rung. Alle nachstehend festgelegten Qualitatsanforderungen schlieBen ausdriicklich auch vergebene Subunterneh-
merleistungen und die dabei eingesetzten Fahrzeuge und Personale ein.

4.5.2 Zuverlassigkeit und Punktlichkeit

Diese beiden Kriterien werden als vorrangige qualitative Gegensténde der statistischen Nachweispflichten im Ver-
kehrsvertrag zwischen dem Landkreis und dem Unternehmen sowie unter Bezugnahme auf Abschnitt 4.5.8 Stérungs-
und Beschwerdemanagement aufgenommen.

Zuverlassigkeit wird mit dem Faktor Ausfallquote, gemessen in Promille (%.), bestimmt. Die Ausfallquote ist der An-
teil der nicht durchgefuhrten Fahrplanleistung an der planméaRigen Fahrplanleistung (jeweils in Fahrplan-km). Eine
Leistung gilt als ausgefallen, wenn sie gar nicht, um mehr als 30 min. verspatet oder um mehr als 1 min. zu frih
durchgefuhrt wird. Zielwert fir die Ausfallquote ist ein Wert <2,5 %o.

Pinktlichkeit wird mit dem Faktor Verspatungsquote, gemessen in Prozent (%), bestimmt. Die Verspatungsquote ist
der Anteil der gegenuber der fahrplanméaRiigen Ankunftszeit um mindesten 3 min., jedoch weniger als 30 min. ver-
spateten Fahrzeugankiinfte. Unpinktlichkeit im Sinne von zu friher Abfahrt (um mehr als 1 min.) gilt als ausgefal-
lene Leistung (siehe vorstehend).

Zielwert fur die Verspatungsquote ist ein Wert <5,0 %.

Die Anrechnung auf Ausfall- und Verspatungsquote erfolgt nur, wenn das Unternehmen Ausfall oder Verspatung zu
vertreten hat. Die Grinde sind in der statistischen Berichterstattung gemal Abschnitt 4.5.8 anzugeben. Nicht zu
vertreten hat das Unternehmen Ausfélle und Verspatungen aufgrund extremer Witterungsverhaltnisse sowie unvor-
hersehbarer, kurzfristig eintretender Nichtbefahrbarkeit von StraRen (infolge von Unféllen u. &.). Nicht anzurech-
nen auf die Verspatungsquote ist ebenfalls das unplanmafiige Abwarten von Anschliissen mit anderen 6ffentlichen
Verkehrsmitteln.
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Betreiberunternehmen und Aufgabentrdager bemihen sich gemeinsam um eine permanente Verbesserung der An-
schlusssicherung anhand vorgegebener Anschlusszeiten, insbesondere an den OPNV-Verkniipfungspunkten, und MaR-
nahmen der OPNV-Beschleunigung, insbesondere durch technische Hilfs- und Kommunikationsmittel (wie RBL, LSA-
Ansteuerung zur Bevorrechtigung usw.).

4.5.3 Eingesetztes Personal

Grundlegende fachliche Anforderungen an das Fahrpersonal ergeben sich aus den Bestimmungen der Verordnung
Uber die Zulassung von Personen zum StrafRenverkehr (Fahrerlaubnisverordnung - FeV) und der Verordnung tiber den
Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft).

Das Unternehmen sorgt dafir, dass das Personal mit Kundenkontakt folgende Anforderungen erfillt:

4.5.4

Kundenfreundlichkeit

Sachkompetenz und hohe Leistungsbereitschaft

Auskunftsféhigkeit zu Fahrplanen, Befdrderungstarifen, Fahrausweiserwerb
Ortskenntnis im Einsatzgebiet

Beherrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift
Kundenorientierte, besonnene Handlungsweise auch in Konfliktsituationen
Beherrschung von Kommunikations- und sonstigen Hilfsmitteln

Gepflegtes und einheitliches Erscheinungsbild.

Fahrzeugeinsatz

Die im Geltungszeitraum des Nahverkehrsplanes regelmaBig fiir OPNV-Leistungen einzusetzenden Fahrzeuge miissen
mindestens folgende Mindestanforderungen erfiillen:

Neben den gesetzlich vorgeschriebenen Regularien laut StVO und BOKraft ist bei der Fahrzeugbeschaffung
darauf zu achten, dass die Fahrzeuge gerduscharm und umweltfreundlich sind und ein mdéglichst ruckfreies
Beschleunigen und Abbremsen erlauben.

Fur alle eingesetzten Fahrzeuge mit Verbrennungsantrieb muss ab dem Jahr 2025 mindestens die Euro-6-
Norm nachgewiesen werden. Neuzugelassene Fahrzeuge haben jeweils die im Beschaffungsjahr aktuellste
Norm in Bezug auf Schadstoffemissionen einzuhalten. Vor dem Jahr 2025 miissen fur eingesetzte Fahrzeuge
mindestens die Euro-4-Norm nachgewiesen werden, fur alle eingesetzten und ab dem Jahre 2015 erstzuge-
lassenen Fahrzeuge mindestens die Euro-5-Norm bzw. EEV-Standard, fur ab dem Jahr 2017 erstzugelassene
Fahrzeuge die Euro-6-Norm. Fir den Einsatz zugefihrter Gebrauchtfahrzeuge ist ab 2018 die Euro-5-Norm
nachzuweisen. Der Busverkehr wird zudem schrittweise auf emissionsfreie Antriebe umgestellt.3®

Fur den Einsatz im Taktliniennetz des Hauptnetzes sind vorrangig klimatisierte Fahrzeuge einzusetzen.

Zur Bereitstellung eines attraktiven Verkehrsangebots ist das Hochstalter eines jeden eingesetzten Fahr-
zeugs in der Regel auf 16 Jahre ab Erstzulassung und eine maximale Laufleistung von 750.000 km zu be-
grenzen. Das schlie3t nicht aus, dass auch &ltere Busse und Busse mit einer héheren Laufleistung, die den

% ygl. insoweit Abschnitt 4.6.
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gualitativen und technischen Anspriichen gentigen, eingesetzt werden. Der Einsatzanteil solcher Fahrzeuge
wird jedoch auf 10 % der jahrlichen Nutzfahrleistung begrenzt und ist jahrlich nachzuweisen.

Insgesamt wird bei Fahrzeugeinsatz und Fahrzeugbeschaffung auf die Einhaltung der EU-Fahrzeugrichtlinie
2001/85/EG vom 20.11.2001 sowie der VDV-Empfehlungen Nr. 230 (von 09/2001) ,,Rahmenempfehlungen fir
Stadt-Niederflur-Linienbusse (SL Ill)*“ sowie Nr. 231 (von 06/2004) ,,Rahmenempfehlungen fiir Uberland-
Niederflur-Linienbusse* orientiert.

Den Anforderungen &alterer sowie motorisch oder sensorisch und damit mobilitatseingeschréankter Personen
ist beim Fahrzeugeinsatz und insbesondere bei der Fahrzeugbeschaffung konsequent und bedarfsgerecht
Rechnung zu tragen. Gleiches trifft auch zu fur die Anforderungen von Personen mit Kinderwagen oder gro-
Rerem Gepéack. Auf allen Fahrten, auf denen eine entsprechende Nachfrage vorhanden oder zu erwarten
ist, sind Fahrzeuge mit niedriger Einstiegshéhe (Niederflur- oder Low-Entry-Bauart) und/oder Einstiegshilfen
(Hublift, Rampe, Kneeling), ausreichendem Stellplatz fir Rollstuhlfahrer (Standardlinienbus mindestens 2,
Kleinbus mit mehr als 9 Fahrgastplatzen mindestens einer), Haltegriffen und gut erreichbarem Halte-
wunschtaster einzusetzen. Dabei gilt die Vorgabe von 2 Rollstuhlstellplatzen fiir eingesetzte Neufahrzeuge
ab Erstzulassungsjahr 2015. Fir alle eingesetzten Busse mit Erstzulassung vor dem 01.01.2015 gentgt eine
Bemessung der Sondernutzungsflache fur mindestens 1 Rollstuhl und 1 Kinderwagen zur Erfillung der Vor-
gabe. Zuséatzlich gelten die Anforderungen an eine sensorische Barrierefreiheit durch visuelle und akusti-
sche Haltestellenangabe laut Abschnitt 4.5.5.

Tabelle 22 Hauptparameter fir barrierefreie Fahrzeuge37
Merkmal Parameter Linienbusse
Einstiegshdhe 25 -34 cm NF
Regionalbus auch LowEntry (mind. 1 Turbereich)
Einstiegshilfen Rampe, Kneeling, Lift nur als zusatzliche Hilfsmittel
Turbreiten 120 cm an mind. 2 Turen, Einzeltiren mind. 90 cm

Behindertenplatze | 4 gesondert gekennzeichnete Behindertenplatze in Turnédhe mit besonderen Hal-

tegriffen

Sonderflache Abmessung mind. 130 x 75 cm und Mandévrierflache 150 x 150 cm in Fz mit mehr

als 22 Fahrgastplatzen

des OLG Kiel Az. 2 U 6/16 vom 09.11.2017

Fir die Beférderung von E-Scootern mit aufsitzender Person in Linienbussen gelten die
Vorgaben des Landererlasses Nr. 44, BMVI 03/2017 (Verkehrsblatt 6/2017) und des Urteils

in Midibussen (<10,5m Lange) Stellplatz fir 1 Rollstuhl

Sicherheit Haltegriffe und gut erreichbare Haltewunschtaster in kontrastreicher Gestaltung

37

Die Vorgaben basieren auf entsprechenden Empfehlungen des Qualitatsleitfadens des VBB, Stand 2016, und den Checklisten des fur Verkehr

zustandigen Landesministeriums Thiiringen, erarbeitet durch die Fachhochschule Erfurt, Stand 2016.
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= Alle eingesetzten Fahrzeuge sind schrittweise optisch so einheitlich zu gestalten, dass die Zugehorigkeit
zum OPNV des Landkreises Celle fiir den Fahrgast erkennbar ist. Im Frontbereich ist das Logo des Betreibers
anzubringen.

< Die jeweils bediente Linie mit dem entsprechenden Endhaltepunkt ist deutlich in der Frontpartie, an der
Einstiegsseite und am Heck des jeweiligen Fahrzeuges anzuzeigen.

< Die Vorgaben zum Platzangebot korrespondieren mit den in den Fahrzeugzulassungspapieren ausgewiesenen
Sitz- und Stehplatzzahlen.

<« Die Fahrzeuge sind duRerlich und insbesondere im Fahrzeuginnern in einem sauberen Zustand einzusetzen.

4.5.5 Fahrgastinformation im OPNV/OSPV

Der Betreiber hat eine fiur den Nutzerkreis rechtzeitige, vollstéandige und qualitatsgerechte Informationsbereitstel-
lung zu gewdhrleisten. Fahrplane sind - neben den Fahrplanaushédngen an den Haltestellen - permanent aktualisiert
auf den Webseiten des Unternehmens und des Landkreises zum Herunterladen und Uber stetig aktualisierte ge-
druckte Fahrplaninformationen méglichst barrierefrei (Schriftgré3en, Kontraste, Anbringungshéhe) bereitzustellen.
Zudem ist eine gleichlaufende aktuelle Information tber Verkehrseinschrankungen sicherzustellen.

Uber die Einbindung bzw. Bereitstellung von Echtzeitdaten in eigene oder allgemein zugangliche Apps oder etwa
Uber QR-Codes an der Haltestelle leicht aufzurufende Websites ist ein Echtzeitdatenabruf sicherzustellen. Im Rah-
men einer RBL-Anwendung sind insbesondere an den kategorisierten Hauptverknipfungspunkten weitere Moglich-
keiten der Anschlusssicherung, der gezielten Fahrgastinformation und des Stérungsmanagements zu erschlieBen.®

Neben einer visuellen Haltestellenanzeige ist in allen Fahrzeugen eine akustische Haltestellenansage zu realisieren,
die insbesondere fir Menschen mit Funktionseinschrankungen eine wichtige Orientierungshilfe bildet.

An zentralen Umsteigehaltestellen - insbesondere Stadt Celle [Schlossplatz] und Stadt Celle [Bahnhof] - ist in enger
Abstimmung mit dem zustandigen Baulasttréger zu prifen, ob vorhandene Orientierungssysteme funktional ausrei-
chend sind.

4.5.6 Vertrieb und Kundenservice im OPNV/OSPV

Vielfaltige Mdglichkeiten des Fahrausweiserwerbs, ggf. in Kombination mit einer Kundenberatung, sind ein wesent-
liches Kriterium zur Senkung der Zugangsschwelle zum OPNV und damit ein Faktor der Fahrgastakzeptanz. Grund-
satzlich ist die Moglichkeit des Fahrausweiserwerbs beim Fahrpersonal zu gewahrleisten. Uber die Nutzung von
elektronischen Fahrscheindruckern durch die Fahrer/innen ist das relevante Fahrscheinsortiment anzubieten. An
den Hauptverknipfungspunkten ist die Verfiigbarkeit von Fahrausweisautomaten sicherzustellen.

Das Netz an Agenturen mit bedarfsorientierten Offnungszeiten und mit geschultem Personal im Kreisgebiet und in
der Stadt Celle soll erhalten und mdglichst erweitert werden. Insbesondere sollen Betreiber in den Grundzentren
gewonnen werden, die gegenwartig noch nicht Uber eine Agentur verfigen (Lachendorf, Eschede, UnterliR3, Fal3-
berg, Wienhausen).

Landkreis und Betreiber unterstiitzen die Erprobung und Einfihrung neuer Formen des Fahrausweiserwerbs, z. B.
Uber das Internet oder Smartphone-Apps, sowie neue Formen der Ticketanwendung, z. B. e-ticketing.

% siehe Abschnitt 4.5.8.
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4.5.7 Zustand und Ausstattung der Haltestellen im OPNV/OSPV

Die Haltestellen im Bedienungsgebiet waren im Jahr 2016 durch den Betreiber, in Abstimmung mit dem Aufgaben-
tréager, nach ihrer Bedeutung zu kategorisieren und die jeweiligen Kategorien mit entsprechenden Ausstattungs-
merkmalen nach dem Muster von Tabelle 19 zu versehen und das Ergebnis dieser Erfassung und Kategorisierung
auch dem Aufgabentrager fur Planungszwecke zur Verfigung zu stellen. Dieses unter 4.4.3 ,Verknipfung zwischen
den OPNV-Systemen und Gestaltung der Zugangsstellen* festgehaltene Ergebnis wird unter Bezugnahme auf die
Ausstattungsparameter nach Tabelle 21 auch hier als Grundlage herangezogen.

Tabelle 23 Ziele fur den barrierefreien Haltestellenausbau

Merkmal Stadt Celle Ubriges Kreisgebiet
Ziel bis 2028 100 % Kategorie C1, 50 % Kategorie C1,
25 % Kategorie C2 10 % Kategorie C2

D stehen unter mehreren Vorbehalten und der Realisierung des folgenden Arbeitsprogramms:

1. Durchfuhrung und Auswertung einer geeigneten Fahrgasterhebung (Ein- und Aussteiger aller Haltestellen,
ggf. zusatzlich Umsteigerbestimmung fir ausgewéahlte Haltestellen)

2. tatséchliche und vollstandige Kategorisierung aller Haltestellen

3. Berilcksichtigung weiterer Bedarfsmerkmale durch Klientelaufkommen im Erschlielungsbereich (Senioren-
einrichtungen, Behindertenwerkstatten, Gesundheitseinrichtungen usw.)

4. Aufstellung eines Rangfolgeprogramms und Abstimmung mit den Kommunen (vorab Zuarbeit der Kommunen
schon im Beteiligungsverfahren)

5. Aufwandsabschatzung und Sicherung der Finanzierbarkeit der Malinahmen.

Die Zieldefinition nach Tabelle 23 gilt so lange als festgelegte und beschlossene zuléssige Ausnahme nach § 8 Abs. 3
Satz 4 PBefG, bis eine aktualisierte Datenlage vorliegt und die Zieldefinition per Anderungsbeschluss modifiziert
wird.

4.5.8 Storungs- und Beschwerdemanagement, Qualitditsmanagement

Ein wesentliches Element der Sicherung des Betriebsablaufs, wie auch der Kundenbetreuung ist ein funktionieren-
des Stérungs- und Beschwerdemanagement. Der Betreiber hat unter Beachtung der technischen und personellen
Méglichkeiten adéquate Systeme aufzubauen, vorzuhalten und standig weiterzuentwickeln.

Das Storungs- und Beschwerdemanagement ist als Bestandteil eines betrieblichen Qualitditsmanagements durchzu-
fuhren, welches mindestens den Anforderungen nach DIN EN ISO 9001 entsprechen muss, mit Benennung eines Qua-
litatsmanagementbeauftragten und jahrlichem Uberwachungsaudit.

Das Verkehrsunternehmen hat als wesentliches Element der Sicherung des Betriebsablaufs, wie auch der Kundenbe-
treuung, ein Stérungs- und Beschwerdemanagement aufzubauen bzw. vorzuhalten und weiterzuentwickeln.
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Weiterhin hat das Verkehrsunternehmen ein Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (RBL) mit Integration aller einge-
setzten Fahrzeuge einzufiihren und zu unterhalten. Mittels RBL werden ab dessen anwendungsbereiter Einfihrung
u. a. realisiert:

- eine digitale bisensorische Haltestellenankindigung (akustische Ansage und visuelle Anzeige) im Fahrzeug
(wobei die Ansage technisch auch unabhangig vom RBL realisiert werden kann),

- die Datenversorgung der DFI-Anlagen und der entsprechend ausgerusteten Lichtsignalanlagen in der Stadt
Celle,

- die Informationsbereitstellung fiir den Fahrer zur Anschlusssicherung,
- die Fahrzeugortung/-verfolgung und Pinktlichkeitskontrolle,

- die entsprechenden Statistikfunktionen Uber die Leistungsdurchfiihrung, Zuverlassigkeit und Pinktlichkeit.

Die Beriicksichtigung von Hinweisen und Kritiken der Fahrgaste, der Vertreter von Kundengruppen (z.B. der Schiiler
bzw. Schulen) sowie des Aufgabentréagers sind als ein wesentliches Mittel zur Bestimmung und Beeinflussung der
Kundenzufriedenheit sowie als Anhaltspunkte fir angebotsplanerische Veranderungen zu nutzen.

Aus diesem Grund wird der Betreiber Kundenbefragungen unterschiedlicher Art und Intensitat durchfiihren:

a) regelmalig wiederkehrende Befragungen von Kundengruppenvertretern

- mindestens einmal jahrlich zur Vorbereitung des neuen Fahrplanes mit dem OPNV-Aufgabentrager und dem
Trager der Schilerbeférderung

- mindestens einmal jéhrlich ist zu einem geeigneten Zeitpunkt den Schulen und den Kommunen die Méglich-
keit zu geben, Mangel, Beschwerden und veranderte Anforderungen sowie Fragen der Infrastruktur (Stra-
Renzustéande, Haltestellen) anzubringen

- regelmaRige Sitzungen des Fahrgastbeirats (die allerdings dieser in eigener Zustéandigkeit einberuft)

b) unregelméaRige, anlassbezogene Befragungen
- der bei a) genannten Kundengruppenvertreter und/oder

- von besonderen MaRnahmen betroffener Fahrgaste oder potenzieller Fahrgaste (Anwohner, Beschéaftigte,
Besucher von Einrichtungen u. &.).

Die Ergebnisse dieser Befragungen sind dem Aufgabentrédger in zusammengefasster Form und spétestens 6 Kalen-
derwochen nach deren Durchfiihrung zu Gbergeben.

Eingegangene Hinweise und Kritiken, einschl. der miindlich Gber das Fahr- und Servicepersonal unverziglich an den
nachsten betrieblichen Vorgesetzten heranzutragenden Beschwerden und Reklamationen, sowie die Reaktion des
Unternehmens werden durch dieses in einer Datenbank erfasst, systematisiert, ausgewertet und vierteljahrlich so-
wie in einer Jahresibersicht (Journal) zusammengestellt und dem Aufgabentrdger bis zu den im Verkehrsvertrag
festgelegten Terminen Ubergeben. Bei gehduften Kritiken zu einem bestimmten Thema ist der Aufgabentrager zu-
satzlich auch abweichend von diesem Rhythmus zu unterrichten.

Bei der Darstellung der Angaben bzw. Ergebnisse ist mindestens folgende Gruppierung anzuwenden:

Beschwerden Form der Beschwerde (z. B. schriftlich, mindlich, Gber Presse)

Gegenstand der Beschwerde (z. B. Fahrtausfall, Unpinktlichkeit (zu friih/zu spét
und um wie viel Minuten), verpasster Anschluss, Tarif, Unfreundlichkeit,
Unsauberkeit usw.)

Raumliche und zeitliche Zuordnung (Linie, Abschnitt, Haltestelle, Datum, Fahrtnr.)
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Bewertung und vorgesehene Gegenmalinahmen.

Stérungen Art der Stérung (z. B. Fahrzeugdefekt, Fahrerausfall, Witterung usw.)
Auswirkung und Folgewirkungen
Raumliche und zeitliche Zuordnung (Linie, Abschnitt, Haltestelle, Datum, Fahrtnr.)

Umfang des Leistungsausfalls in Nutz-km zur Anrechnung auf Ausfall- und Verspatungsquote (An-
rechnung jeweils der ganzen Fahrtlange)

Bewertung und vorgesehene Gegenmalinahmen

4.6 Dekarbonisierung des OPNV

Im  Verkehrssektor steigt der Handlungsdruck, vom Einsatz fossiler Energien abzukehren, um
Treibhausgasemissionen zu verringern und gesetzliche Klimaschutzziele einzuhalten. Im Gegensatz zum elektrischen
Bahnverkehr wird der im Auftrag des Landkreis Celle fahrende Busverkehr derzeit (Stand Anfang 2023)
ausschlielllich mit Diesefahrzeugen betrieben, die Treibhausgas- und Schadstoffemissionen im Fahrbetrieb
verursachen.

GemaR dem Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz vom 9. Juni 2021 (SaubFahrzeugBeschG) ist der Landkreis
Celle als offentlicher Auftraggeber dazu verpflichtet, Mindestquoten an Fahrzeugen mit sauberen bzw.
emissionsfreien Antrieben bei neuen Vertrdgen zu bertcksichtigen. Die kommende Vergabe der
Verkehrsdienstleistungen mit Betriebsaufnahme zum 1. April 2025 féllt in den Anwendungsbereich des
SaubFahrzeugBeschG. Demnach muissen mind. 45 % der im Rahmen dieses Dienstleistungsauftrags eingesetzten
Fahrzeuge sauber sein.

Der Aufgabentréger hat im Frihjahr 2022 ein Gutachten zur Erarbeitung einer Dekarbonisierungsstrategie fir den
Celler Busverkehr in Auftrag gegeben, das am 27. Juli 2022 vorgelegt wurde. In diesem Rahmen wurden
unterschiedliche in Frage kommenden Antriebstechnologien und Organisationsmodelle untersucht mit dem Ziel,
Umweltnutzen und Wirtschaftlichkeit der Umstellung zu maximieren sowie Kostenrisiken bzw. zusatzliche
Ressourcenaufwande fiir den Landkreis weitgehend zu vermeiden.

Auf Grundlage der Empfehlungen des Gutachtens verfolgt der Landkreis folgende Umstellungsstrategie:

- Umstellung auf lokal emissionsfreie und hoch energieeffiziente batterieelekttische Antriebe (Batteriebusse)
als wirtschaftlichste und Blick auf Klimaschutz nutzenwirksamste Technologie

- Schrittweise Einfilhrung der emissionsfreien Fahrzeuge: Der Landkreis strebt einen Anteil an Fahrzeugen mit
elektrischen Antrieben von 30 % im ersten Jahres des neuen Verkehrsdienstleistungsvertrags und von 80 %
im mittelfristigen Horizont 2028 an. Ab dem Jahr 2035 soll der OPNV im Landkreis weitgehend emissionsfrei
erbracht werden.

- Priorisierung des Einsatzes der emissionsfreien Batteriebusse auf Linienbindel mit hohem Anteil an
stadtischem Verkehr
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- Verzicht auf den Einsatz von sauberen, jedoch nicht emissonsfreien Fahrzeugtechnologien gemall dem
SaubFahrzeugBeschG, da diese gegentuiber aktueller Euro-6-Dieselfahrzeuge keinen nennenswerten Beitrag
zur Emissionsminderung leisten

- Bereitstellung von Flachen fir das elektrische Laden der Busse (soweit verfiigbar) durch den Auftraggeber
auf dem Gebiet des Landkreises zur Nutzung fir potenzielle Betreiber. Eigentum und Betrieb von
Fahrzeugen und Ladeinfrastruktur liegen in der Verantwortung des Betreibers, der das betriebliche Know-
How einbringt.

- Zulassen der Mdglichkeit, dass der Landkreis nach Ablauf der Verkehrsvertrdge im Jahr 2035 nutzbare
Infrastrukturen Gbernimmt und ggf. einem Folgebetreiber zur Verfigung stellen kann.

Mit dem skizzierten Aufwuchs an Batteriebussen werden einerseits die Anfordernungen des SaubFahrzeugBeschG*
erfullt. Andererseits werden damit wesentliche Meilensteine auf dem Weg zu einem vollstandig emissonsfreien
Busverkehr gelegt, der bei der Uberndchsten Vergabe der Verkehrsdienstleistungen mit Betriebsbeginn
voraussichtlich im Jahr 2035 vorgegeben werden kann. Bei der Ausgestaltung der Vergabeunterlagen fir den
komenden Verkehrsdienstleistungsvertrag ab 2025 wird die Verteilung der Batteribusse nah Linienbindeln
préazisiert. Dabei wird auf eine Priorisierung des Buseinsatzes auf den Stadtverkehr Celle geachtet.

In der Phase des Mischbetriebs mit Diesel- und Batteriebussen sollen die emissionsfreien Batteriebusse méglichst
viel Fahrplanleistung erbringen, soweit dies im Sinne der Wirtschaftlichkeit bleibt - insbesondere soll kein
Fahrzeugmehrbedarf gegeniiber einem Einsatz mit Dieselbusen entstehen. Mit der Beibehaltung einer geringen
Anzahl an Dieselbussen bis zum Ende der Vertragslaufzeit bleibt den Betreibern eine betriebliche Flexibilitat zur
Optimierung des Betriebs erhalten. Es wurde im Gutachten auf Basis des aktuellen Busverkehrs geprift und
bestatigt, dass die von aktuellen Batteriebussen technisch garantierte Reichweite ausreichend fiir den Betrieb ist.

% vgl. Gutachten ,,Dekarbonisierung des OPNV im Landkreis Celle*

40 Das Gesetz lasst offen, wie der Anteil an eingesetzten Fahrzeugen fiir einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag bemessen wird, wenn die Zahl
an eingesetzten emissionsfreien Fahrzeugen sich innerhalb des Dienstleistungsauftrags verandert. Es erscheint jedoch sachgerecht und im
Sinne des Gesetzes, dass der durchschnittliche Anteil Uber die Laufzeit des Vertrags als Maf3stab dafiir genommen wird.
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5 Organisation, Leistungsvereinbarung und Controlling, Marketing
5.1 Organisation und Strategie der Sicherstellung des OPNV

Der Landkreis Celle ist Aufgabentrager fiir den tbrigen Offentlichen Personennahverkehr und nach § 114 NSchG Tra-
ger der Schulerbefdorderung im Landkreis und in der Stadt Celle. Als lokaler Aufgabentréger ist der Landkreis nach §
4 Abs. 4 NNVG zustandige Stelle fir die Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung und zusténdige Be-
horde nach § 8a PBefG und der VO (EG) Nr. 1370/2007. Zur Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung
kann der Landkreis allgemeine Vorschriften im Sinne des Artikels 3 Absatz 2 und 3 der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 erlassen oder 6ffentliche Dienstleistungsauftrage nach MaRRgabe des Artikels 3 Absatz 1 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 erteilen.

Institutionell werden die entsprechenden Aufgaben durch das Amt fiir Bildung, Kultur und OPNV der Kreisverwal-
tung wahrgenommen. Eine spezielle Regieebene beim Aufgabentrager oder unter Beteiligung des Aufgabentragers,
etwa in Form eines Verkehrsverbundes oder eines Zweckverbandes fiir den OPNV, besteht nicht.

Auf der Landesebene nimmt die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) die Aufgaben der Orga-
nisation des OPNV wahr. Die LNVG plant, organisiert, bestellt und finanziert den SPNV, wirkt als Bewilligungsbehor-
de fir die Vergabe von Férdermitteln des Landes fir den OPNV insgesamt und kontrolliert die MaBnahmendurchfiih-
rung. Darlber hinaus ist sie als Genehmigungsbehdrde fir die Erteilung von Liniengenehmigungen nach dem Perso-
nenbefdrderungsgesetz (PBefG).

Der Aufgabentrager hatte mit der Fortschreibung seines Nahverkehrsplanes die Umsetzung eines Strategiekonzep-
tes zur Verbesserung der Organisation und Steuerung des tibrigen OPNV mit dem Ziel einer rechtskonformen Schaf-
fung der Grundlagen zur Wahrnehmung seiner Aufgabentréagerfunktionen, insbesondere der Durchsetzung seiner
verkehrspolitischen Interessen bei Wahrung groBtmaoglicher Wirtschaftlichkeit und zur Ausiibung des erforderli-
chen MaRes an Kontrolle tiber die OPNV-Durchfilhrung beschlossen. Mit diesem Instrumentarium wurden neue, ver-
bindliche Formen der Zusammenarbeit zwischen Aufgabentrager und Betreiber/n gestaltet, die auf einer vertragli-
chen Grundlage mit Méglichkeiten der Durchfihrungskontrolle beruhen. Dieses Strategiekonzept hat sich in der Fol-
ge bewahrt. Wesentliche Eckpunkte daraus sind:

Nach ausfuhrlicher Diskussion der rechtlichen Méglichkeiten wurde eine entsprechende Malihahmenabfolge in Bezug
auf die weitere Leistungsvereinbarung beschlossen:

e Formulierung der Anforderungen und Positionen des Aufgabentragers als Definition des offentlichen Ver-
kehrsinteresses und einer ausreichenden Verkehrsbedienung als Bestandteile des Nahverkehrsplanes

- Mindestbedienungsstandard und Bedienungsvorgaben nach Relationen (Netzkategorisierung) sowie spe-
zieller Anforderungen in der Schiilerbeférderung

- Qualitdtsanforderungen, insbesondere hinsichtlich Fahrzeuge und Personal
- Datenberichterstattung an den Aufgabentrager

- Forderung der Ausschopfung aller erschlieffbaren Rationalisierungsmoglichkeiten, dabei Benennung der
wichtigsten Malinahmen
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e Positionierung zu kinftigen Verfahrensweisen fir Genehmigungserteilung und Leistungsvergabe sowie die
Leistungsfinanzierung

e Vorbereitung kiinftiger Leistungsvergaben, Genehmigungsverfahren

1. Der Aufgabentradger geht davon aus, dass Leistungsvergaben nach Malgabe der Verordnung (EG)
1370/2007 als Ubergeordnete Rechtsvorschrift zu erfolgen haben, soweit die Leistung als 6ffentliche
Dienstleistungskonzession (6DK) zu qualifizieren ist. Liegt keine 6DK vor, kommt eine wettbewerbliche
Vergabe nach allgemeinem Vergaberecht (VOL/A, VgV, GWB, EU-Vergaberichtlinie 2014/24/EU) zur
Anwendung. Da der Kreis nicht tber ein eigenes Unternehmen verfiigt, an das ein 6ffentlicher Dienst-
leistungsauftrag (6DA) direkt vergeben werden kénnte, und die Schwellenwerte fiir eine vergaberechts-
freie Beauftragung tberschritten werden, kommt eine Direktvergabe weder nach den Regeln des Art. 5
Abs. 2, 4 der VO (EG) Nr. 1370/2007 noch nach allgemeinem Vergaberecht in Betracht.

2. Davon unabhéngig gelten die genehmigungsrechtlichen Vorgaben des PBefG. Dazu gehort auch der
Grundsatz des Vorrangs der eigenwirtschaftlichen Verkehrserbringung nach § 8 Abs. 4 PBefG, wobei Ei-
genwirtschaftlichkeit nicht durch Ausgleichsleistungen fir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen (z. B.
im Rahmen eines Offentlichen Dienstleistungsauftrages) hergestellt werden kann. Auch die Gewahrung
ausschlielllicher Rechte filhrt zum gemeinwirtschaftlichen Charakter eines 6ffentlichen Auftrages.

3. Im Zusammenhang mit der Verfahrensweise der Leistungsvergabe wird eine Vergabelosbildung in Form
einer Linienbldndelung vorgenommen bzw. im Bestand bestatigt. Diese wird mit dem Nahverkehrsplan
beschlossen und legitimiert. Die Linienbindelung setzt die Harmonisierung von Genehmigungslaufzeiten
voraus. Die Festlegung der Linienbiindelung erfolgt auf der Grundlage einer gutachterlichen Untersu-
chung und repréasentiert die optimale Losbildung nach organisatorischen, planerischen, betriebstechno-
logischen und wirtschaftlichen Kriterien.

4. Der Aufgabentrager hat als zustiandige Behorde fiir die Vergabe der OPNV-Leistungen in Vorbereitung
der Vergabe zum April 2015 die rechtlichen Mdglichkeiten und finanziellen Auswirkungen einer Vorgabe
von Sozialstandards fir die Arbeitnehmer des bisherigen Betreibers gepruft und diese fir das gemein-
wirtschaftliche Verfahren vorgegeben. Daran soll auch bei einer Neuvergabe der Leistungen festgehal-
ten werden.

5.2 Linienblndelung und Genehmigungserteilung

Nachstehend werden die wesentlichen Ergebnisse einer gutachterlichen Untersuchung zur optimalen Linienbinde-
lung im OPNV des Landkreises Celle zusammengefasst, aktualisiert, bestatigt und in dieser Fassung erneut Bestand-
teil des Nahverkehrsplanes:

Anliegen und rechtliche Grundlagen

Sowohl fur den Aufgabentrager als auch fur einen kiinftigen Genehmigungsinhaber und Betreiber ist eine rechtzeitig
vor der Leistungsvergabe erfolgende Vergabelosbildung (Linienbiindelung) von entscheidender Bedeutung. Wirde
keine Linienbindelung erfolgen, bestinde die Gefahr der ,,Rosinenpickerei*, d. h. des Herausbrechens einzelner
lukrativer Linien aus einem betriebstechnologisch sinnvollen Verbund.
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Die Bildung von Linienbiindeln wirkt diesen Gefahren im Genehmigungsprozess entgegenzuwirken. Die Linienbindel
sollen eine rationelle Umlaufgestaltung gewahrleisten und es sollen wirtschaftliche und unwirtschaftliche Leistun-
gen zusammengefasst werden. Neben dem Aspekt der Vergabesteuerung verfolgt die Linienbiindelung also planeri-
sche, wirtschaftliche (einschl. betriebstechnologische) und organisatorische Ziele.

Anderseits sollen Busverkehrsleistungen mittelstandsfreundlich vergeben werden (§ 97 Abs. 4 GWB), daher soll nicht
das gesamte Liniennetzt des Kreises ,,en bloc* vergeben werden. Es ist grundsatzlich in Teilnetze mit mdglichst
raumlich schlissigem Zuschnitt zu gliedern. Ein Teilnetz entspricht einer festen Anzahl an Linien.

Die rechtliche Zulassigkeit der Linienblindelung ergibt sich aus § 9 Absatz 2 PBefG. Dort wird festgelegt, dass die
Genehmigung fur mehrere Linien gebiindelt erteilt werden darf, wenn es die Zielsetzungen der Genehmigungsertei-
lung nach § 8 PBefG erfordern, insbesondere eine ausreichende, wirtschaftliche und integrierte Verkehrsbedienung
zu gewahrleisten. Es ist jedoch rechtlich nicht zulé&ssig, Linien willkirlich oder vordergriindig im Interesse eines be-
stimmten oder gegen die Interessen eines anderen Unternehmers zu biindeln. Eine solche Verfahrensweise wirde
einer verwaltungs- oder vergaberechtlichen Uberpriifung nicht standhalten. Um dieses Risiko zu vermeiden, muss
das Bundelungskonzept den Vorgaben der 8§ 8 und 9 PBefG folgen und belegen kénnen, dass die Linienbiindelung
nach verkehrlichen, wirtschaftlichen, planerischen und organisatorischen Kriterien vorgenommen wurde. Dabei
kann es sich erweisen, dass eine Harmonisierung der Ablaufzeiten der Genehmigungen innerhalb eines jeden Bin-
dels erforderlich wird.

Aktueller Stand

Alle in Aufgabentragerschaft des Landkreises Celle angebotenen Leistungen nach 8§ 42 PBefG genehmigten OPNV-
Linien sind derzeit zu einem Gesamtlinienbiindel unter der Bezeichnung ,,Bus Celle Stadt/Regio* zusammengefasst.
Zu dem gebildeten Gesamtlinienbliindel gehdrten alle nach § 42 PBefG genehmigten Buslinienverkehre im Gebiet
des Landkreises Celle laut Tabelle 1 und Anlage 1, einschl. der Birgerbusse, mit Ausnahmen der Linienverkehre
kreisfremder Unternehmen (Linien in fremder Aufgabentragerschaft).

Uber eine Integration verblieber Freigestellter Schiilerverkehre nach der Freistellungsverordnung (FVO) in das Ge-

samtlinienbliindel entscheidet die zustandige Behtrde zu gegebener Zeit.

Alle dem Biindel ,,Bus Celle Stadt/Regio* zugehdrigen Liniengenehmigungen in Aufgabentragerschaft des Landkrei-
ses Celle sind bis zum 31. Marz 2025 erteilt. D.h. im Landkreis Celle liegt die oben angesprochene Harmonisierung
der Laufzeiten bereits vor.

Gutachterliche Empfehlung zu Linienbiindeln**

Der vorgesehene Einsatz von emissionsfreien Bussen fihrt dazu, dass sich insbesondere kleine und mittelstan-
dische Bieter mit einer Vielzahl neuer Fragen konfrontiert sehen. Wenn dann die Gesamtleistung zudem ,,in
einem Stuck* vergeben wirde (das gesamte Netz mit ca. 100 Bussen), kann das fur diese Bietergruppe zu un-
Uberwindbaren Hirden fir die Teilnahme an einem Vergabeverfahren fiihren. Eine bindelweise Vergabe ver-
ringert die Eintrittsbarrieren fiir die Bieter, somit haben kleine und mittlere Unternehmen eine gré3ere Chan-

4 Untersuchung der KCW GmbH vom Dezember 2022
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ce, sich erfolgreich zu bewerben. Denn die Anforderungen fur ein Bindel sind geringer: weniger Busse, Perso-
nalbedarf und Kapitaleinsatz, ein kleinerer Betriebshof und insgesamt ein geringeres wirtschaftliches Risiko.

Im Interesse des Landkreises ist es, moglichst giinstige Preise im Wettbewerb zu erzielen: Eine hohe Bieteran-
zahl mit mehreren Angeboten fiihrt in der Regel zu niedrigeren Preisen und damit zu einer geringeren Haus-
haltsbelastung.

Eine Vergabe von mehreren Linienbiindeln lasst zudem Varianten der Ausgestaltung zu: ein unterschiedlicher
Aufwuchspfad an emissionsfreien Bussen oder eine unterschiedliche Art der Vorgabe fur Ladeinfrastruktur je
Bundel ist denkbar. Auch die Laufzeiten der Verkehrsvertrage kénnten theoretisch variiert werden.

Aus gutachterlicher Sicht spricht daher alles fir die Aufteilung des Gesamtnetzes in einzelne Linienbindel.

Gof. kinftig zusatzlich zu planende Verkehre, auch Bedarfsverkehre, werden in diese Biindel zu gegebener
Zeit integriert.

Vorgehen bei der Konzeption der Linienblindel

Ziel der Linienblndelung ist, einzelne Linien zu betrieblich und wirtschaftlich zusammenhangenden Leistungs-
paketen (Linienbiindel oder kurz Biundel) zusammenzufassen. Grundsatzlich wurden alle Fahrten einer Linie,
auch mit abweichenden Routenverlaufen, dem selben Biindel zugeordnet.

Bei der Konzipierung aus wirtschaftlicher Sicht wurde darauf geachtet, dass die Linienbindel nicht zu klein
werden, was ggf. einen héheren Fahrzeug- und/oder Personaleinsatz erfordert hatte. Auf der anderen Seite
musste die Vorgabe der Mittelstandsfreundlichkeit beachtet werden, so dass die Biindel nicht zu grol? werden
durften. Auch sollte das Angebotsvolumen der Bindel nicht allzu stark variieren, um gleichermalien fir Be-
treiber attraktive Bindel zu erhalten. Schlie8lich sollten sich die Bindel rdumlich mdglichst wenig tber-
schneiden, damit so weit wie mdglich eine Fahrtrelation von genau einem Unternehmen bedient wird.

Auf Basis von Erfahrungswerten der Gutachter aus anderen Vergaben wurde eine GroRenordnung von etwa
0,75 bis 1,25 Mio. Fahrplan-km pro Jahr und eine Flotte von 20-30 Bussen als angemessen eingeschatzt.

Bei der Optimierung aus betrieblicher Sicht wurde eine Umlaufbildung mit einem strategischen Planungswerk-
zeug vorgenommen. Das Ergebnis mit Blick auf die Linienbindelung muss nicht zwingend deckungsgleich mit
der spéateren betrieblichen Planung eines Unternehmens sein, es gibt aber gut mdgliche Synergien zwischen
parallelen oder sich erganzenden Linien wieder.

Die Uml&aufe wurden mit dem Einsatz von Batteriebussen (Depotlader) neben Dieselbussen gerechnet (vgl. Ka-
pitel 4.6). Dabei wurde eine realistische Reichweite und damit Laufleistung von Batteriebussen angesetzt und
zwischen Stadtbussen und Regionalbussen differenziert. Auch die Ladezeiten von Batteriebussen wurden be-
ricksichtigt. Es konnte so optimiert werden, dass durch die teilweise Umstellung auf emissionsfreie Batterie-
busse kein zusatzlicher Fahrzeugbedarf entstand.

Durch die Modellierung mit dem Planungstool ergaben sich vier Linienbiindel. In der Optimierungsphase
konnte gezeigt werden, dass kein relevanter Effektivitatsverlust bei der Umlaufbildung eintritt, wenn statt
einem Gesamtnetz mehrere Biindel gebildet werden, und auch dann, wenn die Zahl der Bindel bis zu etwa
sechs zunimmt. Der ermittelte Fahrzeugbedarf steigt nicht durch die gewdahlte Aufteilung in Linienbindel.
Zum Vergleich wurden fir den jeweiligen Fahrzeugbedarf mehrere Varianten gerechnet, etwa mit zwei oder
drei Bundeln; als Vergleichswert auch fiir eine Gesamtvergabe.
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Der Stadtverkehr Celle ist dabei das grofite der vier Bundel — fiir die gewahlte Abgrenzung sprechen neben
dem Volumen und dem geschlossenen Bedienungsgebiet, dass hier Stadtbusse eingesetzt werden, also kaum
technisch-betriebliche Synergieeffekte mit dem Regionalbus im Umland bestehen.

Fur die Regionallinien stellte sich eine Aufteilung nach den drei geographischen Bereichen ,,Nord*, ,West*
und ,,Suidost* als geeignet heraus: So gibt es kaum Uberschneidungen zwischen den Biindeln — abgesehen von
den unvermeidlichen Uberlagerungen mit dem Stadtverkehr Celle durch die Zulaufe von auRerhalb ins Ober-
zentrum.

Bedarfsfahrten gingen in die Bildung der Linienbiindelung und die durchgefiihrten Berechnungen ein. Da es
sich dabei i.d.R. um Fahrten in den Randzeiten handelt, haben diese keinen Einfluss auf den Fahrzeugbedarf.
Zudem muss unabhé&ngig vom Abruf ein Fahrzeug und ein Fahrer bereitstehen, auch wenn dies ein Klein-
bus/Taxi sein kann.

Die sechs Burgerbus-Linien, die von funf Vereinen im Kreisgebiet betrieben werden, wurden aus genehmi-
gungsrechtlichen Griinden dem rdumlich entsprechenden Linienbiindel zugeordnet. Im Linienbiindel Ost gibt
es auf vielen Strecken zusatzlich Birgerbus-Fahrten, im Linienbindel Nord auf zwei Relationen und im Linien-
biindel West im Bereich Winsen. Der Betrieb der Burgerbus-Linien wird allerdings nicht im Wettbewerb verge-
ben.

In der Folge werden zunachst die vier Linienblindel auf einen Blick dargestellt und danach jedes Biindel ein-
zeln mit den relevanten Eckpunkten und Leistungen.
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Linienbiindel in der Ubersicht

Die folgende Grafik zeigt die vier Linienbiindel der Landkreises Celle in der Ubersicht (BiirgerBus-Linien sind gestri-
chelt gezeichnet):
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Linienbindel Biirgerbusse
Stadt Celle 2 3 4 5 7 9 |11 | 12 | 15 | 14

Nord 120 | 130 | 160 | 200 | 210 | 220 | 230 | 260 | 261 201 | 202
Stidost 300 | 310 | 400 | 460 | 470 | 500 | 510 | 600 | 610 | 700 301| 601| 602
West 100 | 110 | 800 | 810 | 820 | 900 | 910 | 960 902
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Die Linienbuindel weisen folgende GréRenordnungen auf (ohne Biirgerbusse):

Linienbindel Mio. Fahrplan- km/Jahr Tsd. Fahrplanstunden/Jahr
Stadt Celle 1,39 58,0
Nord 0,67 16,2
Stidost 1,21 40,1
West 1,07 30,4
Summe 4,34 1447
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Bindel Stadtverkehr Celle (,,Stadt Celle*)

Anmerkung: Die Balkenstérke der nachfolgenden Karten weist auf die Fahrtenh&ufigkeit auf den jeweiligen
Streckenabschnitten hin.

Das Linienblindel ,,Stadt Celle* beinhaltet 10 Linien mit zwischen 45 und 57 Fahrten pro Schultag, die das
Stadtgebiet bedienen. Davon verkehren 95 % auch in den Ferien (98 % der Fahrplan-km). Insgesamt ergeben
sich fir das Bindel etwa 1,39 Mio. Fahrplan-km im Jahr. Fir den Betrieb sind ca. 28 Fahrzeuge nétig (ohne
Reservefahrzeuge).

Der Takt betragt fir jede Linie i.d.R. 30 oder 60 Minuten, wobei die Linien im AuBenbereich zum Teil unterschiedli-
che Laufwege haben, sodass in der Stadtmitte auch dichtere Takte angeboten werden. Sonnabends werden ca.
82 %, an Sonn und Feiertagen ca. 28 % des Leistungsvolumens gefahren.

.-ﬁ;_'
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Folgende Linien sind im Linienbiindel ,,Stadt Celle* enthalten:

2 | Celle Schlossplatz/Museum - Celle Hustedt Endstation 190.596
3 | Celle GarRen Schule — Vorwerk — Celle Schlossplatz 123.461
4 | Celle GarRen Schule — Bostel — Celle Schlossplatz 222.248
5 | Celle Bruchkampweg - Celle Schlossplatz/Museum 110.221
7 | Celle Schlossplatz - Celle Fohlenweg 122.910
9 | Celle Unter den Eichen - Celle Schlossplatz/Museum 93.899
11 | Celle Windmiihlenstalie - Celle Schlossplatz/Museum 108.906
12 | Celle Marienwerderallee - Celle Schlossplatz 163.137
13 | Celle Wietzenbruch Kaserne - Celle Schlossplatz/Museum 174.111
14 | Celle Schlossplatz/Museum - Celle Galgenberg 79.224
Summe 1.388.713
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Bundel Nord

Im Linienbindel ,,Nord* befinden sich 9 Linien, davon verkehren 4 ausschliefllich an Schultagen. Mit dem Bin-
del werden vor allem die Gemeinden Bergen, Falberg und Siidheide erschlossen, zudem die Anbindung an den
Bahnhof Unterll3. Die Linie 200 verbindet das ndrdliche Kreisgebiet mit dem Verwaltungssitz Celle.

Teilweise wird ein Angebot im Stundentakt angeboten, auf einem Teil des Netzes gibt es nur Einzelfahrten zur
Anbindung der Schulen. In den Ferien wird 53 % des Fahrplanvolumens gefahren, an Wochenenden Sa/So 10
bzw. 9 %.

Das Bundel Nord ist mit 0,67 Mio. Fahrplan-km pro Jahr das kleinste der vier Bundel. Es werden ungefahr 16 Fahr-
zeuge (ohne Reserve) benétigt.

Dariiber hinaus werden im norddstlichen Bedienungsgebiet zwei Burgerbuslinien betrieben, wobei eine Linie tber
das Kreisgebiet hinaus nach Munster fihrt.

Die Burgerbusse (in der Tabelle unten ,,BB*) sind in den Karten der einzelnen Linienbiindel in einem helleren Farb-
ton dargestellt.
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Folgende Linien sind im Linienbtindel ,,Nord*“ enthalten:

Linie Hauptlauf Fpl-km/Jahr

120 | Bergen Langestralie - Altensalzkoth Wendeplatz 27.939
130 | Bergen OBS - Bergen-Salzmoor 18.936
160 | Bergen Langestrale - Becklingen(Bergen) Ortsmitte 49.325
200 | Hermannsburg Ortsmitte/Rathaus - Celle Schlossplatz 184.489
210 | Hermannsburg Ortsmitte/Rathaus - Bergen BahnhofstraRe 70.658
220 | FalRberg Ortsmitte - Hermannsburg Ortsmitte/Rathaus 117.689
230 | Hermannsburg Grundschule - Barmbostel 28.395
260 | Hermannsburg Ortsmitte/Rathaus - Unterlii3 Bahnhof 100.444
261 | UnterltR Bahnhof - Fallberg Ortsmitte 75.607

Summe 673.481

Hinzu kommen folgende Biirgerbus-Linien, die nicht im Wettbewerb vergeben werden:

BB 201 | Bonstorf Bonstorferheide — Hermannsburg Ortsmitte/Rathaus

BB 202 | Munster Kohlenbissener Grund - FaRberg Ortsmitte
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Blundel West

Das Linienbindel ,,West* beinhaltet 8 Linien, davon verkehrt 1 nur an Schultagen. Das Bundel erstreckt sich
tber die Gemeinden Hambuhren, Wietze, Winsen (Aller) bis nach Bergen im Norden und der Kreisstadt Celle
im Osten.

Die haufigste Bedienung wird im Nahbereich Celle mit der Linie 900 von Winsen Uber Hambuhren erbracht, die
Linie 800 verbindet Winsen direkt mit Celle, die Linie 100 Bergen mit Celle. In den Ferien wird 72 % des Fahr-
planvolumens gefahren, an Wochenenden Sa/So 26 bzw. 11 %.

Insgesamt sind im Blndel West etwa 1,07 Mio. Fahrplan-km im Jahr mit etwa 25 Fahrzeugen (ohne Reserve) im Bus-
linienverkehr zu erbringen. Ergénzt wird das Angebot durch einen Burgerbus im Bereich Winsen.
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Folgende Linien sind im Linienbiindel ,,West* enthalten:

100 | Bergen LangestraRe - Celle Schlossplatz/Museum 230.320
110 | Winsen Kiisterdamm - Bergen Bahnhofstralle 110.641
800 | Hambiihren 2 SudermannstraRe/Lénsweg - Celle Schlossplatz/Kanzleistrale 366.502
810 | Wietze-Jeversen - Wietze Alter Bahnhof 27.568
820 | Wietze Alter Bahnhof - Winsen Kiisterdamm 56.845
900 | Winsen Kiisterdamm - Celle Schlossplatz/Museum 182.609
910 | Winsen Kusterdamm - Hambdihren - Ovelgénne Ort 43.944
960 | Thoren Ort - Winsen Kiisterdamm 46.905

Summe 1.065.333

Hinzu kommt eine Birgerbus-Linie, die nicht im Wettbewerb vergeben wird:

Linie Hauptlauf

BB 901 | Winsen Kusterdamm — Thoren / Walle / MeiRendorf
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Blundel Stidost

Im Linienblndel ,,Stidost* befinden sich 10 Linien. Neben der Gemeinde Eschede mit dem dortigen Bahnhof werden
die Samtgemeinden Flotwedel, Lachendorf und Wathlingen durch das Biindel bedient. Enthalten ist die Linie 300,
400, 500, 600 und 700 Eschede - Celle.

Ein erheblicher Teil des Netzes wird nur von wenigen Fahrten bedient. Ein vergleichsweise dichtes Angebot gibt es
zwischen Celle und Eicklingen (v.a. Linie 600). In den Ferien wird 72 % des Fahrplanvolumens gefahren, an Wochen-
enden ist das Angebot stark eingeschrankt: Sonnabend 18 % und an Sonntagen 2 % des Schultagvolumens (6 Fahrten
der Linie 600).

Das Biindel beinhaltet etwa 1,21 Mio. Fahrplan-km im Jahr. Dafiir werden etwa 35 Fahrzeuge bendétigt (Ohne Reser-
ve, ohne Birgerbusse). Westlich einer Linie Eschede - Lachendorf - Flettmar wird das Angebot durch drei Birger-
busse erganzt (nicht im Bereich stidlich von Celle).

te bk —_— ]
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Folgende Linien sind im Linienbiindel ,,Stidost* enthalten:

Linie Hauptlauf Fpl-km/Jahr

300 | Celle Schlossplatz/Museum — Bahnhof Eschede 46.727
310 | Bahnhof Eschede - Scharnhorst - Marwede Ortsmitte 85.417
400 | Lachendorf Ortsmitte - Celle Schlossplatz 127.933
460 | Steinhorst, Ortsmitte - Lachendorf Ortsmitte 193.581
470 | Lachendorf Ortsmitte - Ummern, Ortsmitte 100.380
500 | Wienhausen Klosterhof - Celle Schlossplatz/Museum 90.702
510 | Langlingen Grundschule - Hohnebostel Auf dem Berge 97.022
600 | Wathlingen Sporgenkamp West - Celle Schlossplatz 357.849
610 | Eicklingen Betrieb - Eicklingen Betrieb 49.334
700 | Celle Schlossplatz - Nienhagen-Nienhorst 63.083

Summe 1.212.027

Hinzu kommen folgende Birgerbus-Linien, die nicht im Wettbewerb vergeben werden:

e Hauptlauf

BB 301 Eschede Ortsmitte — Lachendorf Ortsmitte

BB 601 | Langlingen-Nienhof — Wienhausen Klosterhof

BB 602 Wienhausen-Schwachhausen — Langlingen An der Kasse

5.3 Leistungsvergabe, Leistungsvereinbarung und Durchfuhrungscontrolling

Aufgrund der in Abschnitt 5.1 erlduterten vergaberechtlichen Bestimmungen ist in der bestehenden unternehmens-
organisorischen Konstellation weder fir das festgelegte Gesamtlinienbiindel noch fir ein sinnvoll abgrenzbares
Teilbiindel ein Unternehmen als interner Betreiber direktvergabefahig. Eine Direktvergabe nach Bagatellgrenzen
des Art. 5 Art. 4 der VO (EG) NR. 1370/2007 fur eines oder mehrere der Teilnetze wirde voraussetzen, dass der of-
fentlichen Dienstleistungsauftrag als Dienstleistungskonzession vergeben wird, das Verkehrsunternehmen mithin
zumindest einen erheblichen Teil des Einnahmerisikos tragt. Dies ist jedoch fir das Verkehrsunternehmen ange-
sichts zahlreicher Unsicherheiten (z.B. wegen Deutschlandticket, Pandemiesituation, Preisentwicklung) kaum und
nur mit hohen Risikoaufschlagen mdglich, so dass der 6ffentliche Dienstleistungsauftrag als Bruttovertrag ausgestal-
tet werden sollte. Bei einer Vergabe des ¢ffentlichen Dienstleistungsauftrages als Bruttovertrag hat diese, nach all-
gemeinem Vergaberecht (GWB, VgV) zu erfolgen, d. h. in einem wettbewerblichen Verfahren. Die endgiltige Ent-
scheidung Uber die konkrete Verfahrensform muss zur Wahrung der Vorinformationsfristen nach Art. 7 Absatz 2 der
Verordnung (EG) 1370/2007 in der ersten Jahreshalfte 2023 getroffen werden.

Mit dieser Vorinformation und gleichzeitig als Vorabbekanntmachung nach § 12 Abs. 6 PBefG wird interessierten Un-
ternehmen die Moglichkeit eingerdumt, eine eigenwirtschaftliche Leistungserbringung zu beantragen. Der Vorrang
der eigenwirtschaftlichen Durchfiihrung besteht zwar grundsétzlich noch fort, wobei die wirtschaftliche Mdglichkeit
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zur Erreichung von Eigenwirtschaftlichkeit nunmehr auch im Land Niedersachsen kaum noch besteht. Die bisherige
bundesgesetzlichen Regelung Uber den Erlésausgleich fir die rabattierte Beférderung auf Zeitfahrausweise des Aus-
bildungsverkehrs nach § 45a PBefG durch eine landesgesetzliche Regelung im Niederséchsischen Nahverkehrsgesetz
(8§ 7a NNVV) ersetzt. Diese sieht vor, dass das Land den einzelnen kommunalen Aufgabentréagern Finanzhilfen zur
Sicherstellung der Ausbildungsverkehre gewéhrt, die diese an Verkehrsunternehmen im Einklang mit der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 weiterleiten. Diese Ausgleichsmittel stellen - soweit sie nicht im Rahmen einer allgemeinen
Vorschrift weitergeleitet werden - keine Erlése der Unternehmen, sondern 6ffentliche Mittel und sind Bestandteil
der Ausgleichszahlungen der zustandigen Behérden im Rahmen oOffentlicher Dienstleistungsauftrage. Aufgrund der
Bedeutung dieser Erlésanteile sind eigenwirtschaftliche im Sinne kommerzieller Verkehre nunmehr auch in Nieder-
sachsen zumindest in groReren Linienbindeln/Vergabelosen faktisch nicht mehr méglich.

Nach einer Neuvergabe an ein nicht-eigenes Verkehrsunternehmen, ist dem ausgewahlten Unternehmen ein Offent-
licher Dienstleistungsauftrag (ODA) gemaR Artikel 4 der Verordnung (EG) 1370/2007 zu erteilen und ein entspre-
chender Vertrag (Verkehrsleistungs- und Finanzierungsvertrag - Verkehrsvertrag) abzuschlieBen. Mit diesem Ver-
kehrsvertrag ist es moglich, die Vorgaben des Nahverkehrsplanes durchsetzen sowie die Finanzierung und Leis-
tungsdurchfiihrungskontrolle verbindlich regeln zu kénnen.

Obligatorischer Inhalt eines 6DA nach Artikel 4 der Verordnung (EG) 1370/2007 sind:

1. Definition der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen (Leistungsvolumen und -strukturen, auferlegte
Qualitatsanforderungen, Berichtspflichten)

2. Geografischer Geltungsbereich und ggf. gewéhrte Ausschliel3lichkeitsrechte
3. Umgang mit Kosten und Einnahmen (Brutto- oder Nettocharakter des 6DA)

4. Transparente Darstellung vorher festzulegender Ausgleichsparameter.

Diese ergeben sich bei einer wettbewerblichen Vergabe aus dem wirtschaftlich giinstigsten Angebot.
Zur Sicherung der Wirtschaftlichkeit und zur Vermeidung einer Kosteniberkompensation ist eine Zu-
schussobergrenze anhand des Anhangs zur VO (EG) 1370/2007 und sinnvollerweise auf der Grundlage
einer Testierung oder Priifung nach den Kriterien eines Urteils des Europdischen Gerichtshofes (EuGH)
Az. C-280/00 in der Rechtssache Altmark Trans GmbH) durchzufiihren.

(Bei einer Direktvergabe ist diese Absicherung noch wichtiger. In diesem Fall ist (Jahrlich) nach der
Leistungsdurchfilhrung der zustandigen Behdrde durch den Auftragnehmer anhand von Ist-Daten eine
sogenannte Trennungsrechnung nach Vorgabe des Anhangs zur VO (EG) 1370/2007 zum Nachweis des
Ausschlusses einer Uberkompensation vorzulegen.)

5. Laufzeit
6. Ggf. Festlegung von Sozialstandards
7. Mdoglichkeiten der Unterauftragsvergabe

8. Verpflichtung des Betreibers, der zustdndigen Behdorde alle fir die Vergabe der 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrage wesentlichen Informationen zur Verfigung zu stellen.

Die Erfahrungen aus der Vertragsdurchfiihrung werden genutzt, um Hinweise auf Verbesserungserfordernisse und -
moglichkeiten fur eine Neuvergabe und Neuabschluss zu gewinnen.
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Der Aufgabentrager hat die quantitative und qualitative Vertragserfullung zu kontrollieren und auf dieser Basis die
vereinbarten Ausgleichszahlungen fur die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung zu leisten. Dafir sind geeignete Kon-
trollmechanismen und -verfahren im bestehenden Vertrag enthalten und bei Bedarf weiterzuentwickeln, die ein
ausgewogenes Verhaltnis zwischen Kontrollaufwand und Ergebnis gewahrleisten und es gleichzeitig dem Aufgaben-
trager ermoglichen, seinen Berichtspflichten (Art. 7 Abs. 1 VO(EG) Nr. 1370/2007; § 7c NNVG) ordnungsgemafd
nachzukommen.

5.4 Marketing

Regionsubergreifende Marketingaktivitdten gehtéren im Regelfalle zum Aufgabenbereich von Verkehrsverbiinden o-
der Zweckbanden fiir den OPNV. Diese raumlich uibergreifenden Organisationen haben die Mdglichkeiten, dafir er-
forderliches Know-how aufzubauen und vorzuhalten und Aktivitdten abzustimmen (einer der Vorzige solcher Orga-
nisationen). Verblinde und Zweckverbénde sollen in der Regel aber auch regionale Vorhaben mit ihrem Know-how
unterstitzen. Der Landkreis Celle und die CeBus gehdren keiner derartigen Organisation an. Somit sind Marketing-
Aktivitaten selbst zu gestalten.

Bei allen Aktivitaten ist konsequent auf die Erhaltung einer eigenstandigen regionalen ldentitdt mit dem Ziel der
Bindung des Kunden an ,,seinen” Nahverkehrsbetrieb sowie die Erh6hung seiner Akzeptanz und seines gesellschaftli-
chen Wertes zu achten.

Das gemeinsame Ziel aller Marketingstrategien und -maRnahmen im OPNV ist die Sicherung, Neu- und Riickgewin-
nung von Fahrgasten. Das geschieht vor allem in den Instrumentarbereichen

* Angebot und Leistung in Quantitat und Qualitat
* Tarifgestaltung
* Verkauf, Service und Kundenbetreuung

e Marktkommunikation (insbes. Kundeninformation), Werbung, Offentlichkeitsarbeit

Unter den Instrumentarbereichen erhalt die Kundeninformation, darunter vor allem die Fahrplaninformation, einen
immer hoheren Stellenwert. Ursachlich dafiir sind das gestiegene Informationsbedirfnis der Kunden, neue Formen
der Fahrplaninformation Uber das Internet oder Mobiltelefon und die Einfihrung neuer, unkonventioneller Ange-
botsformen, die fur den Kunden nicht unvorbereitet erfolgen darf.

Aus diesem Grund ist es weiterhin erforderlich

— an allen kategorisierten Verknupfungspunkten tber eine ausreichende Fahrplan- und Tarifinformation hinaus
eine dynamische Fahrgastinformation mit Echtzeitdaten

— die elektronische Verbindungsausweisung ber EFA® standig weiter zu vervollkommnen und barrierefrei zu ge-
stalten (verantwortlich: Connect GmbH mit Zuarbeit der Unternehmen)

- den jeweiligen Jahresfahrplan rechtzeitig zum Fahrplanwechsel fur den Kunden verfiigbar zu machen (Ver-
antwortlichkeit des Verkehrsunternehmens)

- dort, wo flexible oder alternative Angebote eingefiihrt werden sollen, rechtzeitig vorher und laufend wéah-
rend der Einfihrungsphase Uber die Nutzungsvorteile und -modalitdten (Fahrtméglichkeiten, Tarif, Anmelde-
zeiten und Telefonnummer) zu informieren.

Verbesserte Information fuhrt zu Akzeptanz auch bei Unregelmaligkeiten, was ein nicht unwesentlicher Marketing-
Effekt ist. Grundlage dafiir sind héhere Anforderungen an das Fahrplandatenmanagement, Echtzeitdatenbereitstel-
lung, schnelle Info Gber Unregelmaliigkeiten (Baustellen usw.).
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Positiv hervorzuhebende und anzuregende Aktivitaten der CeBus sind

- das Kundenportal und die spezifisch auf Nutzergruppen ausgerichtete Fahrplaninformation auf den Websei-
ten

- spezielle Werbe- und Infoaktionen, wie Hoffest, Broschiire fur Schulanfanger, Maskottchen

- Busschule:
Eine durch zahlreiche OPNV-Unternehmen durchgefiihrte Verkehrserziehung fir Schiiler, insbesondere
Schulanfanger (aber nicht nur diese), die erheblich zur Verkehrssicherheit und zu einem rationellen Ablauf
der Schulerbeférderung beitragen kann.

Schwerpunkte:
Verhalten an der Haltestelle, Ein- und Aussteigen und ,toter Winkel“,
Durchriicken im Bus und Platzausnutzung, Verhalten in Notsituationen
6 Investitionsstrategie, Bedarf und Finanzierung

6.1 Grundsatze der Investitionsstrategie des Aufgabentragers

Die durch den Landkreis Celle verfolgte Investitionsstrategie ist Bestandteil der verkehrspolitischen Leitlinien (vgl.
Abschnitt 4.1) und damit der Gesamtstrategie der Entwicklung des OPNV. Danach setzt sich der Landkreis als Auf-
gabentrager fir den straRengebundenen OPNV dafiir ein, dass die notwendigen investiven MaBnahmen geeignet
sind, folgenden Anspriichen gerecht zu werden:

- Sicherung und Aufrechterhaltung des Leistungsangebots mindestens im bisherigen Umfang,
- gezielte Weiterentwicklung und Modernisierung des Leistungsangebotes,

- Leistung eines deutlichen Beitrags fiir einen héheren Modal-Split-Anteil des OPNV zur Begrenzung der Stra-
Renverkehrsdichte und zur weiteren zur Reduzierung der verkehrlichen Umweltbelastungen,

- Vollziehung maximal mdglicher Umsetzungsschritte zur Erreichung von Barrierefreiheit im OPNV und Teilha-
be mobilitatseingeschrankter Personen am 6ffentlichen Leben,

- schrittweise Umstellung des Busverkehrs auf emissionsfreie Antriebe zu dessen Dekarbonisierung.

Dazu gehdren Investitionen in Fahrzeuge und Fahrzeugausristungen
Verkehrs- und Betriebsanlagen inkl. Ladeinfrastruktur
betriebliche Ausriistungen, wie z. B. RBL

verkehrliche Infrastruktur in kommunaler Verantwortung,
insbesondere Haltestellenausriistungen.

Ein zentrales strategisches Ziel des Nahverkehrsplanes und des durchgefihrten gemeinwirtschaftlichen Vergabever-
fahrens ist die Verjingung des eingesetzten Fahrzeugparks von 12,5 Jahren Durchschnittsalter (Stand Herbst 2009)
auf mittelfristig etwa 9 Jahre sowie der Einhaltung von Obergrenzen bei Fahrzeugalter und Laufleistungen von 16
Jahren und 750.000 Fahrplan-km (mit zul&ssiger Toleranz fir 10 % der Leistung). Mit Stand Im Mai 2023 liegt das
Durchschnittsalter bei 6,6 Jahre, aber auch die Laufleistung liegt im Rahmen.

Ohne die Umsetzung der neuen Gesamtstrategie fiir die Organisation des OPNV mit den Bestandteilen Vergabe- und
Investitionsstrategie wéare dies niemals moglich gewesen.

Mit der Umstellung des Busverkehrs auf batterieelektrische Antriebe gemaR Kapitel 4.6 kommen zusatzliche investi-
ve Finanzierungsbedarfe fur die Beschaffung der Fahrzeuge, fur die Errichtung von Ladeinfrastruktur inklusive

Kreistagsbeschluss 127 Version 28. Juni 2023




Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Celle i
Fortschreibung fur den Zeitraum ab 2023

Stromnetzversorgung und fiir die Anpassung von betrieblichen Anlagen hinzu, die der Landkreis den Betreibern im
Rahmen des Verkehrsvertrags ausgleichen soll. Es wird davon ausgegangen, dass die Unternehmen die Betriebsmit-
tel beschaffen und nicht der Landkreis.

Um die erwarteten Mehrkosten gegeniiber einem Betrieb mit Dieselbussen zu vermindern, sind finanzielle Unter-
stitzungen durch den Bund oder das Land méglich. Zum Stand Januar 2023 kommen die Forderrichtlinie des Bun-
desministeriums fur Digitales und Verkehr ,,Richtlinie zur Férderung alternativer Antriebe von Bussen im Personen-
verkehr* und die Forderrichtlinie des Landes Niedersachsens ,,Richtlinie Uber die Gewahrung von Zuwendungen fur
die Beschaffung von Omnibussen fir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)“ in Frage. Eine Kombination von
Foérdermitteln des Landes und des Bundes ist nicht zuléssig, wenn diese denselben Gegenstand betreffen. Die For-
derrichtlinie des Bundes bietet derzeit die besten Bedingungen an. 80 % der investiven Fahrzeugmehrkosten gegen-
Uber Dieselbussen und 40 % der Investitionskosten fiir die Ladeinfrastruktur kénnen geférdert werden, soweit vom
Ministerium bewilligt. Die Richtlinie hat derzeit eine Laufzeit bis Ende 2025.

Seitens des Landes Niedersachsens besteht eine grundsatzliche Forderfahigkeit in Hohe von 40 % der zuwendungsféa-
higen Beschaffungskosten nach Fahrzeugklassen bei Neufahrzeugen, bei Gebrauchtfahrzeugen 20 %. Die genannte
Forderrichtlinie hat aktuell eine Geltung bis zum 31.12.2026.

Als weitere Finanzierungsquelle dient zudem seit dem 01.01.2022 die Mdglichkeit fur Eigentimer von rein elektri-
schen Fahrzeugen, Treibhausgasminderungszertifikate zu vermarkten (sogenannte THG-Quotenhandel). Grundlage
dieser Vermarktungsmoglichkeit sind die Bestimmungen des Bundesimmisionsschutzgesetzes (BImschG) und der 38.
Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) zur Umsetzung der Neufassung der Richtlinie (EU) 2018/2001 zur
Férderung der Nutzung von Energie aus erneuerbaren Quellen. Die Erlése hieraus miussen vom Betreiber generiert
werden. Der Landkreis wird darauf achten, dass diese Mittel zur Entlastung des Haushalts weitergegeben werden.

Bei einer erfolgreichen Ausschopfung der Férdermdglichkeiten und unter Bertcksichtigung der Erlose aus der THG-
Quote besteht das Potenzial, dass die Einfihrung der elektrischen Busse gegeniber einem Betrieb mit Dieselbussen
in etwa kostenneutral fir den Landkreis bleibt. Dies hangt allerdings von verschiedenen Parametern ab (Zusage der
Foérdergeber fir Fordermittel, Wirtschaftlichkeit der Angebote im Wettbewerbsverfahren, tatséchlicher
Infrastrukturbedarf, Entwicklung Inflation und Energiepreise). Der Landkreis wird dafur sorgen, dass Férdermittel
aus Forderprogrammen des Bundes und/oder des Landes beantragt werden - je nach Programm kann er entweder
selbst in Vorleistung gehen oder das Verkehrsunternehmen zur Antragstellung verpflichten. Soweit ein
Finanzierungsmehrbedarf entsteht, etwa weil Forderungen nicht gewahrt werden, ist der Landkreis bereit, selbst
Mittel zur Abdeckung des Finanzierungsbedarfs bereitzustellen.

Nachdem in den zuriickliegenden Jahren erhebliche Verbesserungen bei der Qualitdt der verkehrlichen Infrastruk-
tur, insbesondere Haltestellen und Verknipfungspunkten, erreicht werden konnten, wird der Aufgabentréger auch
im Planungszeitraum diesen Prozess weiter unterstiitzen und investive Zuschisse dafiir bereitstellen. Dabei ist ne-
ben der in Abschnitt 4.4.2 dargestellten Gestaltungsorientierung fir Haltestellen insbesondere darauf zu achten,
dass entsprechend des konkreten Bedarfs auch an Haltestellen, die nicht als Verkniipfungspunkte ausgewiesen sind,
die Moglichkeit der Verkniipfung sowohl zwischen den offentlichen Verkehrssystemen als auch zwischen OPNV und
Individualverkehr (Park+Ride, Bike+Ride, Kiss+Ride) durch die Installation adéaquater Abstellanlagen verbessert wer-
den.
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6.2 Bedarf und Finanzierung
6.2.1 Fahrgastbezogene betriebliche Infrastruktur und verkehrliche Infrastruktur

Aktuell nutzt der Betreiber ein rechnergestitztes Betriebsleitsystem, welches

- ein Controlling der gesamten betriebstechnologischen Ablaufe auf wesentlich hdherem Niveau als bisher,

die Koordinierung von Anschlussbeziehungen,

die Disposition bedarfsabhangiger Verkehre mit Fahrzeugortung,

die Einrichtung einer Dynamischen Fahrgastinformation mit Echtzeitinformationen fiir eine gréRere Anzahl
von VerknlUpfungspunkten und wichtige Haltestellen,

den Nachweis von Ausfallen und Verspatungen sowie
- die Ausgabe einer anforderungsgerechten Statistik fiir das Vertragscontrolling
erlaubt.

Die Mdglichkeiten der Forderung aus Landesmitteln bzw. dafir eingesetzten Bundesmitteln ergeben sich aus § 7
Abs. 5 und 7 NNVG.

Nach der aktuell bestehenden Férderkulisse im Landkreis Celle werden fir Mallnahmen des Haltestellenausbaus wie
folgt finanziert (bezogen auf die zuwendungsfahigen Kosten):

« bis75,0%

= aus Landesmitteln,

= 25,0 % aus Mitteln der Kommunen oder Drittmitteln.

Oder:

<« Erfolgt keine Forderung aus Landesmitteln, betragt der Anteil des Kreises bis 50,0 %, der der Kommune
mindestens 50 %.

< Der durch den Kreis aufgebrachte Forderbetrag ist je Kommune und Jahr auf 10,0 TEUR
begrenzt.

Der gegenwartige Ausbauzustand hinsichtlich der Barrierefreiheit von Haltestellen geht aus Tabelle 24 hervor. Fest-
zuhalten ist, dass zumindest die kategorisierten Hauptverkniipfungspunkte bereits fast vollstandig barrierefrei sind.
Erweiterter Ausbaubedarf besteht bei den weiteren Verknipfungspunkten. Eine Aufwandsabschatzung ist gegenwar-
tig nicht méglich, wird sich aber im Bereich jenseits von 10 Mio. Euro bewegen. Zu beachten ist, dass die Aufwen-
dungen fiir einen barrierefreien Ausbau gegeniiber normalen AusbaumalRinahmen etwa dreimal so hoch sind.

6.2.2 Fahrzeuge und betriebliche Infrastruktur

Fur den Zeitraum 2018-2023 hat sich folgende Bewertung und Bedarfsermittlung fiir notwendige Beschaffung von
Dieselbussen beim aktuellen Betreiber ergeben, aktualisiert mit Stand Oktober 2022:
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Tabelle 24 Bewertung und Ersatzbedarf Fahrzeuge (Stand 2022)
Parameter Bewertung Stick
Gesamtzahl Busse 107
darunter
Alter Uber 16 Jahre 15 (dar. 1 Gber 20 Jahre)
Laufleistung tber 750 Tkm 28 (dar. 15 tiber 800 Tkm)
Niederflur 107
Niederflur + Rampe und/oder Kneeling 107
Klima 97
Ersatzbedarf bis 2023 Stuck
durch Alter 41
durch Laufleistung 37
Total (Uberschneidungen bei Alter und Laufleistung) 47
davon Gelenkbusse + Standardlinienbusse 27 +20

Der Ersatzbedarf von 47 Linienbussen tber 6 Jahre (einschl. 2018) entsprach 48 % der Gesamtflotte und 7,8 Bussen
bzw. 8,0 % des Busbestands pro Jahr. Diese Werte sind nahe am Reproduktionsoptimum. Ggf. ist der Bedarf gering-
fugig geringer, insoweit CeBus einzelne Busse der Flotte nicht OPNV-Durchfiihnrung gemaR Nahverkehrsplan beno-
tigt.

Der Gesamtaufwand fur die notwendige Fahrzeugerneuerung bis 2023 belief sich auf 12.905 TEUR. Darin sind alle 47
zu beschaffenden Busse einbezogen, auch die, die ggf. schon vor 2019 beschafft wurden. Bezugsbasis waren die
geltenden Preise fur Neufahrzeuge mit Euro-6-Dieselantrieb. Der Forderanteil (Landesforderung) betrug maximal
40 %, also 5.162 TEUR. Komplementér waren 60 %, also 7.743 TEUR, durch den Betreiber zu tragen und aus den Er-
I6sen sowie dem Verkehrsvertrag mit dem Landkreis zu finanzieren.

Ab 2025 werden Fahrzeuge mit elektrischen Antrieben vom Betreiber oder von den Betreibern eingesetzt, die den
Zuschlag fur den neuen Dienstleistungsauftrag bekommen. Das Ausmal des Aufwuchses an emissionsfreien Bussen
wird der Landkreis als Aufgabentrager in den Unterlagen des anstehenden Vergabeverfahrens vorgeben und bei Be-
darf nach den Linienbiindeln ausrichten. Die Betreiber werden fir die Beschaffung und den Betrieb der Fahrzeuge
und der erforderlichen Ladeinfrastruktur verantwortlich sein. Die Kosten sind vom Betreiber zu tragen und werden
durch Forderungen des Bundes bzw. des Landes, Erlése (inklusive THG-Quote) und Uber den Verkehrsvertrag mit
dem Landkreis finanziert. Der Landkreis bemiht sich zudem um die Bereitstellung von Flachen, die er den Betrei-
bern fir die Laufzeit des Verkehrsvertrags fur deren betriebliche Anlagen zur Verfigung stellt und zum Ende des
Vertrags an den Folgebetreiber tbertragt.

Neben der Implementierung des Rechnergestitzten Betriebsleitsystems (RBL) mit Verarbeitung von Echtzeitdaten,
das Komponenten fahrgastbezogener verkehrlicher und auch betrieblicher Infrastruktur umfasst und deshalb bereits
in Abschnitt 6.2.1 inhaltlich und aufwandsseitig behandelt wurde, sind dem Aufgabentrager derzeit keine weiteren
Malinahmen der betrieblichen Investitionsplanung (Betriebshofausristungen usw.) bekannt.
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7 Wirtschaftliche Entwicklungsbedingungen und Finanzierung des OPNV

7.1 Aufwands- und Ertragsentwicklung, Tarifsystem

Im Rahmen des derzeit angewandten sog. ,,Netto-Prinzips* fallen zu erwartende Kalkulationsrisiken in die Sphére
des Betreiberunternehmens. Dennoch besteht ein vitales Interesse daran, dass ein vergebener Auftrag zuverlassig,
nachhaltig und damit auch auskdmmlich ausgefiihrt werden kann.

Bereits beim bestehenden ,,Netto-Prinzip* ist jedoch zu prifen, ob infolge der Preisentwicklung etwaige Wertsiche-
rungsklauseln im Verkehrsvertrag zwischen Landkreis und Betreiber zur Anwendung kommt.

7.1.1 Aufwendungen

Maligebende Faktoren fiir die Entwicklung der Aufwendungen sind
- die Entwicklung des Leistungsvolumens und der Leistungsstruktur
- die Entwicklung des Personalbedarfs und der Personalvergitungstarife
- die Preisentwicklung fur Dieselkraftstoff (oder ggf. anderer Antriebsstoffe)

- der Umfang der Investitionen und die daraus folgende Belastung durch Abschreibungen, Miet- oder
Leasinggebtihren sowie Kapitaldienst

- die allgemeine Preissteigerungsrate fir Material, Investitionsgiter und Dienstleistungen.
= Das Leistungsvolumen wird im Wesentlichen als konstant angenommen.

Dabei wurde bericksichtigt, dass die Kosten des Nahverkehrs im Landkreis Celle héher als die Einnahmen
sind. Den nach Bericksichtigung von insbesondere Erstattungen, Fordermitteln sowie Fahrkartenverkauf
fehlenden Betrag zahlt der Landkreis als Aufgabentrager des OPNV unter Beachtung der Haushaltsgrundsat-
ze - und dabei insbesondere der Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit - aus seinem Haushalt
und sorgt damit im Rahmen der Daseinsvorsorge fir ein gewisses Ma an Mobilitat. Der dem Landkreis Celle
zur Verfugung stehende finanzielle wie tatsichliche Handlungsspielrahmen stellt dabei zugleich den Hand-
lungsspielrahmen der Ausschreibung dar.

= Der Bedarf an Fahrpersonal bleibt damit im Wesentlichen konstant.

Dabei wird davon ausgegangen, dass ein etwaiger Aufwuchs der Anteile flexibler oder alternativer Leistun-
gen Uber zuséatzliche Leistungen und durch Subunternehmer realisiert wird.

= Es wurde bisher von einem Anstieg der Personalvergutungstarife im Planungszeitraum um durchschnittlich
2,0 % pro Jahr ausgegangen, die aufgrund der Fluktuation und dem verminderten Wirken von Besitzstands-
regelungen nur zu etwa 1,5 %/a wirksam werden. Die aktuelle Tarifentwicklung hat diese Einschatzung
Uberholt. Gegenwartig muss fur den Geltungszeitraum des Nahverkehrsplanes mit deutlichen Zuwéchsen ge-
rechnet werden. Von einer Dampfung durch Fluktuation ist nicht mehr auszugehen..

= In Folge des Krieges in der Ukraine seit Ende Februar 2022 sind die Dieselpreise in erheblichem Mal3e ange-
stiegen und halten sich weiterhin auf hohem Niveau. Eine Entspannung der Situation auf Vorkrisenniveau ist
aktuell nicht in Sicht. Der Jahresdurchschnittspreis fiir Dieselkraftstoff, bei Abgabe an GroRverbraucher lag
von Januar bis November 2022 bei 173,06 Euro je hl.

= Das Investitions- und Abschreibungsvolumen wird sich, insbesondere durch die Dekarbonisierung erhéhen.
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Die allgemeine Preissteigerungsrate fur Material, Investitionsgiter und Dienstleistungen wird mit durch-
schnittlich +3,0 %/a angenommen.

7.1.2 Erlose, Tarif und Ertrage

Maligebende Faktoren fir die Entwicklung der Einnahmen sind

- der Umfang der Fahrgastnachfrage und die Struktur der Nachfrageentwicklung,

- die Entwicklung des Tarifsystems, des Tarifniveaus und der Tarifergiebigkeit sowie die Tarifnutzungs-
struktur,

- aus vorstehenden beiden Anstrichen ergeben sich die Fahrausweiserlése;

- die Akquisition von Erstattungen, Finanzhilfen und Fordermitteln des Landes, soweit diese nicht Be-
standteil der Ausgleichszahlungen fir die vereinbarte gemeinwirtschaftliche Leistung sind,

- die Entwicklung der Ausgleichszahlungen fir die vereinbarte Leistung und deren Anpassungsmecha-
nismen.

- die Auswirkungen des Deutschlandtickets (49-Euro-Ticket)

Fahrgastnachfrage

In der Prognose wird nach den deutlich schlechteren Pandemie-Jahren von einem Anstieg der Fahrgastnach-
frage um 2,0 - 3,0 % ausgegangen und mit einem konkreten Wert von +2,3 % Anstieg kalkuliert (siehe Ab-
schnitt 3.2).

Aufgrund der Corona-Pandemie sind die Fahrgastzahlen erheblich zuriickgegangen. Die CeBus GmbH &
Co.KG verzeichnet erst seit Ende 2022 wieder einen leichten Anstieg der Fahrgastzahlen.

Tarifsystem und Tarifniveau

Die Beforderungstarife wurden seit 2013 in mehreren Stufen und nach Fahrausweisarten differenziert er-
hoht.

Im Regionalverkehr gilt ein degressiver Entfernungstarif. Die seit 2013 durchgefiihrten tariflichen Verénde-
rungen sind darauf gerichtet, verstarkt Fahrgaste zur regelmaBigen OPNV-Nutzung zu gewinnen. Dazu wur-
de im April 2017 das Fahrausweissortiment durch die Regio Karte und die Regio-Senioren Karte erweitert,
die durch ein Jahresabonnement mit monatlicher Abbuchung einen Preisvorteil von 2 Monaten (entspre-
chend 8,3 %) gegenuber der Monatskarte bieten. Die tarifliche Kooperation mit dem GroRraum-Verkehr
Hannover (GVH-Tarif) wird in der Weise fortgesetzt, dass Inhaber einer Monats- bzw. Abokarte nach dem
GVH-Tarif- und GVH-Kombitarif von den Bahnhofen Celle, Eschede und UnterliRR einen Rabatt von 20 % auf
ihre Monatskarten nach dem Stadt- und Regionaltarif der CeBus erhalten.

Seit 2013 gibt es den Niedersachsentarif (NITA) auf der Schiene im verbundfreien Raum sowie im ein- und
ausbrechenden Verkehr in und aus den Verbinden Niedersachsens/Bremens und auch anteilig auf einzelnen
Streckenabschnitten in die Nachbarbundesléander. Seit 2018 ist der NITA um die Anschlussmobilitat am
Start- und Zielort zur Schiene erweitert worden. Das bedeutet, dass Fahrgdste im Vor- und/oder Nachlauf
zur Schienennutzung den Stadtverkehr vor Ort nutzen kdnnen.
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= Zum 1. Mai 2023 wurde bundesweit das Deutschlandticket eingefiihrt. Das Deutschlandticket berechtigt zur
Nutzung aller Verkehrsmittel des 6ffentlichen Nahverkehrsplan. Es ist ein Abonnement und kostet im Monat
49 Euro.

= Seit dem Schuljahr 2021/2022 gibt es das 365-Ticket fir 360 Euro im Jahr. Das 365-Ticket gilt uneinge-
schrankt auf allen Fahrten und Linien im gesamten Netz der CeBus GmbH & Co.KG, auch wahrend der Feri-
en und an den Wochenenden sowie an Feiertagen. Die Schillerjahreskarte, die vom Landkreis Celle tber die
CeBus GmbH & Co.KG an die anspruchsberechtigen Schilerinnen und Schiler ausgegeben werden, gelten
analog zum 365-Ticket auch uneingeschrankt auf allen Fahrten und Linien im gesamten Netz der CeBus
GmbH & Co.KG, auch wahrend der Ferien und an den Wochenenden sowie an Feiertagen.

In der Folge des Abschlusses des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages zwischen Landkreis und CeBus ist der Aufga-
bentrager als zustandige Vergabebehorde auch zustandig fir die Genehmigung von Anderungen der Beférderungsta-
rife. In dieser Zustandigkeit wurde vertraglich festgelegt, dass das Unternehmen Anspruch auf Tarifanpassungen
hat, wenn diese mindestens um ein Drittel unterhalb der allgemeinen Preissteigerungsrate, gemessen ,,Harmonisier-
ten Verbraucherpreisindex* (HVPI) des Statistischen Bundesamtes fiir Deutschland insgesamt, liegen. Starkere An-
passungen sind zul&ssig. Es besteht aber kein Anspruch auf Genehmigung. In den zuriickliegenden Jahren hatten
sich die Verbraucherpreise aufgrund kaum vorhandener Inflation nur geringfiigig geandert. Im Planungszeitraum ist
auf Grund der anhaltenden Energiekrise sowie dem Krieg in der Ukraine und der damit verbundenen hohen Inflation
wieder mit jahrlichen Anstiegen der Beférderungstarife zu rechnen.

Fahrausweiserldse

= Bei einer kalkulierten Anhebung der Befdrderungstarife um 2,5 % in 2-Jahresschritten und einer leichten
Abnahme der Tarifergiebigkeit einerseits und einem leichten Anstieg der Fahrgastnachfrage andererseits
heben sich die beiden Komponenten auf.

Ertrage

= Neben den Erldsen aus der Leistungsdurchfiihrung, zu denen die Fahrausweiserlése unmittelbar und weitere
Erlse z. B. aus Fahrzeugwerbung mittelbar gehdren, stehen weitere Einnahmen zur Finanzierung der Leis-
tungsdurchfiihrung zur Verfiigung, die dem Betreiberunternehmen als Ertréage zuflielen, entweder direkt
oder indirekt Gber den Verkehrsvertrag mit dem Landkreis.

= Die Erstattungen fur die Beférderung Schwerbehinderter nach § 145 ff. SGB IX sind bei grundséatzlich leicht
steigender Grundtendenz davon abhé&ngig, ob das jeweilige Unternehmen eine betriebsindividuelle Erstat-
tung auf der Grundlage einer hohen Behindertenbefdorderungsquote, ermittelt in Fahrgasterhebungen, in
Anspruch nehmen kann oder nur den Regelsatz erhédlt. Einen nennenswerten Refinanzierungsbeitrag stellt
selbst eine positive Annahme nicht dar.

= Die Ausgleichszahlungen fiir die Beforderung im Ausbildungsverkehr nach § 45a PBefG sind mit der letzten
Anderung des NNVG auch im Land Niedersachsen ,.kommunalisiert” worden. Damit flieRen diese Mittel dem
Unternehmen nicht mehr direkt zu, sondern werden auf der Grundlage von § 7a NNVG an den Aufgabentra-
ger ausgezahlt, der diese Uber seinen Verkehrsvertrag an das Unternehmen auszahlt. Damit veréndern diese
Mittel ihren Charakter von Erlésen (Erlsersatzzahlungen) zu 6ffentlichen Mitteln und tragen nicht mehr zur
Eigenwirtschaftlichkeit bei.
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7.2 Finanzierungsbedarf und Finanzierungsplan

Bei einem geschatzten gegenwartigen Aufwandsvolumen von ca. 16,3 Mio. Euro pro Jahr entsteht eine Aufwandun-
terdeckung von 7,5 Mio. Euro, bis 2029 voraussichtlich ansteigend auf ca. 13,6 Mio. Euro. Haushalterisch bedeutet
dies fiir das Produkt OPNV eine Unterdeckung von rd. 9,1 Mio. Euro im Jahr 2023, die fiir das Jahr 2024 voraussicht-
lich auf mindestens 9,7 Mio. Euro ansteigen wird. Fir den Gesamten Teilhaushalt OPNV/Schiilerbeférderung bedeu-
tet dies eine voraussichtliche Unterdeckung in 2024 von mindestens rd. 17,1 Mio. Euro.

Finanzhilfen, Fordermittel, Ausgleichszahlungen

Der Aufgabentrager erhalt Finanzhilfen fir den OPNV aus Regionalisierungsmitteln auf der Grundlage von
8 7 Abs. 5 NNVG. Der konkrete Betrag wird nach einem Schliissel aus anteiliger Einwohnerzahl und Flache
jahrlich ermittelt. Die Mittel sind zu verwenden fiir Betriebskostenzuschiisse, Investitionen, Verkehrserhe-
bungen, verkehrliche Kooperationen und zur Gewaéhrleistung der Fahrgastinformation. Zusatzlich wird eine
Verwaltungspauschale erstattet.

Es wird davon ausgegangen, dass der Umfang der dem Aufgabentrager zuflieenden Finanzmittel nach § 7a
NNVG (ehemals § 45a PBefG) als Ausgleich fiir preisgeminderte Zeitfahrausweise im Schulerverkehr im Pla-
nungszeitraum entsprechend der Entwicklung der Schilerzahlen konstant bleibt. Zum 01.01.2023 erfolgte
eine Erhéhung bzw. eine Anpassung der regionalen Finanzierungsmittel nach § 7a NNVG.

Mit dem novellierten NNVG stehen nach § 7b zusatzliche jahrliche Finanzhilfen fur den Landkreis Celle in
Ho6he von 554 TEUR fiir zusatzliche Angebotsverbesserungen zur Verfiigung. Die Bemessung dieser Mittel er-
folgt nach einem Schliissel aus Einwohnerzahl, Flache und demographischer Entwicklung. Neben einer An-
gebotsverbesserung sollen tber die Mittel auch die Forderung der Birgerbusbedienungen sichergestellt
werden. Diese Mittel waren bisher noch nicht verplant, weil der Aufgabentrédger mit den entscheidenden
Angebots- und Qualitatsverbesserungen, auch mit der Erweiterung des Anteils bedarfsabhangiger Angebote,
sehr weit in Vorleistung gegangen ist. Ansatzpunkte liegen nunmehr in den geplanten Angebotsverbesserun-
gen und in einer erweiterten Forderung der Birgerbusbedienungen.

Zum 01.01.2022 wurde die Finanzierung durch das Land um § 7e NNVG erweitert. Mit dieser Moglichkeit der
Finanzierung werden die kommunalen Aufgabentrager unterstitzt, die ein regionales Schiler- und Azubi-
Ticket anbieten. Mit Einfiihrung des 365-Tickets im Landkreis Celle sind die Voraussetzungen fir die Finanz-
hilfe geschaffen worden und werden auch gegeniber der LNVG abgefordert. Die Finanzhilfe betragt pro Ka-
lenderjahr 358.511 Euro.

Kreistagsbeschluss 134 Version 28. Juni 2023




Nahverkehrsplan fir den Landkreis Celle

Fortschreibung fur den Zeitraum ab 2023

Die Datenreihen zeigt Tabelle 25.

Tabelle 25 Leistungsumfang und Finanzierung der reinen Verkehrsleistung (Daseinsvorsorge) des Vertrages

KenngroRe 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Leistungen und Ausgleichsbedarf

Leistungsangebot 5.135 5.155 5.215 5.235 5.310 5.295 5.345
[1.000 Nutz-km]
darunter in flexiblen Bedienungsformen 719 722 730 733 743 741 748

[1.000 Vertrags-km]

Gesamtfinanzierungsbedarf aus der ge- 11,6530 12.459 14.595 15.324 16.090 16.894 17.738
meinwirtsch. Verpflichtung [TEUR]

je Nutz-km [EUR] 2,269 2,417 2,799 2,927 3,030 3,190 3,319

Deckungsquellen

Finanzhilfe des Landes § 7 NNVG 855,0 855,0 855,0 855,0 855,0 855,0 855,0
Finanzhilfe des Landes § 7a NNVG 2.319,5 2.319,5 2.319,5 2.319,5 2.319,5 2.319,5 2.319,5
Finanzhilfe des Landes § 7b NNVG 553,6- 553,6 553,6 553,6 553,6 553,6 553,6
Finanzhilfe des Landes § 7e NNVG 358,5 358,5 358,5 358,5 358,5 358,5 358,5
Aufgabentrager 7.566,4 | 8.372,4 | 10.508,4 | 11.237,4 | 12.003,4 | 12.807,4 |13.651,4
(Deckungsbeitrag Landkreis, TEUR)

je Nutz-km [EUR] 1,473 1,624 2,015 2,147 2,261 2,419 2,554

Risiken und nicht vermeidbares Unzulanglichkeiten der Finanzierungsplanung

Die Finanzierungsplanung unterliegt zundchst den (blichen Prognoserisiken. Im Ubrigen ist im Rahmen der Risikoab-
schatzung in Zukunft das sog. Bruttoprinzip zu bericksichtigen. Im Unterschied zum bislang geltenden Nettoprinzip
erfolgt bei kunftigen Ausschreibungen die Anwendung des Bruttoprinzips bei gleichzeitiger Dynamisierung der vari-
ablen Kosten. Infolge der geanderten Rahmenbedingungen, ist es fir Verkehrsunternehmen nicht mehr mdglich, fir
einen Zeitraum von einem Jahrzehnt verlassliche Prognosen Uber Erlése und variable Kosten abzugeben. Dieser
Problematik kdnnten anbietende Verkehrsunternehmen nur durch Einpreisen eines entsprechend hohen Risikozu-
schlags in den Kalkulationen begegnen.

Der Landkreis Celle als Aufgabentréger kann damit seinen Beitrag leisten, durch verbesserte Transparenz und Chan-
cengleichheit mehr Wettbewerb bei der Vergabe von Verkehrsleistungen zu generieren und damit einen attraktiven
Nahverkehr bei geringstmoglichem Ressourceneinsatz zu gewahrleisten.

Bereits derzeit wird seitens des Aufgabentragers ein Teil der Kostenrisiken Glbernommen. Es ist bei der Planung zu
beachten, dass der geltende Offentliche Dienstleistungsauftrag (Verkehrsvertrag mit CeBus) in § 7 Abs. 7 VV eine
Wertsicherungsklausel beinhaltet, wonach bei statistisch nachgewiesenen auRergewthnlichen oder sehr nachhalti-
gen Aufwandsanstiegen durch die Entwicklung der Personalvergitungstarife und der Kraftstoffpreise eine Anpassung
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des finanziellen Beitrags des Aufgabentragers beantragt werden kann (von beiden Vertragspartnern nach oben und
auch nach unten). Eine entsprechende Klausel wird auch in Zukunft in Vertrag enthalten seien, um die Risikoauf-
schlage der Bieter zu mindern.
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Anlagen
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Linienverzeichnis Anlage 1
Seite 1 von 4
. Betreiber/ | Genehmigung Bedienungszeiten Takt (min) / Bedienungshaufigkeit Anteil
Linie Verlauf Konzess. nach PBefG | Mo - Fr Schule I Mo - Fr Ferien I Sa So/Feiertag Mo-Fr Schule I Mo-Fr Ferien I Sa I So/Feiertg Biirgerbus
Stadtlinien
2 Schlossplatz - GroB Hehlen - Hustedt - Wittbeck Cebus §42 06:00-19:30 06:00-19:30 06:00-19:30 12:30-18:30 30-60/27 30-60/22 30-60/19 60-120/5
2 Wittbeck - Hustedt - Grob Hehlen - Schlossplatz Cebus §42 05:30-20:00 05:30-20:00 06:00-20:30 13:03-19:30 30-60/23 30-60/22 30-60/19 60-120/5
3 Schlossplatz - Vorwerk - GarBen Cebus §42 06:00-20:00 06:00-20:00 06:00-19:15 12:00-20:15 30/29 30-60/29 30-60/22 60/9
3 GarfBen - Vorwerk - Schlossplatz Cebus §42 05:45-20:30 05:45-20:30 06:15-19:30 12:15-20:30 30-60/32 30-60/31 30-60/20 60/9
4 Schlossplatz - Altenhagen - Bostel - GarBen Cebus §42 05:45-20:30 05:45-20:30 05:45-20:30 12:15-20:00 30/29 30/29 30-60/23 60/8
4 GarBen - Bostel - Altenhagen - Schlossplatz Cebus §42 05:45-20:45 05:45-20:45 06:15-20:45 12:45-20:15 30/30 30/30 30-60/23 60/8
5 Schlossplatz - Altencelle - Burg Cebus §42 05:15-19:45 05:15-19:45 06:15-19:45 12:15-19:45 60/17 60/15 30-60/21 60/8
5 Burg - Altencellen - Schlossplatz Cebus §42 06:00-20:15 06:00-20:15 06:00-20:15 13:00-20:15 60/21 60/15 30-60/23 60/8
7 Schlossplatz - Westercelle - Neues Land Cebus §42 06:00-20:00 06:00-20:00 06:00-20:15 12:30-20:00 30/28 30-60 30-60/23 60/8
7 Neues Land - Westercelle - Schlossplatz Cebus §42 05:45-20:00 05:45-20:00 06:15-20:30 12:45-20:00 30/32 30/29 30-60/23 60/8
9 Schlossplatz - Bahnhof - Klein Hehlen - Boye Cebus §42 06:15-20:15 06:15-20:15 06:45-20:15 12:15-18:45 60/15 60/15 30-60/16 60-120/5
9 Boye - Klein Hehlen - Bahnhof - Schlossplatz Cebus §42 06:00-19:45 06:00-19:45 06:30-19:45 12:30-19:45 60/16 60/15 30-60/16 60-120/5
1 Schlossplatz - Neuenhausen - WindmiihlenstraBe Cebus §42 05:30-19:45 05:30-19:45 06:30-16:15 12:30-19:45 30/29 30/29 30-60/21 60/8
11 WindmiihlenstraBe - Neuenhausen - Schlossplatz Cebus §42 05:45-20:00 05:45-20:00 06:45-20:00 12:45-20:00 30/29 30/29 30-60/22 60/8
12 Schlossplatz - Bahnhof - Heese - Marienwerderallee Cebus §42 06:15-20:15 06:15-20:15 06:15-19:45 15:15-19:45 30/28 30/28 30-60/21 60/8
12 Marienwerderallee - Heese - Bahnhof - Schlossplatz Cebus §42 06:00-20:15 06:00-20:15 06:00-20:15 12:00-20:15 30/29 30/29 30-60/22 60/9
13 Schlossplatz - Bahnhof - HBG - Wietzenbruch Cebus §42 06:00-20:30 06:00-20:30 06:00-20:30 12:30-20:00 30/31 30/29 30-60/23 60/8
13 Wietzenbruch - HBG - Bahnhof - Schlossplatz Cebus §42 05:00-20:00 05:00-20:00 05:30-20:00 12:00-20:30 30/36 30/30 30-60/23 60/9
14 Schlossplatz - Blumlage - Braunschweiger HeerstraBe Cebus §42 06:00-19:45 06:00-19:45 06:30-19:45 12:00-19:15 30/28 30/28 30/21 60/8
14 Braunschweiger HeerstraBe - Blumlage - Schlossplatz Cebus §42 05:45-20:00 05:45-20:00 06:45-20:00 12:15-19:30 30/29 30/29 30-60/21 60/8
Regionallinien
100 Celle - Klein Hehlen - GroB Hehlen - Bergen Cebus §42 06:15-22:00 06:15-22:00 10:15-19:00 14:15-19:00 60/14 60/14 120/5 -/3
100 Bergen - Grof} Hehlen - Klein Hehlen - Celle Cebus §42 04:00-19:45 04:00-19:45 09:00-17:45 13:00-17:45 60/16 60/14 120/5 -/3
110 Winsen/Aller - Belsen - Bergen Cebus §42 05:00-19:30 05:00-19:30 09:00-18:30 13:00-17:30 ~-60/16 -60/11 180/4 -/12
110 Bergen - Belsen - Winsen/Aller Cebus §42 06:15-21:45 07:15-21:45 11:15-20:45 15:15-19:45 ~60/19 ~60/11 180/4 -/2
120 Altensalzkoth - Siilze - Hassel - Bergen Cebus §42 06:30-19:00 07:30-19:00 07:30-20:00 - ~-120/6 ~120/5 180/5
120 Bergen - Hassel - Siilze - Altensalzkoth Cebus §42 07:00-18:30 07:00-14:30 07:00-19:30 - ~120/9 ~120/6 180/5
130 Salzmoor - Huxahl - Bollersen - Bergen Cebus §42 08:30-18:00 08:30-18:00 08:30-18:00 - ~120/5 -120/5 180/4
130 Bergen - Bollersen - Huxahl - Salzmoor Cebus §42 07:00-17:30 08:00-17:30 08:00-17:30 - ~120/9 ~120/5 180/4
160 Becklingen - Bleckmar - Nindorf - Bergen Cebus §42 06:00-19:00 07:30-20:00 07:30-20:00 - -/12 -/8 180/5
160 Bergen - Nindorf - Bleckmar - Becklingen Cebus §42 06:00-20:15 07:00-20:15 07:00-19:30 - -/15 -/9 180/5
200 Celle - Altensalzkoth - Hermannsburg Cebus §42 06:45-22:15 07:30-22:15 09:30-18:19 15:00-19:45 30-120/13 60-120/9 -/3 -2
200 Hermannsburg - Altensalzkoth - Celle Cebus §42 04:45-17:30 04:45-17:30 08:45-16:30 13:45-17:30 60-120/ 14 120 /9 -/3 -/12
210 Bergen - Hermannsburg Cebus §42 05:30-19:45 05:30-19:45 09:30-18:45 13:30-17:45 60/ 17 60-120/8 180/4 -2
210 Hermannsburg - Bergen Cebus §42 06:30-21:00 06:45-21:00 10:45-20:00 14:45-19:00 30-120/17 120/8 180/4 -12
220 FaBberg - Miiden/Ortze - Hermannsburg Cebus §42 04:30-18:45 04:30-18:45 08:30-15:45 13:30-16:45 30-120/ 20 120/8 -/3 -/2
220 Hermannsburg - Miiden/Ortze - FaBberg Cebus §42 07:15-22:45 08:15-22:30 10:15-18:45 15:45-19:45 -/22 -/9 -/3 -2
230 Baven - Barmbostel - Hermannsburg Cebus §42 06:30-18:45 06:30-18:45 08:30-19:15 - 120/9 120/8 -14
230 Hermannsburg - Barmbostel - Baven Cebus §42 08:15-16:30 08:15-16:30 08:15-19:00 - -1 -/5 -14
260 UnterliiB - Hermannsburg Cebus §42 07:00-20:45 06:30-20:45 10:30-19:45 14:30-18:45 -/9 -14 180/4 -/2 X
260 Hermannsburg - Unterliif Cebus §42 06:00-20:15 06:45-20:15 10:00-19:15 14:00-18:15 -/10 -/6 180/4 -2 X
261 FaBberg - Unterliih Cebus §42 06:00-18:15 06:00-18:15 10:00-19:15 14:00-22:15 -9 -17 180/4 -/4 X
261 UnterliiR - Faberg Cebus §42 06:30-19:00 06:30-19:00 10:30-20:00 14:30-23:00 -/ -/5 180/4 -/4 X
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300 Celle - Altenhagen - Burghorn - Eschede Cebus §42 07:00-17:45 07:00-17:45 - - -/10 -/6 -/- -/-
300 Eschede - Burghorn - Altenhagen - Celle Cebus §42 06:45-18:00 07:00-18:00 - - -/12 -17 -/- -/-
310 Lachendorf - Marwede - Hofer - Eschede Cebus §42 06:15-19:30 06:30-19:30 08:45-19:30 - -119 -/12 120/6 -/-
310 Eschede - Hofer - Marwede - Lachendorf Cebus §42 06:45-19:45 08:30-19:45 09:30-19:45 - -/122 -/12 120/6 -/~
400 Celle - Lachendorf Cebus §42 07:30-20:00 07:30-20:00 10:30-19:00 14:30-18:30 60/14 60/15 120/6 -/3
400 Lachendorf - Celle Cebus §42 06:00-19:30 06:00-19:30 07:00-17:30 13:00-17:32 60/15 60/16 120/5 -/3
460 Steinhorst - Eldingen - Lachendorf Cebus §42 05:30-19:00 05:30-19:00 06:30-17:00 12:00-17:00 -/18 -/10 -/5 -12
460 Lachendorf - Eldingen - Steinhorst Cebus §42 07:30-20:30 08:00-20:30 11:00-19:30 15:00-20:00 -/18 -/10 -14 -2
470 Ummern - Hohne - Ahnsbeck - Lachendorf Cebus §42 05:30-18:00 05:30-18:00 06:30-17:00 12:30-17:00 -1 -/8 -/14 -2
470 Lachendorf - Ahnsbeck - Hohne - Ummern Cebus §42 07:45-19:30 09:00-18:30 11:00-19:30 15:00-19:30 60/14 60/8 -/4 -2
500 Celle - Altencelle - Wienhausen Cebus §42 06:15-19:45 06:15-19:45 09:00-17:00 15:00-19:00 60/14 60/14 120/5 -/3
500 Wienhausen - Altencelle - Celle Cebus §42 06:45-2015 06:45-2015 09:30-17:45 14:30-18:45 60/15 60/14 120/5 -/3
510 Wiedenrode - Langlingen - Wienhausen - Eicklingen Cebus §42 05:45-16:15 05:45-15:15 08:15-14:45 14:15-18:45 30-120/13 -14 -/3 -/3
510 Eicklingen - Wienhausen - Langlingen - Wiedenrode Cebus §42 07:15-18:15 10:15-18:45 13:45-18:15 14:45-19:15 45-180/24 -/4 -/3 -/3
600 Celle - Adelheidsdorf - Wathlingen - Eicklingen Cebus §42 04:30-19:45 04:30-19:45 06:15-19:45 12:30-17:15 30/39 30/28 30-60/19 /3
600 Eicklingen - -Wathlingen - Adelheidsdorf - Celle Cebus §42 05:15-22:00 05:15-22:00 05:45-19:15 13:15-18:00 30-60/41 30-60/30 30-60/19 -/3
610 Neuschepelse - Langlingen - Brockel - Eicklingen Cebus §42 07:00-17:30 06:00-15:30 08:00-14:30 12:00-14:30 -19 -14 -/3 -/2
610 Eicklingen - Brockel - Langlingen - Neuschepelse Cebus §42 06:20-18:15 11:00-18:30 12:00-18:30 16:00-18:30 -19 -/4 -13 -12
700 Celle - Dasselsbruch - Grobmoor - Adelheidsdorf Cebus §42 07:00-19:45 07:15-19:45 08:00-17:45 13:30-18:45 30-60/17 30-60/14 120/6 -/3
700 Adelsheidsdorf - GroBmoor - Dasselsbruch - Celle Cebus §42 06:45-19:30 06:45-19:30 07:45-17:30 13:15-20:00 30-60/14 30-60/14 120/6 90/6
800 Celle - Hambiihren - Ovelgdnne - Wietze Cebus §42 04:00-20:15 04:00-20:15 07:00-19:15 13:00-17:45 30/39 30/30 30-60/18 -/3
800 Wietze - Ovelgonne - Hambiihren - Celle Cebus §42 06:00-22:45 06:00-22:45 07:30-20:00 14:00-18:45 30/34 30/28 30-60/18 -/3
810 Wietze - Wieckenberg - Jeversen Cebus §42 06:30-20:00 06:30-20:00 08:45-19:00 - 120/14 120/8 -14
810 Jeversen - Wieckenberg - Wietze Cebus §42 06:45-19:00 06:45-19:00 09:00-19:00 - 120/12 120/7 -14
820 Wietze - Hornbostel - Winsen/Aller Cebus §42 04:45-19:00 04:45-19:00 08:45-18:00 12:45-17:00 120/14 120/9 180/4 -2
820 Winsen/Aller - Hornbostel - Wietze Cebus §42 07:30-21:45 07:45-21:45 11:45-21:00 15:45-20:00 120/17 120/8 180/4 -2
900 Celle - Klein Hehlen - Boye - Winsen/Aller Cebus §42 06:15-18:45 06:15-18:45 09:15-17:45 14:15-18:45 60/19 60/18 120/6 -/3
900 Winsen/Aller - Boye - Klein Hehlen - Celle Cebus §42 07:15-20:00 07:15-20:00 10:15-19:30 15:15-20:00 60/17 60/18 120/6 -/3
910 Winsen/Aller - Oldau - Ovelgonne Cebus §42 07:00-19:15 07:00-19:15 09:00-17:15 - -116 -17 -14
910 Ovelgonne - Oldau - Winsen/Aller Cebus §42 06:00-19:45 06:00-19:45 09:15-17:30 - -/15 -/6 -14
960 Thoren - MeiBendorf - Winsen/Aller Cebus §42 06:45-17:00 06:45-17:00 08:50-17:00 13:50-20:30 ~120/11 ~120/8 -/5 -/5
960 Winsen/Aller - MeiBendorf - Théren Cebus §42 06:30-19:15 08:00-19:15 11:00-19:45 13:30-20:15 -/16 -/8 ~120/5 -/5
Freigestellter Schiilerlinienverkehr
880 Hambiihren - Wietze/Théren - Schwarmstedt Cebus FvO 06:45-07:45 - - - -2 -
880 Schwamrstedt - Wietze/Thdren - Hambiihren Cebus FVO 13:30-16:45 - - - -/3 -
Anrufsammeltaxi
AST Celle  [Stadtgebiet Celle Cebus AST ~20:15-24:15 ~20:15-24:15 ~20:15-24:15 ~08:30-24:15
AST Wietze |Wietze - Hambiihren - Celle Cebus AST ~19:15-22:30 ~19:15-22:30 ~19:15-02:15 ~21:45-22:30




Linienverzeichnis Anlage 1
Seite 3 von 4
. Betreiber/ | Genehmigung Bedienungszeiten Takt (min) / Bedienungshaufigkeit Anteil
Linie Verlauf Konzess. nach PBefG | Mo - Fr Schule I Mo - Fr Ferien I Sa I So/Feiertag Mo-Fr Schule I Mo-Fr Ferien I Sa I So/Feiertg Biirgerbus
Biirgerbus
101 Biirgerbus Bergen BB
Bergen 1 Bergen-Bollersen-Katensen-Siilze-Eversen-Waldhof-Bergen eV/Cebus BB 018100%1114‘;501 01‘:(:)(:]11144350{ - - -12* -/2*
Bergen 2 Bergen-Salzmoor-Hiinenburg-Diesten-Siilze-Bergen eV/Cebus BB 1027:501023&,{ 102743%1013‘&{ - - -12% -/2%
Bergen 3 Bergen-Belsen-Bergen eV/Cebus BB 0171340511052%*/ ()1711()511()5()3%: - - -12* -/2*
10:15-12:53 / 10:15-12:53 /
Bergen 4 Bergen-Lohheide-Bergen eV/Cebus BB 12:30-16:00* 12:30-16:00* - - -/2* -/2%
13:30-16:00 / 13:30-16:00 /
Bergen 5 Bergen-Wohlde-Dohnsen-Siddernhausen-Bergen eV/Cebus BB 08:00-10:45* 08:00-10:45* - - -12* -/2*
08:45-12:15 / 08:45-12:15 /
Bergen 6 Bergen-Bleckmar-Hoope-Wardbohmen-Becklingen-Bergen eV/Cebus BB 13:00-16:30* 13:00-16:30* - - -12* -/2%
Bergen7  |Wietzendorf-Bergen eV/Cebus BB 08:00-14:30* 08:00-14:30** 08:00-11:30 - /3 /3 -/2
Bergen 7 Bergen eV/Cebus BB 09:15-12:30* 09:15-12:30* 09:15-12:30 - /3" /3" -/2
Bergen 7 Bergen-Wietzendorf eV/Cebus BB 10:30-17:00** 10:30-17:00* 10:30-14:00 - /3" -/3* -/2
201 Biirgerbus Siidheide BB
Siidheide 1 |Hermannsburg-Barmbostel-Bonstorf-Hetendorf eV/Cebus BB 09:00-18:30 09:00-18:30 - - -/4 -/4
Siidheide 3  |Hermannsburg-UnterliiB (260) eV/Cebus BB 08:00-17:15 08:00-17:15 - - -/5 -/5
Siidheide 3 |UnterliiB-Hermannsburg(260) eV/Cebus BB 08:30-17:45 08:30-17:45 - - -/5 -/5
Stidheide 4  |UnterliiB (Ortsrundfahrt) eV/Cebus BB 08:15-17:30 08:15-17:30 - - -/5 -/5
Siidheide 5  |Hermannsburg-Weesen eV/Cebus BB 09:45-18:45 09:45-18:45 - - -14 -/4
202 Biirgerbus FaBberg BB
FaBberg 0  |FaBberg-Miden eV/Cebus BB 08:15-18:15 08:15-18:15 - - 120/6 120/6
FaBberg 0  |Miiden-FaRberg eV/Cebus BB 08:30-18:30 08:30-18:30 - - 120/6 120/6
FaBberg 1 FaBberg-UnterliiB eV/Cebus BB 09:00-17:15 09:00-17:15 - - -2 -/2
FaRberg 1 UnterlliR-FaBberg eV/Cebus BB 09:30-18:00 09:30-18:00 - - -2 -/2
FaBberg 2  |FaBberg-Munster eV/Cebus BB 11:00-15:30 11:00-15:30 - - -/3 -/3
FaBberg 2 |Munster-FaBberg eV/Cebus BB 11:30-16:00 11:30-16:00 - - -/3 -/3
301 Biirgerbus Eschede BB
Eschede 2 |Eschede-Habighorst-Hofer-Beedenbostel-Lachendorf eV/Cebus BB 07:15-15:30 07:15-15:30 - - -2 -/2
Eschede 2 Lachendorf-Beedenbostel-Hofer-Habighorst-Eschede eV/Cebus BB 08:00-16:30 08:00-16:30 - - -/2 -/2
Eschede 2a  |Eschede-Habighorst-Hofer-Beedenbostel-Lachendorf eV/Cebus BB 09:45-13:15 09:45-13:15 - - -2 -/2
Eschede 2a |Lachendorf-Beedenbostel-Hofer-Habighorst-Eschede eV/Cebus BB 10:15-13:45 10:15-13:45 - - -12 -/2
Eschede 4  |Eschede-GarBen-Gockenholz-Lachendorf-Beedenbostel-Héfer-Habighorst-Eschede eV/Cebus BB 08:30-09:45 08:30-09:45 - - -1 -1
Eschede 4a  |Eschede-Garfen eV/Cebus BB 11:45-16:45 11:45-16:45 - - -2 -2
Eschede 4a  |GarBen-Eschede eV/Cebus BB 12:15-17:00 12:15-17:00 - - -12 -12
Eschede 5 Eschede-Habighorst-Hofer-Aschenberg eV/Cebus BB 10:45-14:30 10:45-14:30 - - -/2 -/2
Eschede 5 |Hofer-Habighorst-Eschede eV/Cebus BB 11:15-14:45 11:15-14:45 - - -2 -/2
601 Biirgerbus Flotwedel (Samtgemeindegebiet - Wienhausen) BB
Flotwedel 1 |Wienhausen-Oppershausen-Nordburg-Langlingen eV/Cebus BB 08:15-16:15 08:15-16:15 - - -/8 -/8
Flotwedel 1 [Langlingen-Nordburg-Schwachhausen-Offensen-Wienhausen eV/Cebus BB 06:45-12:15 06:45-12:15 - - -/3 -/3
602 Biirgerbus Flotwedel (Samtgemeindegebiet - Eicklingen/Lachendorf BB
Flotwedel 2 |Langlingen-Hohnebostel-Wiedenrode-Eicklingen-Oppershausen-Wienhausen eV/Cebus BB 07:30-16:15 07:30-16:15 - - -19 -/9
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Flotwedel 2 |Wienhausen-Eicklingen-Brockel-Hohnebostel-Langlingen eV/Cebus BB 07:00-07:30 07:00-07:30 - - -1 -1
801 Biirgerbus Wietze BB
Wietze 1 Wietze-Hornbostel eV/Cebus BB 08:15-17:30 08:15-17:30 - - -/4 -4
Wietze 2 Wietze eV/Cebus BB 10:00-18:00 10:00-18:00 - - -/4 -/14
Wietze 3 Wietze-Schwarmstedt eV/Cebus BB 08:45-19:00 08:45-19:00 - - -/4 -14
802 Biirgerbus Hambiihren eingestellt BB - - - - - -
901 Biirgerbus Winsen BB
Winsen 1 Winsen-Wolthausen-Stedden eV/Cebus BB ohne ohne - - ohne ohne
Winsen 2 Winsen-Walle eV/Cebus BB 08:30-17:15 08:30-17:15 - - -/4 -4
Winsen 3 Winsen-Meissendorf eV/Cebus BB 10:00-18:30 10:00-18:30 - - -/4 -/14
Winsen 4 Winsen-Stid/Westohe-Bennetze-Thdren eV/Cebus BB 09:15-18:00 09:15-18:00 - - -/4 -4
Regionallinien kreisfremder Betreiber
650 Schwarmstedt - Jeversen VNN/VH §42 06:45-17:45 - - - -/10 -
650 Jeversen - Schwarmstedt VNN/VH §42 06:45-16:45 - - - -/8 -
927 Wathlingen - Ehlershausen Regiobus §42 05:45-17:45 - - - -14 -
927 Ehlershausen - Wathlingen Regiobus §42 06:15-18:00 - - - -14 -
SPNV Linien
RE2/RE3 Hamburg - Uelzen - Celle - Hannover metronom SPNV 05:45-25:45 05:45-25:45 05:45-25:45 07:40-25:45 60/20 60/20 60/20 60/19
RE2/RE3 Hannover - Celle - Uelzen - Hamburg metronom SPNV 04:15-24:15 04:15-24:15 04:15-24:15 05:15-24:15 60/20 60/20 60/20 60/19
S6/7 Celle - Hannover DB SPNV 04:15-24:00 04:15-24:00 01:15-24:00 01:15-24:00 60/37 60/37 60/39 60/38
S6/7 Hannover - Celle DB SPNV 05:00-24:45 05:00-24:45 01:00-24:45 01:00-24:45 60/37 60/37 60/40 60/39

circa
Fahrten verkehren Montag, Mittwoch, Freitag
Fahrten verkehren Donnerstag
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Name Samt-/Einheitsgemeinde |GSN-Gem. |Gemeinde Einwohner | Klasse |Kategorie
Becklingen* Bergen, Stadt 3351004 ([Bergen 452 2 200-499
Belsen*® Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 392 2 200-499
Bergen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 4.613 5 3000-5999
Bleckmar® Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 686 3 500-999
Bollersen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 205 2 200-499
Diesten* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 422 2 200-499
Dohnsen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 236 2 200-499
Eversen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 1.688 4 1000-2999
Hagen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 173 1 100-199
Hassel® Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 257 2 200-499
Katensen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 82 0 <100
Nindorf* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 267 2 200-499
Offen*® Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 936 3 500-999
Salzmoor* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 103 1 100-199
Siddernhausen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 51 0 <100
Siilze* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 1.274 4 1000-2999
Waldhof* Bergen, Stadt 3351004 ([Bergen 686 3 500-999
Wardbohmen* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 415 2 200-499
Wohlde* Bergen, Stadt 3351004 |Bergen 625 3 500-999
Aschauteiche Eschede 3351025 |Eschede 12 0 <100
Aschenberg Eschede 3351025 |[Eschede 68 0 <100
Burghorn Eschede 3351025 |Eschede 37 0 <100
Dalle Eschede 3351025 |Eschede 144 1 100-199
Endeholz Eschede 3351025 |Eschede 216 2 200-499
Eschede Eschede 3351025 |[Eschede 3.875 5 3000-5999
Habighorst Eschede 3351025 |Eschede 373 2 200-499
Habighorster Hohe Eschede 3351025 |Eschede 372 2 200-499
Heeseloh Eschede 3351025 |[Eschede 15 0 <100
Hofer Eschede 3351025 |Eschede 974 3 500-999
Kragen Eschede 3351025 |Eschede 45 0 <100

Lohe Eschede 3351025 |Eschede 31 0 <100
Marinesiedlung Eschede 3351025 |Eschede 114 1 100-199
Marwede Eschede 3351025 |Eschede 151 1 100-199
Ohe Eschede 3351025 |Eschede 46 0 <100
Queloh Eschede 3351025 Eschede 9 0 <100
Rebberlah Eschede 3351025 |Eschede 54 0 <100
Scharnhorst Eschede 3351025 [Eschede 696 3 500-999
Schelploh Eschede 3351025 |Eschede 22 0 <100
Starkshorn Eschede 3351025 |Eschede 9 0 <100
Weyhausen Eschede 3351025 |Eschede 83 0 <100
Wildeck Eschede 3351025 [Eschede 5 0 <100
FaBberg FaBberg 3351010 |FaBberg 3.650 5 3000-5999
Miiden FaBberg 3351010 |FaBberg 2.061 4 1000-2999
Poitzen FaBberg 3351010 |FaBberg 315 2 200-499
Schmarbeck FaBberg 3351010 |FaRberg 110 1 100-199
Brockel* Flotwedel 3351005 |Brockel 1.782 4 1000-2999
GroB-Eicklingen*® Flotwedel 3351007 |Eicklingen 960 3 500-999
Klein-Eicklingen* Flotwedel 3351007 [Eicklingen 1.822 4 1000-2999
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Neu-Schepelse* Flotwedel 3351007 |Eicklingen 101 1 100-199
Paulmannshavekost* [Flotwedel 3351007 |Eicklingen 51 0 <100
Sandlingen® Flotwedel 3351007 [Eicklingen 253 2 200-499
Schepelse* Flotwedel 3351007 |Eicklingen 101 1 100-199
Fernhavekost* Flotwedel 3351017 |Langlingen 50 0 <100
Hohnebostel* Flotwedel 3351017 |Langlingen 371 2 200-499
Langlingen* Flotwedel 3351017 |Langlingen 1.141 4 1000-2999
Neuhaus* Flotwedel 3351017 |Langlingen 198 1 100-199
Nienhof* Flotwedel 3351017 |Langlingen 347 2 200-499
Wiedenrode* Flotwedel 3351017 |Langlingen 188 1 100-199
Bockelskamp* Flotwedel 3351022 |Wienhausen 678 3 500-999
Flackenhorst* Flotwedel 3351022 (Wienhausen 70 0 <100
Nordburg* Flotwedel 3351022 |Wienhausen 150 1 100-199
Offensen* Flotwedel 3351022 |Wienhausen 399 2 200-499
Oppershausen* Flotwedel 3351022 (Wienhausen 944 3 500-999
Schwachhausen* Flotwedel 3351022 (Wienhausen 199 1 100-199
Wienhausen* Flotwedel 3351022 |Wienhausen 1.735 4 1000-2999
Lohheide gemeindefreies Gebiet |[3351501 |Lohheide, gfG 769 3 500-999
Hambiihren | Hambiihren 3351012  |Hambiihren 546 3 500-999
Hambiihren Il Hambuhren 3351012  |Hambiihren 5.301 5 3000-5999
Oldau Hambiihren 3351012 |Hambiihren 1.271 4 1000-2999
Ovelgonne Hambiihren 3351012  |Hambiihren 3.293 5 3000-5999
Ahnsbeck Lachendorf 3351002 |Ahnsbeck 1.642 4 1000-2999
Beedenbostel Lachendorf 3351003 |Beedenbostel 1.048 4 1000-2999
Bargfeld Lachendorf 3351008 |[Eldingen 133 1 100-199
Eldingen Lachendorf 3351008 |[Eldingen 868 3 500-999
Grebshorn Lachendorf 3351008 |Eldingen 156 1 100-199
Heese Lachendorf 3351008 |Eldingen 44 0 <100
Hohnhorst Lachendorf 3351008 |Eldingen 220 2 200-499
Luttern Lachendorf 3351008 |Eldingen 63 0 <100
Metzingen Lachendorf 3351008 |Eldingen 270 2 200-499
Wohlenrode Lachendorf 3351008 |Eldingen 291 2 200-499
Ziegelei* Lachendorf 3351008 |Eldingen 65 0 <100
Helmerkamp Lachendorf 3351015 |Hohne 217 2 200-499
Hohne Lachendorf 3351015 [Hohne 1.134 4 1000-2999
Spechtshorn Lachendorf 3351015 |Hohne 308 2 200-499
Bunkenburg Lachendorf 3351016 |Lachendorf 296 2 200-499
Gockenholz Lachendorf 3351016 ([Lachendorf 399 2 200-499
Jarnsen Lachendorf 3351016 [Lachendorf 153 1 100-199
Lachendorf Lachendorf 3351016 |Lachendorf 5.426 5 3000-5999
Altencelle Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 4.804 5 3000-5999
Altenhagen Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 856 3 500-999
Blumlage/Altstadt Stadt Celle 3351006 [Stadt Celle 8.374 6 ab 6.000
Bostel Stadt Celle 3351006 ([Stadt Celle 602 3 500-999
Boye Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 841 3 500-999
GarBen Stadt Celle 3351006 [Stadt Celle 2.725 4 1000-2999
GroB Hehlen Stadt Celle 3351006 ([Stadt Celle 2.846 4 1000-2999
Hehlentor Stadt Celle 3351006 [Stadt Celle 7.746 6 ab 6.000
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Hustedt Stadt Celle 3351006 [Stadt Celle 558 3 500-999
Klein Hehlen Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 5.795 5 3000-5999
Lachtehausen Stadt Celle 3351006 ([Stadt Celle 642 3 500-999
Neuenhdusen Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 7.951 6 ab 6.000
Neustadt/Heese Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 10.728 6 ab 6.000
Scheuen Stadt Celle 3351006 ([Stadt Celle 1.047 4 1000-2999
Vorwerk Stadt Celle 3351006 [Stadt Celle 3.185 5 3000-5999
Westercelle Stadt Celle 3351006 |Stadt Celle 6.936 6 ab 6.000
Wietzenbruch Stadt Celle 3351006 [Stadt Celle 4.837 5 3000-5999
Barmbostel* Stidheide 3351026 [Sudheide 150 1 100-199
Baven Siidheide 3351026 [Sudheide 1.504 4 1000-2999
Beckedorf Siidheide 3351026 [Sudheide 583 3 500-999
Bonstorf* Stidheide 3351026 [Sudheide 172 1 100-199
Hermannsburg Siidheide 3351026 [Sidheide 4.373 5 3000-5999
Hetendorf* Sudheide 3351026 |Sidheide 150 1 100-199
Lutterloh Sudheide 3351026 [Sudheide 204 2 200-499
Oldendorf Siidheide 3351026 [Sudheide 582 3 500-999
UnterluB Siidheide 3351026 [Siidheide 3.390 5 3000-5999
Weesen Suidheide 3351026 [Sudheide 494 2 200-499
Adelheidsdorf Wathlingen 3351001 |Adelheidsdorf 1.271 4 1000-2999
Dasselsbruch Wathlingen 3351001 |Adelheidsdorf 178 1 100-199
GroBmoor Wathlingen 3351001 |Adelheidsdorf 1.193 4 1000-2999
Nienhagen Wathlingen 3351018 |Nienhagen 5.655 5 3000-5999
Nienhorst Wathlingen 3351018 |Nienhagen 512 3 500-999
Papenhorst Wathlingen 3351018 |Nienhagen 552 3 500-999
Wathlingen Wathlingen 3351021 |Wathlingen 6.237 6 ab 6.000
Hornbostel Wietze 3351023 |Wietze 1.463 4 1000-2999
Jeversen Wietze 3351023 |Wietze 710 3 500-999
Wieckenberg Wietze 3351023 |Wietze 1.074 4 1000-2999
Wietze Wietze 3351023  [Wietze 5.158 5 3000-5999
Bannetze Winsen (Aller) 3351024 |Winsen (Aller) 354 2 200-499
MeiBendorf Winsen (Aller) 3351024 |Winsen (Aller) 1.636 4 1000-2999
Stedden Winsen (Aller) 3351024 |Winsen (Aller) 294 2 200-499
Siidwinsen Winsen (Aller) 3351024 |Winsen (Aller) 2.121 4 1000-2999
Théren Winsen (Aller) 3351024 [Winsen (Aller) 707 3 500-999
Walle Winsen (Aller) 3351024 |Winsen (Aller) 641 3 500-999
Winsen (Aller) Winsen (Aller) 3351024 |Winsen (Aller) 7.001 6 ab 6.000
Wolthausen Winsen (Aller) 3351024 |Winsen (Aller) 573 3 500-999

Quelle: Gemeinden Kreis Celle, 2017
* Einwohnerzahlen aus den Werten der zugehorigen Gemeinde interpoliert



Anbindungsanalyse nach Bedienungsstandard Anlage 3

Erreichbarkeit der Grundzentren Teil 1, Seite 1 von 2
Siedlungseinheit| Kategorie Vorgabe Ist-Fahrtenpaare | Nichteinhaltung
Name Einwohner [Fahrtenpaare| Schule | Ferien | Schule | Ferien |relevante Linien
Adelheidsdorf 1000-2999 4 86 82 - - 1543, 600, 700
Ahnsbeck 1000-2999 4 15 13 - - 470
Altencelle 3000-5999 8 69 68 - - 5, 500
Altenhagen 500-999 3 89 75 - - 4, 300, 400
Bannetze 200-499 2 10 6 - - 960, 880, BB9O1
Bargfeld 100-199 1 4 0 - RZ 460
Barmbostel 100-199 1 10 11 - - 230
Baven 1000-2999 4 34 28 - - 220, 230, BB201
Beckedorf 500-999 3 23 12 - - 200, 210, 230
Becklingen 200-499 2 10 8 - - 160, BB101
Beedenbostel 1000-2999 4 21 20 - - 310, 460, BB301
Belsen 200-499 2 19 17 - - 110, BB101
Bleckmar 500-999 3 11 11 - - 160, BB101
Blumlage/Altstadt ab 6000 12 122 125 - - 5, 14, 500, 700
Bockelskamp 500-999 3 29 26 - - 500, 510
Bollersen 200-499 2 32 27 - - 100, 120, 130, BB101
Bonstorf 100-199 1 10 11 - - 230
Bostel 500-999 3 66 61 - - 4, 300
Boye 500-999 3 36 34 - - 9, 900
Brockel 1000-2999 4 21 17 - - 610, BB602
Bunkenburg 200-499 2 4 - - 460
Dalle 100-199 1 0 FP FP
Dasselsbruch 100-199 1 8 - - 1543, 700
Diesten 200-499 2 18 16 - - 130, 200, BB101
Dohnsen 200-499 2 24 12 - - 210
Eldingen 500-999 3 8 7 - - 460
Endeholz 200-499 2 8 8 - - 310
Eversen 1000-2999 4 17 16 - - 120, 200, BB101
GarBen 1000-2999 4 70 59 - - 3, 4, 300, 400, BB301
Gockenholz 200-499 2 2 4 - - 310, 460
Grebshorn 100-199 1 3 - - 460
GroB Hehlen 1000-2999 4 48 50 - - 2, 100, 200
GroB-Eicklingen 500-999 3 5 0 - FP  |1543, 510, BB602
GroRmoor 1000-2999 4 7 9 - - 1543, 700
Habighorst 200-499 2 38 29 - - 310, BB301
Habighorster Hohe 200-499 2 36 27 - - 310, BB301
Hagen 100-199 1 7 7 - - 160, BB101
Hambdihren | 500-999 3 60 56 - - 800, 880
Hambdihren 11 3000-5999 8 46 43 - - 800, BB802
Hassel 200-499 2 28 22 - - 100, 110, 120
Hehlentor ab 6000 12 147 154 - - 3, 4, 300, 400
Helmerkamp 200-499 2 14 13 - - 470
Hetendorf 100-199 1 10 10 - - 230
Hofer 500-999 3 34 26 - - 310, BB301
Hohne 1000-2999 4 12 13 - - 470
Hohnebostel 200-499 2 12 5 - - 1543, 510, 610, BB602
Hohnhorst 200-499 2 10 10 - - 460
Hornbostel 1000-2999 4 27 21 - - 820, 880, BB801
Hustedt 500-999 3 25 23 - - 2, 200
Jarnsen 100-199 1 11 14 - - 460
Jeversen 500-999 3 16 10 - - 650, 810, 880
Klein Hehlen 3000-5999 8 165 168 - - 9, 100, 900
Klein-Eicklingen 1000-2999 4 48 43 - - 1543, 510, 600
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Erreichbarkeit der Grundzentren

Anlage 3
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Siedlungseinheit| Kategorie Vorgabe Ist-Fahrtenpaare | Nichteinhaltung

Name Einwohner [Fahrtenpaare| Schule | Ferien | Schule | Ferien |relevante Linien
Lachtehausen 500-999 3 103 119 - 4, 400

Langlingen 1000-2999 4 15 7 1543, 510, 610, BB601, BB602
Lohheide 500-999 3 6 3 110

Lutterloh 200-499 2 60 44 260, BB201
Marinesiedlung 100-199 1 0 FP FP

Marwede 100-199 1 8 310

MeiBendorf 1000-2999 4 5 6 960

Metzingen 200-499 2 6 4 460

Miiden 1000-2999 4 20 13 220, BB202
Neuenh3usen ab 6000 12 223 225 5,7,13,100,500,600,700,800,900,RE2,567
Neuhaus 100-199 1 9 4 1543, 510, BB601
Neu-Schepelse 100-199 1 13 9 610

Neustadt/Heese ab 6000 12 203 207 9,12,13,100,300,500,600,700,800,900,RE2 S67
Nienhof 200-499 2 8 5 1543, 510, BB601
Nienhorst 500-999 3 21 20 1543, 700, 927
Nindorf 200-499 2 8 7 160, BB101
Nordburg 100-199 1 14 5 1543, 510, BB601
Offen 500-999 3 29 22 100, 120

Offensen 200-499 2 15 4 1543, 510, BB601
Oldau 1000-2999 4 24 13 910, 880, BB802
Oldendorf 500-999 3 8 5 200

Oppershausen 500-999 3 12 2 RZ |1543, 510, BB601, BB602
Ovelgénne 3000-5999 8 51 45 800, 910, 880, BB802
Papenhorst 500-999 3 81 79 1543, 600, 927
Poitzen 200-499 2 15 6 220

Salzmoor 100-199 1 4 4 130, BB101
Sandlingen 200-499 2 17 15 510, 610, BB602
Scharnhorst 500-999 3 6 2 Rz 310

Schepelse 100-199 1 19 17 610, BB602

Scheuen 1000-2999 4 26 23 2,200

Schmarbeck 100-199 1 23 20 261, BB202
Schwachhausen 100-199 1 14 5 1543, 510, BB601
Spechtshorn 200-499 2 9 7 470

Stedden 200-499 2 7 4 900

Siidwinsen 1000-2999 4 38 27 820, 910, 880

Siilze 1000-2999 4 17 17 120, 130, 200, BB101
Thoren 500-999 3 11 3 650, 960, 880, BB901
Vorwerk 3000-5999 8 52 54 3

Waldhof 500-999 3 6 4 120, BB101

Walle 500-999 3 14 13 110

Wardbohmen 200-499 2 11 8 160, BB101

Weesen 200-499 2 1 1 FP FP  |230, BB201
Westercelle ab 6000 12 127 136 11, 600, 700
Wieckenberg 1000-2999 4 65 60 800, 810, 880, BB8O1
Wiedenrode 100-199 1 18 14 510, 610, BB602
Wietzenbruch 3000-5999 8 50 50 13

Wohlde 500-999 3 25 12 210, BB101
Wohlenrode 200-499 2 10 10 460

Wolthausen 500-999 3 35 33 100




Anbindungsanalyse nach Bedienungsstandard

Erreichbarkeit von Mittelzentren

Siedlungseinheit | Kategorie Vorgabe Fahrtenpaare Nichteinhaltung

Name Einwohner | Fahrtenpaare | Schule | Ferien | Schule | Ferien |relevante Linien
Adelheidsdorf 1000-2999 4 43 39 - 1543, 600, 700
Ahnsbeck 1000-2999 4 5 6 470

Altencelle 3000-5999 8 44 44 5, 500

Altenhagen 500-999 3 47 38 4, 300, 400
Bannetze 200-499 2 3 2 960, 880, BB901
Bargfeld 100-199 1 0 0 RZ RZ 460

Barmbostel 100-199 1 5 6 230

Baven 1000-2999 4 8 11 220, 230, BB201
Beckedorf 500-999 3 3 0 RZ 200, 210, 230
Becklingen 200-499 2 5 6 160, BB101
Beedenbostel 1000-2999 4 10 8 310, 460, BB301
Belsen 200-499 2 5 3 110, BB101

Bergen 3000-5999 8 15 12 100, 110, 120, 130, 210, BB101
Bleckmar 500-999 3 6 6 160, BB101
Blumlage/Altstadt ab 6000 12 55 54 5, 14, 500, 700
Bockelskamp 500-999 3 13 12 500, 510

Bollersen 200-499 2 24 23 100, 120, 130, BB101
Bonstorf 100-199 1 2 4 230

Bostel 500-999 3 54 49 4, 300

Boye 500-999 3 33 34 9, 900

Brockel 1000-2999 4 6 6 610, BB602
Bunkenburg 200-499 2 3 2 460

Dalle 100-199 1 0 0 FP FP

Dasselsbruch 100-199 1 4 5 1543, 700

Diesten 200-499 2 7 7 130, 200, BB101
Dohnsen 200-499 2 3 0 RZ 210

Eldingen 500-999 3 2 3 Rz 460

Endeholz 200-499 2 8 10 310

Eschede 3000-5999 8 69 67 300, 310, BB301, RE 2
Eversen 1000-2999 4 9 7 120, 200, BB101
FaBberg 3000-5999 8 11 17 220, 261, BB202
GarBen 1000-2999 4 59 57 3, 4, 300, 400, BB301
Gockenholz 200-499 2 0 2 FP 310, 460

Grebshorn 100-199 1 1 3 460

GroB Hehlen 1000-2999 4 37 36 2, 100, 200
GroB-Eicklingen 500-999 3 2 0 FP 1543, 510, BB602
GroBmoor 1000-2999 4 5 5 1543, 700
Habighorst 200-499 2 21 16 310, BB301
Habighorster Hohe 200-499 2 22 17 310, BB301

Hagen 100-199 1 3 3 160, BB101
Hambdihren | 500-999 3 62 61 800, 880
Hambdiihren I 3000-5999 8 59 61 800, BB802

Hassel 200-499 2 25 23 100, 110, 120
Hehlentor ab 6000 12 40 39 3, 4, 300, 400
Helmerkamp 200-499 2 5 6 470

Hermannsburg 3000-5999 8 33 26 200, 210, 220, 260, BB201
Hetendorf 100-199 1 0 2 FP 230

Hofer 500-999 3 20 17 310, BB301

Hohne 1000-2999 4 5 6 470

Hohnebostel 200-499 2 4 0 FP 1543, 510, 610, BB602
Hohnhorst 200-499 2 6 7 460

Hornbostel 1000-2999 4 8 4 820, 880, BB801
Hustedt 500-999 3 28 25 2, 200

Jarnsen 100-199 1 6 7 460

Jeversen 500-999 3 5 4 650, 810, 880

Klein Hehlen 3000-5999 8 85 84 9, 100, 900
Klein-Eicklingen 1000-2999 4 18 14 1543, 510, 600
Lachendorf 3000-5999 8 15 12 460, 470, 400, BB301
Lachtehausen 500-999 3 54 66 4, 400

Teil 2, Seite 1 von 2
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Erreichbarkeit von Mittelzentren Teil 2, Seite 2 von 2
Siedlungseinheit | Kategorie Vorgabe Fahrtenpaare Nichteinhaltung

Name Einwohner | Fahrtenpaare | Schule Ferien | Schule | Ferien |[relevante Linien
Langlingen 1000-2999 4 4 0 - FP 1543, 510, 610, BB601, BB602
Lohheide 500-999 3 2 3 FP - 110

Lutterloh 200-499 2 30 24 - - 260, BB201

Marinesiedlung 100-199 1 0 0 FP FP

Marwede 100-199 1 4 4 - - 310

MeiBendorf 1000-2999 4 3 3 FP FP 960

Metzingen 200-499 2 3 4 460

Miiden 1000-2999 4 2 2 FP FP 220, BB202

Neuenhdusen ab 6000 12 66 66 - - 5, 7, 13, 100, 500, 600, 700,800,900,RE2,567
Neuhaus 100-199 1 4 0 FP 1543, 510, BB601
Neu-Schepelse 100-199 1 3 1 - - 610

Neustadt/Heese ab 6000 12 66 66 - - 9,12,13,100,300,500,600,700,800,900,RE2,S67
Nienhagen 3000-5999 8 31 28 - - 1543, 600, 927

Nienhof 200-499 2 Rz 1543, 510, BB601

Nienhorst 500-999 3 15 16 - - 1543, 700, 927

Nindorf 200-499 2 160, BB101

Nordburg 100-199 1 0 - RZ 1543, 510, BB601

Offen 500-999 3 24 23 - - 100, 120

Offensen 200-499 2 5 0 - FP 1543, 510, BB601

Oldau 1000-2999 4 6 5 - - 910, 880, BB802

Oldendorf 500-999 3 7 7 - - 200

Oppershausen 500-999 3 5 0 - RZ 1543, 510, BB601, BB602
Ovelgénne 3000-5999 8 22 16 - - 800, 910, 880, BB802
Papenhorst 500-999 3 27 27 - - 1543, 600, 927

Poitzen 200-499 2 0 0 RZ FP 220

Salzmoor 100-199 1 1 0 - RZ 130, BB101

Sandlingen 200-499 2 5 2 - - 510, 610, BB602
Scharnhorst 500-999 3 8 10 - - 310

Schepelse 100-199 1 5 610, BB602

Scheuen 1000-2999 4 28 25 - - 2, 200

Schmarbeck 100-199 1 11 17 - - 261, BB202

Schwachhausen 100-199 1 4 0 Rz 1543, 510, BB601
Spechtshorn 200-499 2 5 6 470

Stedden 200-499 2 7 6 900

Stidwinsen 1000-2999 4 11 9 820, 910, 880

Sulze 1000-2999 4 10 9 120, 130, 200, BB101
Thoren 500-999 3 3 2 RZ 650, 960, 880, BB901
UnterliiB 3000-5999 8 65 65 - - 260, 261, BB201, BB202, RE 2
Vorwerk 3000-5999 8 34 34 - - 3

Waldhof 500-999 3 2 2 RZ FP 120, BB101

Walle 500-999 3 2 0 RZ RZ 110

Wardbohmen 200-499 2 6 - - 160, BB101

Wathlingen ab 6000 12 17 14 - - 1543, 510, 600

Weesen 200-499 2 0 0 RZ RZ 230, BB201

Westercelle ab 6000 12 80 82 - - 11, 600, 700

Wieckenberg 1000-2999 4 13 14 - - 800, 810, 880, BB801
Wiedenrode 100-199 1 5 4 - - 510, 610, BB602
Wienhausen 1000-2999 4 14 12 - - 1543, 500, 510, BB601
Wietze 3000-5999 8 15 14 - - 800, 810, 820, 880
Wietzenbruch 3000-5999 8 62 62 - - 13

Winsen (Aller) ab 6000 12 23 21 - - 110, 820, 900, 910, 960, 880
Wohlde 500-999 3 4 0 - RZ 210, BB101

Wohlenrode 200-499 2 5 7 - - 460

Wolthausen 500-999 3 36 34 - - 100




Anbindungsanalyse nach Bedienungsstandard
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Siedlungseinheit Kategorie Vorgabe Fahrtenpaare Nichteinhaltung

Name Einwohner | Fahrtenpaare | Schule | Ferien | Schule | Ferien |relevante Linien
Adelheidsdorf 1000-2999 4 27 25 1543, 600, 700
Ahnsbeck 1000-2999 4 9 6 470

Altencelle 3000-5999 8 24 24 5, 500

Altenhagen 500-999 3 30 26 4, 300, 400
Bannetze 200-499 2 6 4 960, 880, BB901
Bargfeld 100-199 1 3 2 460

Barmbostel 100-199 1 4 5 230

Baven 1000-2999 4 9 9 220, 230, BB201
Beckedorf 500-999 3 11 9 200, 210, 230
Becklingen 200-499 2 7 6 160, BB101
Beedenbostel 1000-2999 4 11 9 310, 460, BB301
Belsen 200-499 2 10 6 110, BB101

Bergen 3000-5999 8 14 15 100, 110, 120, 130, 210, BB101
Bleckmar 500-999 3 7 6 160, BB101
Blumlage/Altstadt ab 6000 12 25 24 5, 14, 500, 700
Bockelskamp 500-999 3 12 12 500, 510

Bollersen 200-499 2 14 13 100, 120, 130, BB101
Bonstorf 100-199 1 4 5 230

Bostel 500-999 3 28 27 4, 300

Boye 500-999 3 12 13 9, 900

Brockel 1000-2999 4 8 6 610, BB602
Bunkenburg 200-499 2 4 3 460

Dalle 100-199 1 0 0 FP FP

Dasselsbruch 100-199 1 7 6 1543, 700

Diesten 200-499 2 9 8 130, 200, BB101
Dohnsen 200-499 2 10 6 210

Eldingen 500-999 3 8 7 460

Endeholz 200-499 2 7 7 310

Eschede 3000-5999 8 21 19 300, 310, BB301, RE 2
Eversen 1000-2999 4 9 9 120, 200, BB101
FaBberg 3000-5999 8 12 7 FP 220, 261, BB202
Garfen 1000-2999 4 40 38 3, 4, 300, 400, BB301
Gockenholz 200-499 2 2 2 310, 460

Grebshorn 100-199 1 3 3 460

Grof Hehlen 1000-2999 4 24 24 2, 100, 200
Grof-Eicklingen 500-999 3 3 0 FP 1543, 510, BB602
Gromoor 1000-2999 4 7 6 1543, 700
Habighorst 200-499 2 12 11 310, BB301
Habighorster Hohe 200-499 2 13 11 310, BB301

Hagen 100-199 1 5 3 160, BB101
Hambiihren | 500-999 3 27 26 800, 880
Hambdihren 11 3000-5999 8 26 26 800, BB302

Hassel 200-499 2 13 12 100, 110, 120
Hehlentor ab 6000 12 0 0 3, 4, 300, 400
Helmerkamp 200-499 2 9 6 470

Hermannsburg 3000-5999 8 20 20 200, 210, 220, 260, BB201
Hetendorf 100-199 1 4 5 230

Hofer 500-999 3 13 11 310, BB301

Hohne 1000-2999 4 8 6 470

Hohnebostel 200-499 2 7 0 FP 1543, 510, 610, BB602
Hohnhorst 200-499 2 7 7 460

Hornbostel 1000-2999 4 9 6 820, 880, BB8O1
Hustedt 500-999 3 20 18 2,200

Jarnsen 100-199 1 7 7 460

Jeversen 500-999 3 5 4 650, 810, 880

Klein Hehlen 3000-5999 8 37 36 9, 100, 900
Klein-Eicklingen 1000-2999 4 18 14 1543, 510, 600
Lachendorf 3000-5999 8 11 12 460, 470, 400, BB301
Lachtehausen 500-999 3 30 36 4, 400
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Siedlungseinheit Kategorie Vorgabe Fahrtenpaare Nichteinhaltung

Name Einwohner | Fahrtenpaare | Schule | Ferien | Schule | Ferien |relevante Linien
Langlingen 1000-2999 4 5 0 FP 1543, 510, 610, BB601, BB602
Lohheide 500-999 3 4 3 110

Lutterloh 200-499 2 10 10 260, BB201
Marinesiedlung 100-199 1 0 0 FP FP

Marwede 100-199 1 6 7 310

MeiBendorf 1000-2999 4 3 3 FP FP 960

Metzingen 200-499 2 6 7 460

Miiden 1000-2999 4 4 2 FP FP 220, BB202
Neuenhdusen ab 6000 12 0 0 5,7,13,100,500 600,700,800,900,RE2,567
Neuhaus 100-199 1 6 0 FP 1543, 510, BB601
Neu-Schepelse 100-199 1 5 4 610

Neustadt/Heese ab 6000 12 0 0 9,12,13,100 300,500,600,700 800,900,R 2,567
Nienhagen 3000-5999 8 25 25 1543, 600, 927

Nienhof 200-499 2 6 0 RZ 1543, 510, BB601
Nienhorst 500-999 3 12 13 1543, 700, 927

Nindorf 200-499 2 5 3 160, BB101

Nordburg 100-199 1 5 1 1543, 510, BB601

Offen 500-999 3 13 12 100, 120

Offensen 200-499 2 5 1 FP 1543, 510, BB601

Oldau 1000-2999 4 11 6 910, 830, BB802
Oldendorf 500-999 3 7 7 200

Oppershausen 500-999 3 8 1 FP 1543, 510, BB601, BB602
Ovelgonne 3000-5999 8 18 16 800, 910, 880, BB802
Papenhorst 500-999 3 25 25 1543, 600, 927

Poitzen 200-499 2 4 2 220

Salzmoor 100-199 1 3 2 130, BB101

Sandlingen 200-499 2 8 6 510, 610, BB602
Scharnhorst 500-999 3 7 7 310

Schepelse 100-199 1 7 6 610, BB602

Scheuen 1000-2999 4 20 18 2, 200

Schmarbeck 100-199 1 8 6 261, BB202
Schwachhausen 100-199 1 5 1 1543, 510, BB601
Spechtshorn 200-499 2 6 6 470

Stedden 200-499 2 3 4 900

Stidwinsen 1000-2999 4 11 10 820, 910, 880

Silze 1000-2999 4 10 9 120, 130, 200, BB101
Thoren 500-999 3 5 2 FP 650, 960, 880, BB901
Unterlii 3000-5999 8 17 17 260, 261, BB201, BB202, RE 2
Vorwerk 3000-5999 8 24 24 3

Waldhof 500-999 3 3 3 120, BB101

Walle 500-999 3 8 5 110

Wardbohmen 200-499 2 7 6 160, BB101

Wathlingen ab 6000 12 17 14 1543, 510, 600

Weesen 200-499 2 1 1 FP FP 230, BB201

Westercelle ab 6000 12 49 49 11, 600, 700
Wieckenberg 1000-2999 4 13 14 800, 810, 880, BB801
Wiedenrode 100-199 1 5 5 510, 610, BB602
Wienhausen 1000-2999 4 13 12 1543, 500, 510, BB601
Wietze 3000-5999 8 16 14 800, 810, 820, 880
Wietzenbruch 3000-5999 8 26 26 13

Winsen (Aller) ab 6000 12 12 1 FP 110, 820, 900, 910, 960, 880
Wohlde 500-999 3 10 6 210, BB101

Wohlenrode 200-499 2 7 7 460

Wolthausen 500-999 3 13 12 100




Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bahn > Bus am Bahnhof Celle

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
RE 2 100 Ferientag 14
RE 2 100 Schultag 12
RE 2 100 Samstag 5
RE 2 100 Sonntag 3
RE 2 12 Ferientag 15
RE 2 12 Schultag 15
RE 2 12 Samstag 15
RE2 12 Sonntag 9
RE 2 13 Ferientag 29
RE 2 13 Schultag 33
RE 2 13 Samstag 23
RE 2 13 Sonntag 9
RE 2 800 Ferientag 30
RE 2 800 Schultag 30
RE 2 800 Samstag 18
RE 2 800 Sonntag 3
RE 2 9 Ferientag 29
RE 2 9 Schultag 29
RE 2 9 Samstag 23
RE 2 9 Sonntag 5
RE 2 900 Ferientag 13
RE 2 900 Schultag 13
RE 2 900 Samstag 5
RE 2 900 Sonntag 3
S-Bahn 100 Ferientag 14
S-Bahn 100 Schultag 13
S-Bahn 100 Samstag 5
S-Bahn 100 Sonntag 3
S-Bahn 12 Ferientag 14
S-Bahn 12 Schultag 14
S-Bahn 12 Samstag 14
S-Bahn 12 Sonntag 9
S-Bahn 13 Ferientag 29
S-Bahn 13 Schultag 33
S-Bahn 13 Samstag 23
S-Bahn 13 Sonntag 9
S-Bahn 300 Schultag 2
S-Bahn 600 Schultag 2
S-Bahn 800 Ferientag 2
S-Bahn 800 Schultag 5
S-Bahn 9 Ferientag 15
S-Bahn 9 Schultag 15
S-Bahn 9 Samstag 16
S-Bahn 9 Sonntag 5
S-Bahn 900 Ferientag 13
S-Bahn 900 Schultag 14
S-Bahn 900 Samstag 5
S-Bahn 900 Sonntag 3

Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bahn > Bus am Bahnhof Eschede

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verknupfungen
RE 2 300 Schultag 2
RE 2 310 Ferientag 8
RE 2 310 Schultag 11
RE 2 310 Samstag 6
RE 2 BB301 Ferientag 5
RE 2 BB301 Schultag 5
RE 2 BB301 Samstag 1
Verkniipfungen Bahn > Bus am Bahnhof UnterliiB

von Linie | nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
RE 2 260 Ferientag 18
RE 2 260 Schultag 19
RE 2 260 Samstag 8
RE 2 260 Sonntag 4
RE 2 261 Ferientag 13
RE 2 261 Schultag 13
RE 2 261 Samstag 8
RE 2 261 Sonntag 8
RE 2 BB201 Ferientag 3
RE 2 BB201 Schultag 5
RE 2 BB202 Schultag 4
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bahn am Bahnhof Celle

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verknuipfungen
100 RE 2 Ferientag 19
100 RE 2 Schultag 20
100 RE 2 Samstag 5
100 RE 2 Sonntag 3
100 S-Bahn Ferientag 14
100 S-Bahn Schultag 13
100 S-Bahn Samstag 5
100 S-Bahn Sonntag 3
12 RE 2 Ferientag 14
12 RE 2 Schultag 14
12 RE 2 Samstag 7
13 RE 2 Ferientag 30
13 RE 2 Schultag 31
13 RE 2 Samstag 23
13 RE 2 Sonntag 9
13 S-Bahn Ferientag 30
13 S-Bahn Schultag 33
13 S-Bahn Samstag 23
13 S-Bahn Sonntag 9
300 RE 2 Schultag 2
300 S-Bahn Schultag 2
600 RE 2 Schultag 2
600 S-Bahn Schultag 2
700 RE 2 Schultag 1
800 RE 2 Ferientag 14
800 RE 2 Schultag 13
800 RE 2 Samstag 13
800 S-Bahn Ferientag 2
800 S-Bahn Schultag 4
9 RE 2 Ferientag 15
9 RE 2 Schultag 15
9 RE 2 Samstag 15
9 RE 2 Sonntag 1
9 S-Bahn Ferientag 15
9 S-Bahn Schultag 15
9 S-Bahn Samstag 16
9 S-Bahn Sonntag 5
900 RE 2 Ferientag 5
900 RE 2 Schultag 7
900 RE 2 Samstag 1
900 S-Bahn Ferientag 13
900 S-Bahn Schultag 14
900 S-Bahn Samstag 5
900 S-Bahn Sonntag 3
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bahn am Bahnhof Eschede

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
300 RE 2 Ferientag 1
300 RE 2 Schultag 3
310 RE 2 Ferientag 9
310 RE 2 Schultag 13
310 RE 2 Samstag 6
BB301 RE 2 Ferientag 2
BB301 RE 2 Schultag 2

Verkniipfungen Bus > Bahn am Bahnhof Unterlii

von Linie | nach Linie Tag Anzahl Verknuipfungen
260 RE 2 Ferientag 22
260 RE 2 Schultag 25
260 RE 2 Samstag 8
260 RE 2 Sonntag 4
261 RE 2 Ferientag 16
261 RE 2 Schultag 7
261 RE 2 Samstag 8
261 RE 2 Sonntag 8
BB201 RE 2 Ferientag 5
BB201 RE 2 Schultag 7
BB202 RE 2 Schultag 4
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
100 11 Ferientag 13
100 11 Schultag 13
100 11 Samstag 5
100 11 Sonntag 3
100 13 Ferientag 13
100 13 Schultag 13
100 13 Samstag 4
100 13 Sonntag 3
100 2 Ferientag 4
100 2 Schultag 7
100 2 Samstag 2
100 200 Ferientag 7
100 200 Schultag 8
100 5 Schultag 2
100 500 Ferientag 1
100 500 Schultag 2
100 600 Ferientag 1
100 600 Schultag 4
100 7 Ferientag 13
100 7 Schultag 13
100 7 Samstag 4
100 7 Sonntag 3
100 700 Schultag 1
100 800 Ferientag 12
100 800 Schultag 15
100 800 Samstag 5
100 9 Ferientag 2
100 9 Schultag 3
100 9 Sonntag 3
100 900 Ferientag 12
100 900 Schultag 11
100 900 Samstag 4
12 100 Ferientag 13
12 100 Schultag 13
12 100 Samstag 5
12 100 Sonntag 3
12 200 Schultag 1
12 300 Schultag 1
12 5 Ferientag 14
12 5 Schultag 14
12 5 Samstag 21
12 5 Sonntag 8
12 500 Ferientag 14
12 500 Schultag 11
12 600 Ferientag 27
12 600 Schultag 25
12 600 Samstag 12
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle
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Anzahl Verkniipfungen
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle

200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200

W wwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwww

300

von Linie

nach Linie

NN NN

700
700
800
800
800

900
900
100

Tag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Sonntag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Schultag
Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Schultag
Schultag

Anzahl Verkniipfungen
8
10
3
2
1
1
12
10
6

7
5
3
1
2
1

28
29
21
8
29
34
17
8
21
22
1

W Ul = W O 00 = A

N W N =2 NN
N A O 0O N = 00 00 OV

25

Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten Anlage 4

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
4 9 Schultag 14
4 9 Samstag 16
4 9 Sonntag 4
4 900 Ferientag 13
4 900 Schultag 13
4 900 Samstag 5
4 900 Sonntag 3
5 100 Schultag 2
5 11 Schultag 3
5 13 Schultag 6
5 2 Schultag 3
5 200 Schultag 1
5 500 Schultag 1
5 600 Schultag 7
5 7 Schultag 3
5 700 Schultag 1
5 800 Schultag 4
5 9 Schultag 1
5 900 Schultag 3
600 100 Ferientag 13
600 100 Schultag 12
600 200 Ferientag 1
600 200 Schultag 1
600 300 Schultag 2
600 5 Ferientag 15
600 5 Schultag 14
600 5 Samstag 12
600 5 Sonntag 3
600 500 Ferientag 14
600 500 Schultag 13
600 700 Ferientag 5
600 700 Schultag 3
600 800 Ferientag 1
600 800 Schultag 6
600 9 Ferientag 15
600 9 Schultag 15
600 9 Samstag 16
600 9 Sonntag 1
600 900 Ferientag 13
600 900 Schultag 12
600 900 Samstag 1
600 900 Sonntag 2
7 11 Schultag 1
7 13 Schultag 1
7 2 Schultag 1
7 200 Schultag 1
7 5 Schultag 1




Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Schlossplatz in Celle
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von Linie

nach Linie
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Bahnhof Celle

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
100 12 Ferientag 13
100 12 Schultag 13
100 12 Samstag 3
100 13 Ferientag 25
100 13 Schultag 23
100 13 Samstag 9
100 13 Sonntag 3
100 300 Schultag 2
100 600 Schultag 2
100 700 Schultag 1
100 800 Ferientag 24
100 800 Schultag 26
100 800 Samstag 10
100 800 Sonntag 3
100 9 Ferientag 13
100 9 Schultag 16
100 9 Samstag 5
100 9 Sonntag 6
100 900 Ferientag 22
100 900 Schultag 22
100 900 Samstag 9
12 100 Ferientag 24
12 100 Schultag 22
12 100 Samstag 9
12 100 Sonntag 3
12 13 Ferientag 23
12 13 Schultag 24
12 13 Samstag 13
12 13 Sonntag 6
12 700 Schultag 1
12 800 Ferientag 53
12 800 Schultag 53
12 800 Samstag 29
12 800 Sonntag 3
12 9 Ferientag 30
12 9 Schultag 31
12 9 Samstag 20
12 9 Sonntag 5
12 900 Ferientag 26
12 900 Schultag 25
12 900 Samstag 8
12 900 Sonntag 3
13 100 Ferientag 25
13 100 Schultag 28
13 100 Samstag 8
13 100 Sonntag 6
13 12 Ferientag 29
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Bahnhof Celle
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus am Bahnhof Celle
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900
900
900
900
900
900

von Linie
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100
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12
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13
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12
12
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Tag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Schultag
Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Samstag

Anzahl Verkniipfungen
14

12
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3
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5
1
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30
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3
13
12
5
12
14
4
13
14
4
26
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus in Bergen, Bahnhofstr.

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
100 110 Ferientag 12
100 110 Schultag 7
100 110 Samstag 2
100 110 Sonntag 1
100 120 Ferientag 11
100 120 Schultag 8
100 120 Samstag 2
100 130 Ferientag 9
100 130 Schultag 6
100 130 Samstag 4
100 160 Ferientag 9
100 160 Schultag 13
100 160 Samstag 2
100 210 Ferientag 5
100 210 Schultag 19
100 210 Samstag 2
100 BB101 Samstag 2
110 100 Ferientag 3
110 100 Schultag 3
110 120 Ferientag 1
110 120 Schultag 3
110 130 Ferientag 1
110 130 Schultag 1
110 160 Ferientag 1
110 210 Ferientag 8
110 210 Schultag 14
110 210 Samstag 4
110 210 Sonntag 2
110 BB101 Samstag 2
120 100 Ferientag 4
120 100 Schultag 10
120 100 Samstag 2
120 110 Ferientag 1
120 110 Schultag 1
120 130 Ferientag 4
120 130 Schultag 5
120 130 Samstag 4
120 160 Ferientag 2
120 160 Schultag 4
120 210 Schultag 3
130 100 Ferientag 5
130 100 Schultag 11
130 100 Samstag 2
130 110 Ferientag 1
130 110 Schultag 2
130 120 Ferientag 4
130 120 Schultag 5
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus in Bergen, Bahnhofstr.

130
130
130
160
160
160
160
160
160
160
160
160
160
160
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
BB101

von Linie

nach Linie

160
160
210
100
100
100
110
110
120
120
130
130
130
210
100
100
100
100
110
110
110
110
120
120
130
130
130
160
BB101
210

Tag
Ferientag
Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Samstag
Schultag
Samstag
Samstag

Anzahl Verkniipfungen
4
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus in Lachendorf Ortsmitte

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
310 460 Schultag 2
310 470 Schultag 2
460 310 Schultag 2
460 470 Ferientag 4
460 470 Schultag 11
460 470 Samstag 2
460 8400 Ferientag 10
460 8400 Schultag 11
460 8400 Samstag 5
460 8400 Sonntag 2
460 BB301 Ferientag 1
460 BB301 Schultag 1
470 460 Ferientag 6
470 460 Schultag 3
470 460 Samstag 1
470 8400 Ferientag 8
470 8400 Schultag 8
470 8400 Samstag 4
470 8400 Sonntag 2
470 BB301 Ferientag 2
470 BB301 Schultag 3
8400 460 Ferientag 10
8400 460 Schultag 11
8400 460 Samstag 4
8400 460 Sonntag 2
8400 470 Ferientag 8
8400 470 Schultag 12
8400 470 Samstag 4
8400 470 Sonntag 2
8400 BB301 Ferientag 3
8400 BB301 Schultag 2
BB301 460 Ferientag 1
BB301 460 Schultag 1
BB301 470 Ferientag 1
BB301 470 Schultag 1
BB301 8400 Ferientag 2
BB301 8400 Schultag 2

Anlage 4



Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus in Winsen, Kiisterdamm

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verkniipfungen
110 820 Ferientag 8
110 820 Schultag 6
110 820 Samstag 4
110 820 Sonntag 2
110 900 Schultag 4
110 910 Ferientag 1
110 910 Schultag 1
110 960 Ferientag 4
110 960 Schultag 3
110 960 Samstag 1
110 960 Sonntag 1
110 BB901 Ferientag 3
110 BB901 Schultag 2
820 110 Ferientag 8
820 110 Schultag 8
820 110 Samstag 4
820 110 Sonntag 2
820 900 Ferientag 6
820 900 Schultag 6
820 900 Samstag 2
820 910 Ferientag 4
820 910 Schultag 4
820 910 Samstag 1
820 960 Ferientag 5
820 960 Schultag 5
820 960 Samstag 1
820 BB901 Ferientag 5
820 BB901 Schultag 5
900 110 Ferientag 7
900 110 Schultag 10
900 110 Samstag 1
900 820 Schultag 2
900 910 Ferientag 6
900 910 Schultag 6
900 910 Samstag 2
900 960 Ferientag 8
900 960 Schultag 10
900 960 Samstag 5
900 960 Sonntag 2
900 BB901 Ferientag 6
900 BB901 Schultag 5
910 900 Ferientag 1
910 900 Schultag 1
910 BB901 Ferientag 2
910 BB901 Schultag 2
960 110 Schultag 6
960 820 Schultag 2
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus in Winsen, Kiisterdamm

960
960
960
960
960
960
960
960
960
BB901
BB901
BB901
BB901
BB901
BB901
BB901
BB901
BB901
BB901

von Linie

nach Linie

900
900
900
900
910
910
910
BB901
BB901
110
110
820
820
900
900
910
910
960
960

Tag
Ferientag
Schultag
Samstag
Sonntag
Ferientag
Schultag
Samstag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag

Anzahl Verkniipfungen
8
13
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus in Hermannsburg, Ort

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verknuipfungen
200 220 Ferientag 9
200 220 Schultag 8
200 220 Samstag 3
200 220 Sonntag 2
200 230 Ferientag 4
200 230 Schultag 2
200 230 Samstag 2
200 260 Ferientag 2
200 260 Schultag 2
200 BB201 Ferientag 2
200 BB201 Schultag 2
210 200 Ferientag 2
210 200 Schultag 2
210 200 Samstag 1
210 200 Sonntag 1
210 220 Ferientag 1
210 220 Schultag 1
210 230 Samstag 1
210 260 Ferientag 8
210 260 Schultag 7
210 260 Samstag 4
210 260 Sonntag 2
210 BB201 Ferientag 2
210 BB201 Schultag 2
220 200 Ferientag 9
220 200 Schultag 10
220 200 Samstag 3
220 200 Sonntag 2
220 210 Ferientag 7
220 210 Schultag 8
220 260 Ferientag 4
220 260 Schultag 8
220 260 Samstag 1
220 260 Sonntag 1
220 BB201 Ferientag 4
220 BB201 Schultag 5
230 200 Ferientag 7
230 200 Schultag 6
230 200 Samstag 3
230 210 Ferientag 7
230 210 Schultag 5
230 260 Ferientag 4
230 260 Schultag 3
230 260 Samstag 1
230 BB201 Ferientag 2
230 BB201 Schultag 1
260 210 Ferientag 8
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten

Verkniipfungen Bus > Bus in Hermannsburg, Ort

von Linie
260
260
260
260
260
260
BB201
BB201
BB201
BB201
BB201

nach Linie |

210
210
210
220
BB201
BB201
200
200
210
260
260

Tag
Schultag
Samstag
Sonntag
Schultag
Ferientag
Schultag
Ferientag
Schultag
Schultag
Ferientag
Schultag

Anzahl Verknuipfungen
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Verkniipfungen an den Verkniipfungspunkten Anlage 4

Verkniipfungen Bus > Bus in Eschede, Bahnhof

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verknuipfungen
300 310 Ferientag 2
300 310 Schultag 5
300 BB301 Schultag 1
310 300 Ferientag 3
310 300 Schultag 3

Verkniipfungen Bus > Bus in UnterliiB, Bahnhof

von Linie nach Linie Tag Anzahl Verknuipfungen
260 261 Ferientag 1
260 261 Schultag 6
260 BB201 Ferientag 5
260 BB201 Schultag 6
261 260 Schultag 6
BB201 260 Ferientag 5
BB201 260 Schultag 6
BB201 261 Ferientag 2
BB201 261 Schultag 4
BB201 BB202 Schultag 1

Verkniipfungen Bus > Bus in Eicklingen, Betrieb

von Linie nach Linie | Tag Anzahl Verknupfungen
600 BB602 Ferientag 6
600 BB602 Schultag 5
610 600 Schultag 1




Abwagungsdokumentation - Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Celle ab 2019 Anlage 5

Insgesamt 130 teilweise zusammengefasste Einwendungen
und Hinweise von 22 Einwendern/Hinweisgebern,

Legende zu Spalte 6:

davon A1 - Hinweis wird beriicksichtigt, fiihrt zu inhaltlicher
1 Landesbehorde V.eranQeru.ng . L
2 Regional- und Zweckverbinde A2 - Hinweis wird zur Klarstellung und Erganzung eingefligt
11 Fachbereiche Landkreis. Stidte. Ortsrite B - Hinweis wird teilweise berlicksichtigt, Begriindung siehe
> b )
Samtgemeinden und Gemeinden Spalte 5
2 Verkehrsunternehmen, Biirgerbus-Vereine C - Hinweis wird nicht berlicksichtigt, Begriindung siehe
’ . . Spalte 5
6 Interessenvertretungen, Kreistagsfraktionen [.) .. L .
D - Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis
genommen
E/..) - Hinweis ist inhaltlich deckungsgleich mit lfd. Nr. (...),
Abwagung siehe dort
Lfd. Einwender, Bezug, Einwendung, Hinweis Abwagung / Sachaufklarung JUREY
Nr. Hinweisgeber Fundstelle :g b=
g3
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
1 | Landesnahverkehrs- Kap. 2.2.2, RE2 (ME) aktuell: Uelzen-Hannover-Gottingen Die Angaben bezogen auf den Stand ab Dezember 2018 A1
gesellschaft Nieder- Seite 9, RE2 (ME): ab Dezember 2018: Hamburg - Uelzen - Hannover werden Gibernommen
sachsen mbH (LNVG) Tabelle 1 RE3 (ME): ab Dezember 2018: Uelzen - Hannover - Gottingen
Bitte um differenzierte Angaben
2 Kap. 4.3, Die Reaktivierung der stillgelegten Station ,,Adelheidsdorf* ist von der | Hinweis wird zur Erganzung eingefiigt A2
Seite 79 LNVG nicht vorgesehen
3 Kap. 7.1.2, Nennung des ab Dezember 2018 giiltigen landesweiten Niedersachsen- | Aktualisierender Hinweis bei ,, Tarifsystem* eingefiigt A2
Seite 131 f. tarifes; SPNV-Fahrschein, der den kommunalen Vor-/Nachlauf
erméglicht, dies ist auch fiir den OPNV im Landkreis Celle angestrebt
4 Kap. 7.2, Nennung der Moglichkeit der Forderung von ,Landesbedeutsamen Erganzender Hinweis in Abschnitt 7.2 eingefiigt A2
S.134 f. Buslinien“ und zu ,,Mobilitatszentralen*
5 | Region Hannover Deckblatt Ein Panzerfoto auf dem Deckblatt ist hier nicht angezeigt. Foto wurde ersetzt A1
6 Kap. 4.3, Fur die sudlich an den Landkreis Celle angrenzende Region Hannover Als erganzender Hinweis in Abschnitt 4.3 eingefligt A2
Seite 79 f. ist die ,,Region Hannover* Aufgabentrager fiir den SPNV; diese ist
federfiihrend bei der Leistungsbestellung
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Abwagungsdokumentation - Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Celle ab 2019

Anlage 5

Lfd. Einwender, Bezug, Einwendung, Hinweis Abwadgung / Sachaufklarung ~ oh
Nr. Hinweisgeber Fundstelle 38
g3
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
7 | Regionalverband Kap. 1, S. 1 Namensanderung im Marz 2016: ,,Regionalverband GroBraum Wurde aktualisiert A1
GroBraum Braunschweig“ statt ,,Zweckverband Groraum Braunschweig*
Braunschweig (RVB)
8 Tabelle 7 Unterschiedliche Indexangaben fur das Jahr 2015 in der Tabelle Insgesamt korrigiert A1
9 | Landkreis Celle, 0 Nach Landesraumordnungsprogramm (LROP) 2017 sind Angebote der Den Anforderungen der Raumordnung wird entsprochen C
Wirtschaftsford., Bauen Daseinsfiirsorge und Versorgungsstrukturen in ausreichender Qualitat und auf den RROP Bezug genommen.
und Kreisentwicklung zu sichern und zu entwickeln; Mobilitat unabhangig von der Pkw-
Nutzung
10 0 OPNV ist zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen. Erginzende Den Anforderungen der Raumordnung wird entsprochen C
Mobilitatsangebote zur ErschlieBung des landlichen Raumes und zur und auf den RROP Bezug genommen.
Erreichbarkeit von Grund- und Mittelzentren sind zu entwickeln.
Festlegung zur Sicherheit und der bedarfsgerechten Entwicklung des
OPNV sind zu treffen. Strafen- und schienengebundener OPNV sind
aufeinander abzustimmen, Verlagerung der Verkehre vom MIV auf den
OPNV sowie auf die Radverkehre sind zu unterstiitzen
11 0 Zentrale Orte fiir die Bevolkerung miissen wirtschaftlich und bedarfs- Den Anforderungen der Raumordnung wird entsprochen C
gerecht erreichbar sein. Grundzentren sind an das Mittel- und und auf den RROP Bezug genommen.
Oberzentrum bedarfsgerecht anzubinden, min ein 2h-Grundtakt, max.
Fahrzeit 60 min; groBere Ortsteile (ab 1.000 EW) im Verflechtungs-
bereich der Grundzentren sollen an diese angebunden werden, max.30
min Fahrzeit, bei Bedarf alternative Angebote anbieten (Biirgerbusse,
Anruf-Sammel-Taxi, Anruf-Linienfahrten
12 |Stadt Bergen Kap. 3.1.1 Aktuelle EW-Zahl, 13.993; Erstellung von zwei Baugebieten, demnach Fir den NVP nicht von erheblicher Bedeutung, Hinweis C
mehr Zuzug erwartet zur Kenntnis genommen
13 Karte 19 Die Oberschule der Stadt Bergen verfiigt Uiber ein gymnasiales Angebot | Das ist in Karte 19 bereits so dargestellt c
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Anlage 5

Lfd. Einwender, Bezug, Einwendung, Hinweis Abwadgung / Sachaufklarung ~ oh
Nr. Hinweisgeber Fundstelle 32
g3
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
14 | Stadt Celle 0 Zusatzliche Haltestelle WehlstraBe, Untersuchung gefordert, zur Verkehrlicher Sinn wird bestatigt, obwohl kein Defizit A1
besseren ErschlieBung Senioren-Wohnheim und des Rathauses mit Handlungsbedarf besteht. Priifauftrag in Abschn. 4.4
eingefiigt, wobei Stadt mitwirken muss, wegen
Baulasttragerschaft und infrastrukturellen Problemen
15 0 Fiir neue Wohn- und Gewerbestandorte (Allerinsel, Auf der Graft, Im Permanente Priifung bei neuen Potenzialen vorgesehen c
Tale etc.) sind OPNV-Erschliefungen sicherzustellen
16 0 Zweiseitige Befahrbarkeit des Nordwalls wird umgesetzt mit Zur Kenntnis genommen. CeBus wird beauftragt, auf E14
beidseitiger Einrichtung der Haltestelle ,,Nordwall“, Verlegung der Konsequenzen fiir Linienfiihrungen zu priifen,
Linie liber Fritzenwiese nach Nordwall Bearbeitung ggf. im Zusammenhang mit Wehlstrale
17 0 Kostenfreie Mitnahme von Fahrridern erméglichen; reguliares OPNV- Die Mitnahme von Fahrradern ist hinreichend und in C
Angebot auch nach 20 Uhr gefordert. Emissionsarmere tiblicher Weise geregelt, kostenfreie Mitnahme nicht
Fahrzeugtechnik priifen fiir hochfrequentierte Linien angemessen; Linienbusse sind im Innenraum fiir Fahrrad-
mitnahme nicht geeignet, Nutzung begrenzter Sonder-
flachen geht zu Lasten anderer Nutzer, v.a. Rollstuhl-
fahrer, Rollatoren, Kinderwagen;
Stadtlinienangebot nach 20 Uhr wird laut Abschn. 4.4.4
gezielt gepriift nach Vorlage und Auswertung adaquater
Zahldaten;
zur Fahrzeugantriebstechnik ist Positionierung in
Abschnitt 6.2.2 enthalten
18 Barriere- Erhebung der Nutzerzahlen fiir Haltestellen als Grundlage fiir den Die Durchfiihrung einer Fahrgastzahlung u.a. zu diesem C
freiheit barrierefreien Ausbau; feste Definition einer barrierefreien

Haltestelle, die Aufteilung der Karte Nr. 35 unklar; Fachanalyse fir
Aufwand und Finanzierung der Barrierefreiheit gefordert;
Wiedereinfiihrung der Anteilsforderung fiir den barrierefreien Ausbau
gefordert

Zweck ist vorgesehen. Die Parameter fiir barrierefreie
Haltestellen sind in Tabelle 21 vorgegeben. Die
Darstellung der Hst Fuhsebriicke in der Karte wurde
korrigiert. Aufwandsbestimmung und Finanzierungs-
programm sind Bestandteile des vorgesehenen
Ausbauprogramms, ebenso eine mogliche Veranderung
der Beteiligung des Landkreises.
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Anlage 5

Lfd. Einwender, Bezug, Einwendung, Hinweis Abwadgung / Sachaufklarung ~ oh
Nr. Hinweisgeber Fundstelle 32
O
® B
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
19 | Ortsrat GarBen 4 Anbindung von Alvern und Hornshof in Ferien und am Wochenende Wegen Einwohnerzahlen kaum Erfordernis, dennoch A1
herstellen, ggf. durch Ausweitung des Biirgerbusses Eschede werden Linie 300 Hornshof und Linie 400 Alvern auch an
Ferientagen bedient; weitere Verbesserung wird
vorgesehen und entsprechend formuliert
20 | Ortsrate Altenhagen, 4; Einbeziehung Hst Lachtehausen, Osterkamp in Linie 4 statt derzeit Einschrankung der Funktionalitadt der Linie 4 nicht C
Bostel, Lachtehausen Linie 400; sinnvoll, verstarkte Bedienung Lachtehausen an
Samstagen ist Bestandteil von Abschn. 4.4.4;
Seite 114, Herstellung barrierefreier Haltestellen in den OT Altenhagen, Bostel, Adressat fur dieses Anliegen ist die Stadt Celle D
Karte 35 Lachtehausen, z.B. Wittinger StraBe stadtauswarts
21 | Samtgemeinde Kap. 4.3, Bei Angebotsverbesserung des SPNV-Haltepunktes ,,Ehlershausen®, Zur Kenntnis genommen D
Lachendorf Seite 80 bitte um Priifung der Anbindung des Grundzentrums Lachendorf
22 4 Die Umsteigebeziehungen von der Linie 400 zu den Linien 460/470 sind | Weitere und permanente Optimierung von Verkniip- C
zu optimieren, bei Fortschreibung bitte um Priifung fungen sind Bestandteil von Abschn. 4.4.4 (Seite 95)
23 4 Die Anbindung des OT Gockenholz entspricht nicht den Ist in Karte 28 und Anlage 3 Teil 2 dargestellt, A1
Mindestbedienungsstandards zusdtzlichen in Abschn. 4.4.4 (Seite 94) benannt
24 4 Angebot nach 20:00 Uhr (ALF) auf Linie 400 angeregt Nach vorliegenden Zahldaten zur Fahrgastnachfrage neu D
zu bewerten
25 4.5.6 Priifung eines alternativen Fahrscheinerwerbes iiber Internet, per Im letzten Absatz von Abschn. 4.5.6 bereits formuliert D
Downloads
26 Kap.2.4, S.24 | Zu verifizieren, ob Mangel am Schlossplatz noch vorhanden sind Permanente Aufgabe des Betreibers, etwaigen Mangel D
nachzugehen
27 Kap. 4.4.3, Foto Haltestelle nicht mehr aktuell; neue Hst ist allerdings liberlastet, | Foto wurde aktualisiert; Haltestellenausbau ist zuerst in A1
S. 86, Bild 4 | Priifung, ob passender Einsatz der Fahrzeuge fiir entsprechende GroBe | Zustandigkeit des Baulasttragers (Gemeinde) in

Besserung verschafft; Uberlegung ob dieser Hauptverkniipfungspunkt in
die Gemeindestrafe ,,Stidfeld“ verlegt werden kann

Abstimmung mit Aufgabentrager und Verkehrsunter-
nehmen
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Anlage 5

Lfd. Einwender, Bezug, Einwendung, Hinweis Abwadgung / Sachaufklarung ~ oh
Nr. Hinweisgeber Fundstelle 32
g3
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
28 |Weiter Abschnitt Priifung der Zustandigkeit fiir die Errichtung/Erneuerung bzw. Umbaus | Zustandigkeit ergibt sich aus Rechtsvorschriften. Eine D
Samtgemeinde 4.3, der Haltestellen; falls Zustandigkeit bei den Gemeinden bleibt ist zu ggf. hohere Beteiligung des Aufgabentragers kann sich im
Lachendorf allgemein prufen in welcher Hohe die Forderung zukiinftig ausfallt, eine Erhohung | Ergebnis des Ausbauprogramms nach Abschn. 6.2.1 und
des Forderbetrages ist notwendig, da die Errichtung sehr kostenauf- unter Hinweis auf Abschn. 7.2 letzter Absatz ergeben.
wendig ist, min. Forderbetrag ist mit 100.000 €/Jahr anzusetzen
29 |Samtgemeinde 4.3 Einrichtung SPNV-Haltepunkt an der Bahnstrecke Hannover - Celle im Nachvollziehbares Anliegen, Zustandigkeit liegt aber D
Wathlingen Bereich der Samtgemeinde Wathlingen beim Land bzw. LNVG und Region Hannover
30 4.4 Halbstiindliche Busverbindung Wathlingen - Celle gefordert 30-min-Takt ab Nienhagen und Adelheidsdorf, 60-min- C
Takt ab Wathlingen erscheint gegenwartig ausreichend,
Verstarkung ggf. nach Fahrgastzahlung
31 4.4 Linie 927: Verstarkung in Richtung Ehlershausen gefordert, Einbindung | Aufgabentragerschaft GVH, kreisfremder Betreiber A1
Adelheidsdorf regiobus Hannover; Adelheidsdorf auch mit Linie 600
angebunden, dennoch Priifung durch Kreis bereits im
Gang
32 |Gemeinde Wathlingen 4.4 Halbstiindliche Busverbindung Wathlingen - Celle gefordert und E30
Verlangerung bis Oberschule
33 4.4 Anschluss der Gemeinde Wathlingen, insb. der Oberschule an die Wenn sich die Schiilerstrome entsprechend entwickeln, A1
Gemeinde Uetze/Hanigsen mit direktem Anschluss in Richtung wird eine Anpassung vorgenommen, diese ist allgemein
Burgdorf zur dortigen S-Bahn Hannover; erforderlich durch steigende in Abschn. 4.4.4 angelegt; eine Priifung mit positiver
Schiilerzahlen aus der Region Erwartung erfolgt bereits
34 Verstarkung der Buslinie 927 Richtung Ehlershausen E31
35 Kap. 2.2.2, Einrichtung einer ,Leaderlinie“ zwischen Samtgemeinden Wathlingen Es kann kein ausreichender Bedarf fiir einen OPNV- C
S.8 und Flotwedel nach Uetze oder jeweils Einrichtung von Fahrten Linienverkehr erkannt werden

zwischen Uetze und Brockel bzw. Wathlingen gefordert, GroBraumtarif
sollte Geltung haben
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Anlage 5

Lfd. Einwender, Bezug, Einwendung, Hinweis Abwadgung / Sachaufklarung ~ oh
Nr. Hinweisgeber Fundstelle 32
g3
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
36 | Weiter Kap. 4.5.5, Forderung nach einer elektronischen Buslaufanzeige fiir den Bereich Vermutlich geht es um DFI-Anlagen (dynamische Fahr- D
Gemeinde Wathlingen S.101 Uetzer Weg, der Kolonie, der Oberschule und im Verlauf der gastinformation); Moglichkeit zur Einrichtung ist
Nienhagener StraBe begrenzt, weil mit Kosten von ca. 50 TEUR/Anlage
verbunden
37 | Gemeinde Winsen 4.4 Zusatzlich zum Schiilerverkehr regelmaBiger Linienverkehr zwischen E33
(Aller) Stedden und Celle gewiinscht
38 | Gemeinde 0 Linie 700: Fahrzeit zwischen Dasselsbruch und Celle mit 35 min zu lang | Fahrzeit ist nicht unangemessen lang, nicht ganz direkte C
Adelheidsdorf fiir die geringe Entfernung; bitte um Linienanpassung zur Linienfiihrung sinnvoll, Reisegeschwindigkeit im Stadt-
Fahrzeitreduzierung Umland-Verkehr immerhin 30,2 km/h
39 | Gemeinde Eschede 0 Keine Einwande Zur Kenntnis genommen D
40 | CeBus GmbH & Co. KG |0 Unzulassige Vermischung von Festlegungen zum offentlichen Verkehrs- | Es erfolgt keine unzulassige Vermischung, wenn sich D
interesse und Vertragscontrolling, keine Preisgabe von Details des Festlegungen im Verkehrsvertrag aus den Anforderungen
Verkehrsvertrages des Nahverkehrsplanes ergeben
M Deckblatt Nutzung aktueller Fotos erwiinscht Es ist unklar, welches Foto bemangelt wird, das Foto mit A2
Panzer wurde ersetzt
42 Kap. 2.2.2, Zu erganzen: Linie1543 wurde in den Verkehrsvertrag aufgenommen Verweis auf inzwischen erfolgenden Betrieb nach § 42 A2
S. 8, Abs. 1 PBefG
43 Kap. 2.2.2, »nur ansatzweise“ ist zu streichen; falls nicht sind die Defizite Formulierung wurde richtiggestellt A1
S. 8, Abs. 2, | aufzufiihren; Einspruch zur dortigen Feststellung, dass das Konzept ab
Satz 1 2015 geandert wurde; Anpassung der Liniennummern wurde nur zur
Verbesserung der Kundeninformation angewandt
44 dito, S.10 Die Schulbuslinie ist nach § 43 PBefG zu streichen E42
45 Kap. 2.2.5, S. | Einspruch gegen die Formulierung: ,,Die bisherige Berichterstattung Die gewahlte Formulierung wurde prazisiert A2
20 weist noch Reserven, insbesondere in der Formalisierung, auf.“; es

wurden einvernehmliche Kriterien zwischen Verwaltung und Betreiber
definiert
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Anlage 5

Lfd. Einwender, Bezug, Einwendung, Hinweis Abwadgung / Sachaufklarung ~ oh
Nr. Hinweisgeber Fundstelle 32
&4
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
46 | Weiter Kap. 2.2.5, Nicht alle aufgefiihrten Busse sind Bestandteil des Verkehrsvertrages, Die Vorgaben gelten fur die in Aufgabentragerschaft des C
CeBus S. 21 daher ist die Ausfiihrung falsch, dass die 17 Busse nicht den Alters- und | Landkreises eingesetzten Fahrzeuge, einschl. der von
Laufleistungsvorgaben entsprechen. Fahrzeuge von Subunternehmern | CeBus beauftragten Subunternehmer, unabhangig von
sind CeBus zuzuordnen, Subunternehmer im Nahverkehrsplan nicht zu | der Leistungsbestellung laut Verkehrsvertrag und dem
nennen. Ergebnis des Vertragscontrollings
47 Kap. 2.2.5, Zu streichen ist, dass Fahrplanaushange unvollstandig sind Formulierung war allgemeiner Art zu verstehen, nicht A2
S. 21 auf CeBus bezogen. Klarstellung wurde eingefiigt.
48 Kap. 2.2.5, Erganzend zum Abschnitt Fahrplanheft ist einzubringen: Erganzung wurde eingefiigt A1
S. 21 Fahrplanbuchseiten konnen online runtergeladen, zugesandt werden
und ein Abo erhalten werden
49 Kap. 2.2.5, Das CTM ist auch ein Kundencenter Wurde als solches mit aufgefiihrt A1
S. 22
50 Kap. 2.3, S. Dem Fahrgastriickgang wird widersprochen, seitens der CeBus GmbH Mit Bezug auf die einzelnen Zeitraume und Tabelle 5 C
23, Abs. 2,3 | wird ein Fahrgastzuwachs angefiihrt erscheinen alle Angaben zutreffend
51 Kap. 2.4, Unterpunkt 1 Handlungsbedarf: Mangeln in der Datenbereitstellung Wie vorstehend bei Nr. 45 prazisiert bzw. Hinweis E45
S. 24 wird widersprochen, anderweitige Absprachen mit Aufgabentrager; entfernt
Vertragsinterna, die nicht in den Nahverkehrsplan gehoren
52 Kap. 2.4, Unterpunkt 4 Handlungsbedarf: wurden bereits integriert; entfallt Formulierung aktualisiert E42,
S. 24 E44
53 Kap. 4.2.1, Neufestlegung des Fahrtenangebotes ist nicht umsetzbar Ist bereits umgesetzt. Es andert sich nur die D
S. 69 Mindestvorgabe, nicht der Bedienungsumfang.
54 Kap. 4.4.3 Nutzung aktueller Fotos erwiinscht Fotos wurden aktualisiert A1
55 Kap. 4.4.3, Widerspruch gegen die Aussage, dass das Haltestellenkataster unvoll- Aussage ist aktualisiert, zur Fahrgasterhebung wird A2
S.91 f. standig erhoben worden ist. Bzgl. der Fahrgastfrequentierung bzw. nichts Abweichendes behauptet

Fahrgastzahlung ist der Aufgabentrager zustandig
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&4
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56 | Weiter Kap. 4.4.4, Klarstellung, ob Linie 880 zur KGS Schwarmstedt integriert werden soll | Gegenwartig besteht keine Absicht zur Integration C
CeBus S. 93

57 Kap. 4.4.4, Zusatz zur Satzungsanderung Schiilerbeforderung: in Folge dessen Aussage wurde entsprechend erganzt: kaum neue A1

S. 93 Entstehung von neuen Relationen, Entstehung von Mehrbedarf Relationen, aber erhohter Kapazitatsbedarf um 6 - 8
Busse

58 Kap. 4.5, Hinzuzuflgen ist, dass Toilettenanlagen insb. an Verkniipfungs- und Prinzipiell zutreffender Hinweis, im Abschn. Qualitat des D

S. 97 ff. Endpunkten fiir das Fahrpersonal mit aufzunehmen ist Leistungsangebots und Qualitatsmanagement aber
deplatziert (Angelegenheit Verkehrsvertrag, nicht NVP)

59 Kap. 4.5.6, Hinzufiigen welche Kriterien von der CTM aktuell nicht erfullt werden | Hinweis auf Nebenfunktion eingefiigt A2
S. 101

60 Kap. 4.5.6, Aussagen liber fehlende Kategorisierung sind zu streichen Aussage entsprechend Nr. 55 prazisiert E55
S. 102

61 Kap. 4.5.8, Die Verantwortung regelmafiger Sitzungen des Fahrgastbeirates liegt Formulierung wurde richtiggestellt A2
S. 104 nicht beim Betreiber; der Fahrgastbeirat ist ein selbstandiges Organ,

CeBus hat nur Gaststatus

62 Kap. 4.5.8, Richtigstellung der Aussage, dass CeBus ein Beschwerdeportal zur Anforderung lautet: Moglichkeit von Hinweisen und C

S. 104 Verfligung stellt, sondern welche Anforderungen der NVP an den Kritik. Als Mittel nachrichtlich genannt: Kundenportal
Betreiber stellt

63 Kap. 5.1, S. Alle Unternehmensinterna sind zu streichen, ab ,,Funktionell...“ bis Es konnen keine schiitzenswerten Geschaftsgeheimnisse D
116 f. S. 117 vor dem Stichwort ,,Strategiekonzept* in den Aussagen festgestellt werden

64 Kap. 5.4, Hinzuzufiigen, dass Leistung auch nach einer allgemeinen Vorschrift Der Aufgabentrager teilt diese Rechtsauffassung nicht c
S.121 vergeben werden kann

65 Kap. 5.5, Anregung, das Thema Busschule aufzunehmen, dient der Anregung wird in umfassender Weise aufgegriffen und A1
S.123 Verkehrserziehung von Schiilern eingefiigt
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66 | Weiter Kap. 5.5, Nicht die aktuellen MarketingmaBnahmen beschreiben, Zielvorgaben Dariiber hinaus keine weiteren Vorgaben (auBer E65
CeBus S.123 definieren aufgegriffene Anregung ,,Busschule®)
67 Kap. 6.2.1, Fahrgastbezogene betriebliche Infrastruktur ist hier zu beschreiben, in | Die Aufzahlung in Abschn. 6.2.1 S. 125 unten beschreibt c
S.125 der Form, die der Aufgabentrager auch finanzieren mochte die Anforderungen gemaf Nahverkehrsplan
68 Kap. 7.1.1, Bei der Prognose ist von einer durchschnittlichen Aussagen wurden aktualisiert (2,5 - 2,8 %/a), aktuelle A1
S. 130 Personalkostenerhohung von mehr als 3 %/a auszugehen Tarifabschlisse machen dies unumganglich
69 | Burgerbus Flotwedel 0 Forderung des Nachwuchses zum Erhalt der Biirgerbusse, z.Z. wird der | Der Landkreis unterstiitzt weiter die Burgerbusvereine, D
GroBteil durch ehrenamtlich tatige Rentner/innen geleistet Nachwuchseinwerbung wird aber vorrangig durch die
Kommunen und Vereine erfolgen miissen
70 |Kreiselternrat Kap. 4.2.3, Bei notwendigen Abweichungen von den Regelwartezeiten (maximal Das kann jede Schule so regeln, nicht Gegenstand des D
S. 74 f. und minimal) sollte der Schulelternrat zusatzlich zur Schulleitung Nahverkehrsplanes
hinzugezogen werden
71 Kap. 4.2.3, Maximale Reisezeit sollte 60 min fiir Sekundarstufen | und Il sein, die Die Differenzierung macht dennoch Sinn, weil gleiche C
S. 74 1. Differenzierung nach Klassenstufen macht keinen Sinn, weil an allen Busse nicht zwangslaufig auch gleiche Wegstrecke und
weiterflihrenden Schulen diese Schiiler dieselben Busse benutzen; damit Reisezeit bedeutet, die Vorgabe ist sachgerecht,
demnach Tabelle 14 entsprechend anzupassen Tabelle 14 bleibt unverandert
72 Kap. 4.2.3, »Stehendbeforderung® ist aktuell eher die Regel; Zumutbarkeit muss In der Vorgabe wird bereits nach Fahrzeit und Alter c
S. 74 f. definiert werden und den Busbetreibern vorgegeben werden spezifiziert, alles weitere obliegt der Priifung im Einzel-
fall durch Trager der Schiilerbeforderung und Betreiber
73 Kap. 4.4.4, Ablehnung der Staffelung von Unterrichtszeiten in Bezug auf die Lediglich als Prifungsgegenstand formuliert, in der c
S.93 Schiilerverkehrsoptimierung Argumentation fehlen alle positiven Argumente
74 Kap. 4.4.4, Beschrankung der Riickfahrten sind auf mindestens 3 zu definieren, Vorgegeben ist eine Orientierung auf 2 - 3 Rickfahrten, C
S. 93 jeweils nach der 6./8. und 10. Stunde, 2 Riickfahrten sollen die Uber die Einzelheiten soll der konkrete Bedarf

Ausnahme sein

entscheiden
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75 | Bund fir Umwelt und 0 Stadte missen lhren okologischen FuBabdruck in den nachsten Jahren Der Landkreis tragt im Rahmen seine Moglichkeiten und D
Naturschutz Deutsch- deutlich reduzieren, nach europaischer Gesetzgebung zur Luftrein- Zusténdigkeiten mit der Gestaltung des OPNV dazu bei.
land e.V. ( BUND) haltung oder durch internationale Ubereinkiinfte der CO,-Reduktion,
hier spielt der stadtische Verkehr eine groBe Rolle
76 0 Forderungen: Der Landkreis Celle nimmt die Forderungen des BUND zur D
1. Bahn- und OPNV-Offensive zur Verlagerung des Autoverkehres Kenntnis.
2. Subventionsabbau- insb. der Dieselforderung
3. konsequente Reduzierung der Abgase an der Quelle und in den
Stadten
77 Kap. 2.4 Fehlende Aussage, wie die Klimaziele erreicht werden konnen, Einsatz | Gegenstand von Abschn. 2.4 ist die Feststellung verkehr- D
von Brennstoffzellenbussen, Reaktivierung von Schienenstrecken, licher Mangel und Handlungsbedarf. Forderungen und
bessere Abstimmung der Fahrplane zwischen Bus und Bahn; OPNV, Ziele stellen auf Abschn. 4.1 Verkehrspolitische Ziele
Rad- und FuBverkehr sollten gestarkt werden und 4.5 Qualitat ab, wo solche Aussagen enthalten sind.
78 Kap. 3.2 Anregungen fiir Aktivitaten: Alle diese Anregungen konnen gerne aufgegriffen und bei D
und 4 Digitalisierung des OPNV; Nutzung von elektronischen Fahrkarten, entsprechender Nachfrage umgesetzt werden, allerdings

Nutzung von Apps, Nutzung elektronischer Informationssysteme an
Haltestellen; Einbringen von Car-Sharing-Modellen, Einfiihrung von
Fahrrad-Premium-Routen; Bildung von Arbeitsgruppen aus Politik,
Verwaltung und Burgern mit der Zielsetzung Klimaschutz; Einladung
der Ortsrate der Stadt Celle zu diesem Thema; Bildung vom Workshops

bzw. Beteiligungsveranstaltungen aus Gremien wie der Gleichstellungs-

beauftragte oder dem Frauenforum, SoVD, Frauenforum etc. mit
professioneller Moderation welche Informationen iiber Tarifstruktur,
Betriebskosten, Linienverlaufe etc. besitzt

auBerhalb des strategischen Planungsinstruments
Nahverkehrsplan.
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79 | Weiter Kap. 3 Gewinnung und Ermittlung von Fahrgasten zukiinftig in Ausschreibun- Ob der Betreiber oder der Aufgabentrager die Erhebung A2
BUND gen aufzunehmen, zzgl. Befragungen der Fahrgaste; Aufgabentrager zu veranlassen hat, ist gleichgiiltig. Es finanziert der
hat zudem Daten zu erheben und auszuwerten um ein nachfrage- Landkreis direkt oder als Zuschuss. Eine entsprechende
gerechtes Verkehrskonzept erstellen und umsetzen zu konnen; MaBnahme ist nach Abschn. 4.4.4 vorgesehen. Diese darf
diesbeziiglich Forderung optimale Zusammenarbeit zwischen dem auch nicht einmalig bleiben. Eine Formulierungsergan-
Landkreis Celle, der LNVG, dem GHV, RegioBus Hannover GmbH und zung wurde vorgenommen.
den angrenzenden Landkreisen
80 Kap. 4.4 Bemangelung eines fehlenden Konzeptes fiir einen Kreisgrenzen Zwei Sachverhalte verhindern dies gegenwartig noch: E21,
Uibergreifenden OPNV; fehlende Verbindungen zu den Bahnhéfen in ¢ Die teilweise Zustandigkeit anderer Aufgabentrager E31
GVH; bessere Verbindungen zu den LK Gifhorn und in den Heidekreis fir die entsprechenden Linien
Uiber Fahrradabstellanlagen fiir E-Bikes an der Kreisgrenze; ¢ Die noch nicht mogliche Bedarfspriifung durch
Stundentakt zu gering fiir Lachendorf und Winsen; Sicherstellung der fehlende Nachfragedaten.
Sitzplatzverfiigbarkeit fiir jeden Fahrgast Sitzplatzgarantie bedeutet Reservierungszwang, nach c
PBefG nicht zulassig
81 Kap. 6 und Fehlende ausreichend grofe Treffpunkt Haltestelle am Schlossplatz; Forderungen im Einzelnen zu Haltestellen, Haltestellen- D
4.5.7 bessere Informationen zur Haltestelle KanzleistraBe fiir Auswartige, information und -ausrustungen sind eher an die
intelligente Umstiegshaltestelle mit einheitlicher Benennung am betreffenden Baulasttrager oder das Betreiberunter-
Bahnhof gefordert zzgl. Umstiegshinweise fiir verschiedene Abfahrt- nehmen zu richten, dem Nahverkehrsplan obliegen nur
positionen; zur Zeit drei Abfahrtspositionen am Kreisel, vor dem die grundsatzlichen Vorgaben
Bahnhof und in der BahnhofstraBe sind intransparent; Busspur vor dem
Schloss ist nicht ausreichend; fur Lachtehausen eine Fahrt Richtung Erganzender Hinweis zur Fahrgastinformation an groBen A
stadteinwarts an die Infotafel verlegen; an den Bahnhofen Eschede und | Umsteigehaltestellen bei 4.5.5 eingefligt
UnterluB Bereitstellung von vermietbaren Fahrradboxen fur wertvolle
Rader vgl. GroBraum Hannover
82 Kap. 6 und UN-BehindertenrechtskonventionsverstoB im Rahmen der barriere- Der Landkreis bewegt sich mit seiner Strategie und E18
4.5.7 freien Haltestellen im Landkreis; Forderhohe in Hohe von 10.000 € pro | seinen Festlegungen im Rahmen der rechtlichen

Ortschaft ist zu gering angesetzt; Wiedereinfuhrung der Forderhohe in
Hohe von 12,5 % pro Haltestelle; fiir Haltestellenvorrangliste fehlen
Zahlen der Fahrgaste

Vorgaben nach PBefG. Ein angepasstes Finanzierungs-
konzept kann nach Aufstellung einer Aushauplanung
resultieren.
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83 | Weiter Biirgerbusse | Anerkennens- und forderwiirdig; freiwilliges Engagement endet am
BUND Wochenende, damit entfallen Fahrten zu touristischen Zielen;
Finanzmittel vorhalten im Kreishaushallt fiir Buirgerbusse; Fragen zu
den Biirgerbussen:
1) Welche Finanzmittel stehen zur Verfligung? Die Fragen gehoren nicht in einen Nahverkehrsplan, bitte D
2) Wie hoch sind die Mitgliedsbeitrage in Vereinen im LK Celle und gesondert mit dem Aufgabentrager klaren.
sind diese unterschiedlich?
3) Gibt es die Pflicht zur Riickzahlung der Gemeindefinanzierung?
Beratung der Biirgerbusvereine bei Finanzverwaltungsakten; bessere Zusammenarbeit zwischen CeBus und Biirgerbusvereinen D
Zusammenarbeit zwischen Cebus und den Burgerbussen erforderlich; beinhaltet deren Abstimmung, insbesondere die
keine konkurrierenden Fahrtenangebote durch CeBus zulassen; Fahrplanabstimmung.
bessere Abstimmung zwischen CeBus und Biirgerbussen vorgeben
84 Akquise von | Fordergelder miissen erhoht werden; Finanzbudget von SGB Il und von | Férdermaglichkeiten fiir emissionsarme Antriebe sind D
Forder- Rentnerlnnen muss Mobilitat ermoglichen; Anforderungen von barriere- | weitaus geringer als dargestellt und treffen zum Teil fir
mitteln freien Haltestellen sollten im NVP Bertiicksichtigung finden; den Landkreis Celle und CeBus nicht zu, sondern nur fur
beleuchtete Haltestellen mit Fahrradabstellanlagen ggf. mit Vermie- ausgewahlte Stadte. Perspektiven fir Fuhrparkumstel-
tungsboxen mit Auflademoglichkeit und barrierefreiem Ein- und lung mit Systementscheidung ggw. noch nicht ausrei-
Ausstieg sollten Mindestvorgaben fur eine Haltestelle sein, Kataster fur | chend. Faktoren neben Preis und Forderung (Auswahl):
Fahrradabstellanlagen einfiihren; Aufenthaltsqualitat an Haltestellen E-Bus (Batterie-/Akkubetrieb)
ist deutlich zu verbessern; neue Zuschiisse beim BMU abfragen und in o Keine Gelenkbusse und GroRraumbusse verfligbar
den NVP aufnehmen bzgl. beim Kauf von Bussen mit alternativen bzw. | ® Mangelnde Zuverlassigkeit im Winterbetrieb
schadstoffarmen Antrieben, Verweis auf Drucksachen des Deutschen *» Reichweitenbegrenzung flihrt zu Fahrzeugmehr-
Bundestages und Internetquellen; Verweis auf Férderprogramm fiir bedarf bei gleicher Leistung
Elektrobusse mit einem Budget in Hohe von 92 Mio. Euro * Anforderungen an Ladglnfrastruktur
E-Bus (Brennstoffzellenbetrieb)
o Keine groBeren Stiickzahlen verfuigbar und 20 %
teurer als Batteriebusse
¢ Mangelnde Standfestigkeit der Brennstoffzellen-
Stacks (hohe Folgekosten)
o Wasserstoffverfiigbarkeit und Tankinfrastruktur,
Sicherheitsfragen
Erganzungen mit Erdrterung in Abschn. 4.1 und 4.5.4 A1
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85 | Weiter Klimaschutz | Errichtung von verkehrsmitteliibergreifenden Mobilitatsstationen (FuB, | Prinzipiell zutreffende Anliegen, aber ohne jeden Bezug D
BUND und Rad, Car-Sharing, OPNV); zur Zustandigkeit
nachhaltige Verbesserung Radverkehrsinfrastruktur durch Einrichtung eines
Energie Wegweisungssystems bzw. Erganzung vorhandener Wegenetze bzw.
Einrichtung von Radabstellanlagen an Verkniipfungspunkten mit OPNV
86 Finanzie- Niedersachsenticket sollte auch zukiinftig auch fiir Landkreis Celle Niedersachsenticket, Sozialtickets u. &. sind politische D
rungs- und gliltig sein, muss fur den neuen NVP umgesetzt werden und finanziert | Grundsatzentscheidungen, bei denen auch die Nachteile
Tarifstruktur | werden; fehlendes Sozialticket bemangelt; km-abhangige Tarife abgewogen werden mussen.
filhren zu hohen Preisen; Einnahmen aus dem MIV sollten in den OPNV | Anliegen der OPNV-Zwangsnutzung und des MIV-Verbots
flieBen; Fahrverbot fiir die Innenstadt flir den MIV, Besucher der erscheinen nicht konsensfahig und finden keine
Innenstadt miissen zur Erreichung dieser ein OPNV-Ticket kaufen; Aufnahme in den Nahverkehrsplan des Landkreises.
offentliche Parkplédtze bepreisen zur Finanzierung des OPNV; Ziel der
Querfinanzierung fiir jedes Auto ein uUbertragbares Dauerticket fiir den
OPNV
87 CeBus- Informationen zu CeBus an Tankstellen und Getrankemarkten bereit- Die Aufzahlung differenziert nicht: D
Vermarktung | stellen fiir die Autofahrer; Flyer fiir die Schulen ausgeben zur e Bestimmte Punkte sind bereits vorhanden

Bereitstellung an Elternabenden;
Aufnahme von folgenden Punkten in den nachsten NVP:
- Verkehrsschule
monatliche OPNV-Seite in der Tageszeitung
Bus-Tester
Bus-Folder an Haltestellen
Bus-Magazin
Gestaltung von Wartehallen
Fragebogen zur Marktforschung
Infos von Aktionen und Sonderfahrten der CeBus
Internetauftritt der CeBus
Taktverlangerung an Samstagen und am Abend
Erweiterung des Ticket-Angebotes: Firmenticket, etc.

(Firmentickets, Nutzerbefragungen, Information
Uiber besondere Angebote auf den Webseiten der
CeBus)

o Weitere Punkte sind Bestandteile der vorgesehenen
MaBnahmen und Prifungen (Busschule,
Taktverlangerung abends)

e Andere sind nicht in der Zustandigkeit der CeBus
(Wartehallengestaltung)

o Wieder andere sind als unzweckmaBig
einzuschatzen (Bus-Folder an Haltestellen)
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88 | Weiter Schiilerbefor- | Planung von Personalkapazitaten zur Organisation der Schiilerbefor- Schulgutachten ist beriicksichtigt, D
BUND derung derung sind kreispolitische Kompetenzen; Verbesserung des Sitz- maximal 1 h Fahrzeit ist nicht fur alle Schiiler zu

platzangebotes; Schiilerfahrzeiten durch teilweise nicht funktionie- gewahrleisten,

rende Anschliisse zu lang, max. 1 h pro Richtung; bei Fortschreibung Busanhanger im Schiilerverkehr werden i.d.R. als C
des NVP ist das Schulgutachten zu beriicksichtigen; Fahrgastanhanger Sicherheitsrisiko betrachtet oder erfordern Begleit-

mit Videoliberwachung zur Anschaffung beriicksichtigen; personen. Versuche waren nach unserer Kenntnis nicht
Zubringerverkehre zu den Schulen in die Schiilerbeférderung integrie- | nachhaltig.

ren; Einbeziehung des Metronom in die Schulwege; Falls Schiiler Rad

zur Schule nutzt, Zahlung eines Ausgleiches fiir das nicht genutzte Nicht kontrollfahig und ohne jede haushaltsrechtliche c
Schiilerticket Zahlungsgrundlage.

89 | BVN Blinden- und Kap. 4.3, Die SPNV-Verbindung nach Hannover optimieren, zur Zeit fahren in 10 | Hinweise prinzipiell zutreffend, Abschn. 4.3 gibt aber D
Sehbehindertenverband | SPNV Min drei Ziige, weitere Fahrt halbe Stunde spater ist zu zeitintensiv; den SPNV-Planungstand wieder, auf den der Landkreis
Niedersachsen e.V., Abfahrtzeiten der S6 und S7 tauschen; Umsteigezeiten in Lehrte zu keinen Einfluss hat.

Regionalverein Nord- lang; Fahrzeit nach Braunschweig zu lang, Priifung einer alternativen Alternative Direktverbindung Celle - Braunschweig mit
Ost-Niedersachsen Direktverbindung mit Bussen Bussen hat nachweislich zu wenig Nachfrage.
90 | Weiter Kap. 4.5, Kommunikation zwischen Fahren und Leitstellen ist zu verbessern, Technisches Kommunikationsproblem ist beim Betreiber D
BVN Fahrgast- Anschliisse gehen z.Z. verloren; akustische Informationen an stark zu klaren.
information frequentierten Haltestellen vgl. BusGuide RLG Soest; akustisches sowie | Verbesserung der Anzeigen durch DFI-Anlagen mit RBL- C
schriftliches Display System am Schlossplatz; bei Linienwechsel eines Steuerung sind vorgesehen.
Busses am Schlossplatz sollte eine schriftliche sowie akustische Generelle akustische Information an allen Haltestellen B,
Information erfolgen nicht moglich, enge Auswahl erforderlich. E81
91 Kap. 4.5, Zu geringe Gehwegbreite von unter 0,5 m; bei kombinierte Geh-und Ein entsprechender Hinweis wird zur Untersetzung der A1
Haltestellen | Radwegehaltestellen fahren Radfahrer liber die Blindenleitlinie, Tabelle 21 eingefiigt.
Konfliktpotenzial und Gefahrenstelle; bei getrennten Geh-und
Radwegen Aufnahme in das Regelwerk, dass beide Systeme visuell und
ertastbar deutlich getrennt sind
92 Kap. 4.5, Bei Wetterschutzhauschen mit Glaswanden sollten Markierungen im Ein entsprechender Hinweis wird zur Untersetzung der A1
Haltestellen | Wechselkontrast nach DIN 32975 und DIN 18040 aufgebracht werden Tabelle 21 eingefiigt.
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Nr. Hinweisgeber Fundstelle 32
83
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
93 | Fahrgastbeirat Celle 0 SPNV und straRengebundener OPNV miissen der Daseinsvorsorge nach Zur Kenntnis genommen. D
(FGB) dem NNVG entsprechen
94 6 Zur vollstandigen und umfassende Barrierefreiheit bis 2022 sollten sich | Es ist ein Bekenntnis im Rahmen der rechtlichen D
Politik und Verwaltung bekennen, insbes. RROP Vorgaben erfolgt.
95 0 OPNV ist daran auszurichten, dass jedem ein Angebot zur Verfiigung Ziel ist es, eine hochstmogliche Mobilitat fiir moglichst D
steht. Oberstes Ziel ist, Individualverkehr zu vermeiden. OPNV- alle Biirger und dabei einen méglichst hohen OPNV-Anteil
Angebot ist auf Familienbedurfnisse auszurichten (Schule, Arbeit, am Modal Split zu erreichen. Das OPNV-Angebot ist an
Kindergarten). der Nachfrage auszurichten.
96 4.4.4 Vorrangig ist die WehlstraBe ins OPNV-Netz einbeziehen Priifauftrag enthalten E14
97 4 Verkehrsplanerische GroBprojekte sind vorausschauend zu planen, Dies wird permanent so gehandhabt. D
kiinftige Siedlungsentwicklung beriicksichtigen.
98 4.5.5 digitale Fahrgastinformation weiterentwickeln Entspr. Festlegungen sind in Abschn. 4.5.5 enthalten D
99 4.4.4 Landkreisuiberschreitendes Linienangebot entwickeln Priifung findet bereits statt.. A1,
E31
100 Tarif, GVH-Angebot fiir UnterliiB und Eschede ist zu entwickeln, beide Der GVH-Tarif fuhrt bereits zu FahrpreisermaBigungen D
Barrierefrei- | Bahnhofe barrierefrei ausbauen, Erreichbarkeitsdefizite abstellen, und | (LK Celle Abo).
heit, P+R, ein P+R Standort bereitzustellen Die Gestaltung von Bahnhofen liegt weder in der
Erreichbar- Zustandigkeit des Landkreises noch der Kommunen.
keit Erreichbarkeitsdefizite sind nicht bekannt und P+R-
Platze sind vorhanden.
101 4.4.4 Erreichbarkeitsdefizite nach Braunschweig/Wolfsburg sind abzubauen Braunschweig zu wenig Nachfrage, Wolfsburg zu groBe E89,
Entfernung (kein OPNV) und iiberwiegend kreisfremd. C
102 22 vorhandene Infrastruktur ist zu sichern Wenn Schieneninfrastruktur gemeint ist, keine Zustan- D
digkeit beim Landkreis, bei Haltestelleninfrastruktur
Baulasttrager.
103 4.4.4 mehr Angebot in den Abendstunden und am Wochenende Nach Vorlage von Fahrgastzahlen sind Priifungen sinnvoll. D
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Anlage 5

Lfd. Einwender, Bezug, Einwendung, Hinweis Abwadgung / Sachaufklarung ~ oh
Nr. Hinweisgeber Fundstelle 32
&4
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
104 | Fahrgastbeirat Celle 0 Demografischer Entwicklung Rechnung tragen. Sicherstellung, dass aus | Das ist unter der Uberschrift ,Daseinsvorsorge“ eines der D
(FGB) allen Ortsbereichen ohne Auto Einrichtungen des taglichen Lebens Hauptanliegen des Nahverkehrsplanes.
erreicht werden.
105 0 Vertaktung ist zu optimieren Ist als permanente Aufgabe formuliert D
106 0 Biirgerbusse verstarkt fordern Das wird getan. Dennoch steht die Sicherung des D
regularen OPNV-Angebots im Vordergrund.
107 4.3 GVH-Haltepunkt fiir GroBmoor ist anzustreben E2
108 alle S-Bahnhofe sind barrierefrei auszubauen E100
109 6.2.2 Umstieg zu emissionsarmen Fahrzeugen sollte festgeschrieben und Das ist nur moglich, wenn die Finanzierungsfragen E17,
umgesetzt werden geklart und technische Vorbehalte tiberwunden sind. E84
110 0 Langerfristige OPNV-Konzeption erforderlich, iiber mehr als Prinzipielle Zustimmung. NVP soll durchaus auch langer- D
5-Jahreszeitraum hinaus fristige Perspektiven aufnehmen. Gerade gegenwartig ist
dies aber eine sehr schwierige Aufgabe.
111 | SoVD Sozialverband 4.4.4 Mangel an Fahrtenangebot in den Abendstunden und am Wochenende Aussage zu Angebotsbeschrankungen fiir mobilitats- E103
Deutschland, KV Celle und eine ungeniigende Versorgung fiir mobil eingeschrankte Menschen. | eingeschrankte Personen ist zu undifferenziert.
112 4 keine zielgerichtete Ausrichtung des OPNV auf die Siedlungsentwick- E95,
lung, Nutzung des MIV wird nicht genug entgegengewirkt E97
113 0 Vereinbarkeit zwischen Familie, Arbeit und Kinderbetreuung ist nicht E95
genug ausgepragt.
114 Keine gute Verkniipfung mit SPNV Wo und wann? D
115 Keine Antwort auf den demographischen Wandel E104
116 Sicherung und Starkung der Biirgerbusvereine E106
117 Tarif, Barrie- | Ausbau des GVH bis Unterlu sowie barrierefreier Ausbau der E100
refreiheit S-Bahnhaltepunkte
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Anlage 5

Lfd. Einwender, Bezug, Einwendung, Hinweis Abwadgung / Sachaufklarung ~ oh
Nr. Hinweisgeber Fundstelle 32
&5
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
118 | Weiter Schieneninfrastruktur sichern und ausbauen in NVP aufnehmen Keine Perspektive erkennbar E102
SoVD
119 Allgemein fehlende Untersuchung struktureller Entwicklungsmoglichkeiten im Es gibt Bedienungsstandards fir den landlichen Raum. D
landlichen Raum, Verweis auf Koalitionsvertrag von Bund und Land und | Weitergehende Strukturentwicklungskonzepte konnen
das darin stehende Bekenntnis zur Starkung des landlichen Raumes nicht im Rahmen des Nahverkehrsplanes erarbeitet
werden.
120 Kap.1, S. 1, das Ziel Barrierefreiheit bis zum 1.1.2022 zu schaffen, ist gefahrdet Nein, es ist objektiv unmoglich. Deshalb wurden die D
Abs. 2 gesetzlich zuldssigen Ausnahmeregelungen getroffen.
121 Kap.2.1.2, S.5 | Den genannten Erreichbarkeitsdefiziten ist entgegenzuwirken Das wird in Abschn. 4.4.4 getan D
122 Kap.2.2.1, Zu untersuchen, ob sich durch einen SPNV-Haltepunkt ,,GroBmoor“ die | Eine Verbesserung der ErschlieBungssituation durch E2,
S.6 f. ErschlieBungs- und Netzsituation verbessern lasst; alle Bahnhofe einen SPNV-Haltepunkt ,,GroBmoor“ ist unbestritten. E100,
miissen barrierefrei ausgebaut werden E108
123 Kap.2.2.2, S. | Fehlende Netzwirkung und fehlende FlachenerschlieBung des SPNV, Keine Zustandigkeit fiir SPNV-Planungen beim Landkreis. C
12 abfedern durch Uberpriifung moglicher Potenziale fiir SPNV-
Verbindungen mit Braunschweig und Wolfsburg
124 Kap. 7.1.2 Angebote fur Schiiler und Senioren sind zu entwickeln; Es gibt solche Ticketangebote fiir Schiler, Senioren, D
Familiennetzkarte einfiihren; der Informationsservice im Bus und an Familien (CelleCard, Senioren-Ticket usw.), die natdrlich
Haltestellen sind weiterzuentwickeln, an zentralen Umsteigepunkten auch weiterentwickelt werden sollen.
muss dem OPNV uneingeschrinkt Vorrang eingeraumt werden OPNV hat an zentralen Umsteigpunkten Vorrang. Grad D

des uneingeschrankten Vorrangs muss dennoch auf
VerhdltnismaBigkeit im Einzelfall abgewogen werden.
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Lfd.
Nr.

Einwender,
Hinweisgeber

Bezug,
Fundstelle

Einwendung, Hinweis

Abwagung / Sachaufklarung

Beriick-
sichtig.

(1)

(2)

(3)

4)

(3)

(6

~

125

126

Weiter

SoVD

Kap.4.4.3
Barrierefreie
Haltestellen-
gestaltung

barrierefreier Einstieg

installierte Leitsysteme

ausreichend dimensionierte Warte- und Rangierflachen
verlegte Bodenindikatoren

gesicherte Uberquerung in Haltestellennihe

Haltestellen in Mittellage bzw. alle Haltestellen von mind. einer
Seite barrierefrei

konfliktfreie Radstellplatze

freier Bewegungsraum vor Ausstellungselementen
unvermeidbare Hindernisse abgesichert

Hindernisse und Informationen visuell kontrastreich gekennz.
Auffindbarkeit, Lesbarkeit, barrierefreie Erreichbarkeit von
Fahrgastinformationen und Bedienungseinrichtungen
barrierefreie Zugange zu Sitzgelegenheiten, Abfallbehalter,
Bedienelementen und Aushangen

Notrufsaulen durch Bodenindikation auffindbar

Ansagen von Notrufsaulen akustisch und visuell ausgeben
auBerplanmaBige Durchsagen optisch und akustisch anzeigen
von einer Seite barrierefreier Zugang tiber Rampe von < 6 %
gefahrenlose Integration von Radverkehr

o taktile Ausstattung der Haltestelle

e Quergefalle von >2 % vermeiden, ohne Langsgefalle 2,5 % zulassig
¢ Radwege auBerhalb der Warteflache

Bild S. 91 als Beispiel ungeeignet als Orientierungsmuster,
mindestens Hauptmerkmale Tabelle 21 sollten Bestandteil sein

Hauptmerkmale sind in Tabelle 21 dargestellt,
widerspruchsfrei zur genannten Aufzahlung

Foto Orientierungsmuster wurde aktualisiert

A1

Allgemein

Keine innovative, lediglich maBvolle Weiterentwicklung des NVP
erkennbar. Fehlende Angebotsausweitung in den Abendstunden, fiir
das Wochenende und den landlichen Raum. Kein Eingehen auf den
demografischen Wandel. Neue gutachtliche Betrachtung nétig, die
Abkehr vom MIV ermaoglicht. Ein Grundsatzkonzept fiir die nachsten
15-20 Jahre wird bendtigt. Im NVP soll eine Arbeitsgruppe vorgese-
hen werden, die sich mit Zukunftsfragen zum OPNV befasst und fiir
die Zeit nach der Laufzeit des NVP Losungen anbietet.

Die Gesamteinschatzung wird zur Kenntnis genommen.

E110,
E111,
E119
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Lfd. Einwender, Bezug, Einwendung, Hinweis Abwagung / Sachaufklarung ~ oh
Nr. Hinweisgeber Fundstelle 38
83
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
127 | SPD-Fraktion 4.2.3 Herabsetzung der Mindestentfernung in der Schulerbeforderung laut | Die geltenden Mindestentfernungen sind nicht generell die A1

im Kreistag

Erweiterte Variante

des Schul- und Kultur-

ausschusses des
Kreistags

Satzung, Annaherung an Durchschnittswerte aller niedersachsischen

Landkreise.

Anspruch auf Beforderung zur Schule und Anspruch auf Kosten-

erstattung fir den Schulweg sollen haben: Variante 1

- Kinder, die an der Sprachfriihforderung teilnehmen bei mehr als
1,0 km (bisher schon so)

- Schiiler des Primarbereiches bei mehr als 2,5 km (bisher 2,5 bzw.
3,0 km auBerhalb/innerhalb Ortschaften)

- Schiiler des Sekundarbereiches | bei mehr als 4,0 km (bisher 4,0
km Klasse 5 bis 7, 5,0 km Klassen 8 bis 10)

- Schiiler des Sekundarbereiches Il (berufsbildende Schulen) bei
mehr als 6,0 km (bisher 8,0 km)

Aufwand ermitteln und in den Kreishaushalt einstellen,

Gegenfinanzierung iiber Mehreinnahmen und zusatzliche

Landesmittel nach § 7b NNVG.

- Schiiler des Primarbereiches bei mehr als 2,0 km (bisher 2,5 bzw.
3,0 km auBerhalb/innerhalb Ortschaften)

- Schiiler des Sekundarbereiches | Klasse 5 bis 7 bei mehr als 3,5 km

- Weitere wie Variante 1

Der Kreistag hat eine entsprechende Anderungssatzung zum
01.08.2019 auf der Basis der Umsetzung der Variante 1 beschlossen.

Die erweiterte Anderung nach dem Beschluss des SKA wird nach
Prufung der Auswirkungen der Variante 1 ggf. zum 01.08.2020
umgesetzt.

hochsten in Niedersachsen, aber durchaus eher hoch,
insbesondere fur Schiiler der Sek-1l und der berufsbilden-
den Schulen. Insofern ist eine Anpassung naheliegend.

Allerdings entstehen Mehrbelastungen des Kreishaushalts,
die uber die mehr zur Verfiigung stehenden Landesmittel
hinausgehen.

Uberschlag fiir Variante 1:

e 25 % mehr anspruchsberechtigte SuS bei angenom-
mener Inanspruchnahme von 20 %.

e Nach Verteilung auf Tarifstufen ergeben sich Mehr-
ausgaben fiir Schiilerfahrausweise um 525 TEUR/a.
Dieser Betrag ist zusatzliche Einnahme fiir den Betreiber.

Zusatzliche Mittel nach § 7a NNVG ggf. spater bei einer

Fortschreibung der Anlage 1.

Schwerer einschatzbar ist die resultierende Aufwands-

erhohung:

e Grundsatzlich ist diese fast ausschlieBlich beschrankt
auf die Stadt Celle und die Grundzentren. Ansonsten
sind die veranderten Bedarfe abgedeckt.

¢ Einzelne neue Relationen konnen in Celle und in den
Grundzentren (Winsen, Hermannsburg, FaBberg) fiir
Schiiler im Primar und im Sek-I-Bereich entstehen. Der
geschdtzte zusatzliche Leistungsumfang ist aber gering
und betragt in Summe weniger als 10.000 Fpl-km/a.

o Schwerwiegender konnen die Auswirkungen auf den
Kapazitatsbedarf sein. Es ist zwar offensichtlich, dass
sich die ca. 20 % mehr Schiiler, insbesondere in Celle,
Uiberwiegend auf bereits angebotene Fahrten verteilen
werden, fur 6 - 8 Fahrten mit bereits hoher Auslastung
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Lfd.
Nr.

Einwender,
Hinweisgeber

Bezug,
Fundstelle

Einwendung, Hinweis

Abwagung / Sachaufklarung

Beriick-
sichtig.

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6

~

128

Weiter
SPD-Fraktion

konnten aber Verstarkerkapazitaten erforderlich
werden. Vorgehen:
MaBnahme umsetzen. Vorhaltung von 6 - 8 zusatzlichen
Bussen fiir 6 Monate auf Mietbasis. Nachhaltigen
Kapazitatsbedarf priifen.
Es ist davon auszugehen, dass der Aufwand dafiir fiir
CeBus zumindest weitgehend durch die genannten Mehr-
einnahmen aus Schiilerfahrausweisen abgedeckt werden -
soweit nicht ein generelles kostenfreies Schiilernetzticket
eingefiihrt wird.

7.1.2

Schiilernetzticket fiir Schiiler der Sek | und Il der weiterfiihrenden
Schulen und auf die Berufsschulen ausweiten und kostenfrei
anbieten.

In Verhandlung mit CeBus Vorschlag erarbeiten, zur Finanzierung
zusatzliche Landesmittel nach § 7b NNVG nutzen.

Bisher nutzen 6.355 Schiiler das Netzticket an Schultagen
nachmittags fiir 10,00 EUR/m (100,00 EUR/a). Bei gene-
reller Kostenfreiheit kommt es zu einem Einnahmen-
verlust von 635.000 EUR/a fur CeBus, der durch den
Landkreis iiber den ODA auszugleichen wire.

Dariiber hinaus ist der Antrag der SPD unklar hinsichtlich
der Notwendigkeit, zusatzlich zum Netzticket noch einen
Zeitfahrausweis erwerben zu mussen. Wenn das nicht der
Fall sein sollte, ersetzt das Schiilernetzticket gleichzeitig
alle Schiilerfahrausweise. Entsprechend der erweiterten
Anspruchsberechtigung nach Pos. 127 oder sogar generell
wiirde damit fiir alle im Kreisgebiet wohnenden Schiiler
der OPNV kostenlos. Der Landkreis hitte die gesamten
Aufwendungen fiir Schiilerfahrausweise in seine Zahlungen
nach dem ODA aufzunehmen. Diese Betrige wiren dann
nicht mehr Erlose fiir CeBus sondern Ausgleichszahlungen.
Die Betrage miissten auch dynamisiert werden, entspr. der
Anzahl der ausgegebenen Netztickets und der allgemeinen
Entwicklung der Beforderungstarife.

A2
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Lfd. Einwender, Bezug, Einwendung, Hinweis Abwagung / Sachaufklarung ~ oh
Nr. Hinweisgeber Fundstelle 32
g3
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
Weiter Zur Sicherung der Landesmittelzufiihrungen nach § 7a NNVG (ehem. § 45a

SPD-Fraktion

PBefG) ware mit der Landesbehorde abzuklaren, dass die ausgegebenen
Schiilernetztickets als Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs anerkannt
werden (gegenwartig pauschalierte Zufiihrung).

Bei einer generell kostenfreien Beférderung aller Sekundar- und Berufsschiiler
sind Kapazitatsiiberlastungen an Schultagen in der Frihspitze in der Stadt Celle
nicht ganz auszuschlieBen. Im weiteren Kreisgebiet und in den anderen
Verkehrszeiten wird diese Gefahr als gering eingeschatzt. Es besteht die im
Vorhinein nicht exakt zu bestimmende Gefahr, dass 4 - 6 zusatzliche Busse nur
an Schultagen und nur innerhalb einer Stunde als Verstarker eingesetzt werden
miissen, flir die CeBus ca. 450 TEUR/a veranschlagen wiirde. Subunternehmer
wiirden dafiir vorauss. nicht zu gewinnen sein.

Insgesamt wird von einer kostenfreien Beforderung fir Schiiler oder Jeder-
mannfahrgdste abgeraten. Jede Leistung, von der auch Qualitat erwartet wird,
muss etwas wert sein. Empfohlen wird die prinzipielle Umsetzung des Vor-
schlags der CeBus zu einem Schiilernetzticket zusatzlich zu den bisherigen
Zeitfahrausweisen zu einem geringen zusatzlichen Preis. CeBus schlagt 1,50
EUR/m vor, aber nur fir Schiiler mit SSZK). SMON und TZMON sollten mit abge-
stuftem Preis ebenfalls einbezogen werden. Die zusatzlichen Ausgaben fiir den
Landkreis und zusatzlichen Einnahmen fur CeBus durften sich auf 250 TEUR/a
belaufen und erhohte Aufwendungen mindestens weitgehend abdecken.

Vor weitergehenden Umsetzungskalkulationen ist eine kommunalpolitische
Grundsatzentscheidung zu folgenden Fragen zu treffen:

1. Generell kostenfreie Beforderung von Schiilern der Sek | und Il sowie
BBS mit einem zu jeder Verkehrszeit geltenden Netzticket oder
zusatzliches Netzticket zu einem Schiilerzeitfahrausweis?

2. Wenn zusatzlich zu einem Schiilerzeitfahrausweis, dann zu welchem
(nur SSZK oder auch SMON und TZMON)?

3. Kostenfreies Schilernetzticket oder zu geringem Preis?
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Anlage 5

Lfd. Einwender, Bezug, Einwendung, Hinweis Abwagung / Sachaufklarung ~ oh
Nr. Hinweisgeber Fundstelle 38
g3
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
129 | Weiter 4.2.3 Gewahrleistung einer rechtzeitigen Beforderung der Schiiler vor und | Die gegenwartige Regelung: A1
SPD-Fraktion nach dem Unterricht gemaB Nahverkehrsplan. Dariiber hinaus soll e Ankunft maximal 20 min vor Unterrichtsbeginn,
gelten: angestrebter Orientierungswert 10 - 15 min,
e Busankiinfte firr die Schiilerbeférderung spatestens 10 min vor e Abfahrt maximal 20 nach Unterrichtsende,
Unterrichtsbeginn und angestrebter Orientierungswert 10 - 15 min,
e Abfahrten frithestens 10 min nach Unterrichtsschluss. wird als hinreichend und vergleichsweise anspruchsvoll
Entsprechende Erweiterung der Regelungen in der eingeschatzt. Die Auswirkungen einer Umsetzung der
Schiilerbeforderungssatzung. Forderung sind nur durch sehr aufwendige Umlaufpriifung
zu ermitteln.
Vorschlag: Erganzung der Festlegungen in 4.2.3 (b):
,RegelmaBige Unterschreitungen einer Wartezeit von
5 min fuhren zur Fahrplananpassung“
130 4.4.4 Taktverkehrsangebot mit Bussen auf Verkehrszeit nach 20 Uhr Der Antrag lasst offen, an welchen Tagen und bis zu A2

ausdehnen.

welcher Uhrzeit die Betriebszeit erweitert werden soll. Es

wurde eine pauschale Erweiterung bis ca. 21:00 Uhr Mo-Fr

auf jeder gegenwartig als Stadt- oder Regionallinie im Takt
verkehrenden Linie im bestehenden Taktraster simuliert.

Es ergeben sich liberschlaglich Mehrleistungen im Umfang
von 71.250 Fpl-km/a auf Stadtlinien und 79.200 Fpl-km auf
Regionallinien. Der zusatzliche Ausgleichsbedarf bei unter-
durchschnittlichen Mehreinnahmen wird mit 400 TEUR/a
eingeschatzt.

Es wird empfohlen, Erweiterungen nach vorliegenden
Zahlergebnissen (fur die jeweils letzten Fahrten) gezielt
vorzunehmen und dies in Abschn. 4.4.4 entsprechend zu
erganzen.
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Abwagungsdokumentation zur Abfrage der Gemeinden vom

27. Juni 2022 -

Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Celle ab 2023

Teilweise zusammengefasste Einwendungen und
Hinweise von 8 Einwendern/Hinweisgebern, alles Stadte,
Ortsrate, Samtgemeinden und Gemeinden

Anlage 6

Legende zu Spalte 6:

Al - Hinweis wird berucksichtigt, flihrt zu inhaltlicher

Verkehrssituation), alternativ konnte es hier zwei extra Fahrten Uber Lachendorf
(Schulzentrum) nach Celle geben.

wurde durch die Samtgemeinde Flotwedel abgelehnt.
Erneute Prifung des gesamten Sachverhaltes erfolgt
durch CeBus und den Landkreis Celle.

Veranderung
A2 - Hinweis wird zur Klarstellung und Erganzung eingefligt
B - Hinweis wird teilweise berlicksichtigt, Begrindung siehe
Spalte 5
C - Hinweis wird nicht beriicksichtigt, da operativ und keine
strategische Planung (Begriindung siehe Spalte 4)
D - Nicht abwagungsrelevanter Hinweis, zur Kenntnis
genommen
E- Hinweis ist bereits im Nahverkehrsplan (NVP) enthalten
F - Hinweis widerspricht NVP
G- Hinweis ist deckungsgleich mit lfd. Nr. (...)
Lfd. Einwender, Einwendung, Hinweis Abwagung / Sachaufklarung X oh
Nr. Hinweisgeber SE
(T
[=a Y
(1 (2) 3) (4) ()
1 | Samtgemeinde Anbindung von Ummern an das Kreisgebiet ist enthehrlich, da dort regelmabig CeBus GmbH & Co.KG (CeBus) Priifung und Vorschlag, C
Lachendorf Leerfahrten stattfinden - die vorgenannte Zeitersparnis konnte flir die Anbindung ggf. Umsetzung zum nachstmoglichen Termin.
des Neubaugebietes ,,Siidhang* in Lachendorf genutzt werden.
2 Einrichtung einer Direktverbindung von Beedenbostel nach Celle. Okonomisch nicht sinnvoll, da durch zusétzliche D
Fahrzeuge zusatzliche Investitionen notwendig werden.
3 Umlegung der Haltestelle ,,Eichhof“ in Spechtshorn ist bereits mit dem LK CeBus Prufung und Vorschlag, ggf. Umsetzung zum C
abgestimmt. nachstmoglichen Termin.
4 | Samtgemeinde Verbesserung der Verbindung aus Eicklingen/Brockel nach Uetze, CeBus pruft und erstellt ein Angebot. B
Flotwedel Anschluss an die benachbarten Landkreise Gifhorn und Uetze/Dedenhausen.
Anschluss an den GVH (Bahnstation Dedenhausen).
5 Abschaffung der Wendeschleife in der HofstraBe in Wienhausen (hohe Belastung der | Alternative Bedienung der Haltestelle Uiber Raiffeisen B




Abwagungsdokumentation zur Abfrage der Gemeinden vom 27. Juni 2022 -

Fortschreibung Nahverkehrsplan Landkreis Celle ab 2023

Anlage 6

Lfd. Einwender, Einwendung, Hinweis Abwagung / Sachaufklarung X oh
Nr. Hinweisgeber :§ £
(TR}
[=a 7Y
M (2) (3) 4 (3)
6 |Weiter Samtgemeinde Erweiterung des Angebotes (mehr Fahrten, Verbindungen sollen zuverlassiger Pilotprojekt bzgl. Spatverkehre, Abfrage Schulen ergab, D
Flotwedel werden, Schulbeginn zur 2. Stunde, eher Schulschluss, Abend-/Nacht- dass aktuelle Staffelung (eine Hinfahrt und drei
/Wochenendfahrten). Rlckfahrten) ausreichend.
7 EinfUhrung eines flexiblen On-Demand-Rufsystems. Erneute Prifung nach Ergebnis des Pilotprojektes. D
8 Starkung bzw. bessere Unterstutzung des Blrgerbus fur Flotwedel e.V. (Forderung Biirgerbus keine selbststiandige Saule des OPNV, F
der Moglichkeit eines Linienbedarfsverkehrs mit freier Linienflihrung; selbstandige Erganzungscharakter, Daseinsvorsorge uber Blrgerbus
Saule des OPNV neben dem kiinftigen Konzessionar als Linienbedarfsverkehr; auch nicht abbildbar. Siehe auch NVP 4.4.4.
sollte eine Busverbindung bzw. eine Anbindung an den OPNV und ggf. an den GVH
durch den BB Flotwedel zwischen Brockel und Uetze gewahrleistet werden).
9 | Stadt Bergen Zusatzliche Haltestelle am nordlichen Ortsausgang. Ortstermin CeBus, Prufung und Vorschlag, ggf. C
Umsetzung nachst moglichen Termin.
10 | Gemeinde Winsen Anbindung des kiinftigen Neubaugebietes in Siidwinsen (gegenliber E-Center). Ortstermin CeBus, Priifung und Vorschlag, ggf. C
Umsetzung nachst moglichen Termin.
11 | Samtgemeinde Besseres OPNV-Angebot zwischen GroBmoor/Dasselsbruch und Adelheidsdorf, Abfrage Schulen ergab, dass aktuelle Staffelung (eine D
Wathlingen sowohl flir Schiiler - spaterer Schulbeginn - als auch fiir Anwohner (bisher mit nicht | Hinfahrt und drei Riickfahrten) ausreichend.
hinnehmbaren Hindernissen verbunden)
12 Verbesserung der Anbindung an die Region Hannover in den Zeitlagen 8, 10 und 13 Schulerbuslinie zwischen Hanigsen und Wathlingen wird D
Uhr sowie aus der Region 13 und 19 Uhr durch Verbesserung der Linie 927 oder durch Region Hannover rein zum Zwecke der
Schulerbuslinie Hanigsen nach Wathlingen und zuruck mit Umstiegsmoglichkeit in Schulerbeforderung finanziert. Zwei verschiedene
Hangisen. Anbindungen an das S-Bahn-Netz uber Hanigsen/Burgdorf
und Ehlershausen okonomisch nicht vertretbar
13 Ausweitung der Anbindung an das S-Bahnnetz (Busverbindung nach Ehlershausen). Auf Grund der derzeit schon hohen Kosten von rd 80.000 D

Euro p.a. und niedrigen Besatzgraden der Fahrzeuge ist
eine Ausweitung des Angebots Uber die Uberwiegend von
Pendlern genutzten Zeiten okonomisch nicht vertretbar.
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14 Beibehaltung der Halbstundentaktung nach Celle, wobei die Busse bis in den Siehe NVP 4.4.2 (Kategorisierung und Zuordnung der F
Ortskern von Wathlingen fahren sollten. Relationen und Netzsegmente im Regional- und
Stadtverkehr).
15 | Weiter Samtgemeinde Beibehaltung der Spatbuslinie Celle - Wathlingen. Teil des aktuellen Pilotversuches ,,Spatverkehre® - Linie A2
Wathlingen 600. Leistungsvolumen im neugebildeten Linienblindel
enthalten.
16 | Gemeinde Hambiihren Anbindung an den 30-Minuten-Takt nach Celle im Bereich Schulzentrum CeBus Prifung und Vorschlag, ggf. Umsetzung zum C
Versonstralhe/Rathausstrahe/Celler StraBe Uber die Linie 800. nachstmoglichen Termin.
17 Engere Taktung der Linie 910 zwischen dem OT Oldau-Ovelgonne von und nach Siehe NVP 4.4.2 (Kategorisierung und Zuordnung der F
Winsen. Relationen und Netzsegmente im Regional- und
Stadtverkehr).
18 | Gemeinde Eschede GVH-Erweiterung steht weiterhin im Vordergrund. Zunachst sollten die Auswirkungen der Einfuhrung des D
Deutschlandtickets (49 Euro-Ticket) abgewartet werden,
bevor weiter eine Integration der Bahnhofe Eschede und
UnterlUB in den GVH angestrebt wird.
19 Fahrradmitnahme wahrend der Pendlerzeit sowie kostenlose Mitnahme von keine ausreichenden Platzkapazitaten bzw. D
Fahrradern, wenn der Fahrgast nur eine Station fahrt. Aufstellflachen in den Bussen. Diese mussen ebenfalls fur
in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen sowie
Kinderwagen freigehalten werden
20 Priifung der Taktung des Bahn- und Busverkehres. Eine bessere Taktung zwischen Bahn- und Busverkehr B

wird weiter angestrebt. Eine Optimierung der Taktung
zwischen Bahn- und Busverkehr wird von der CeBus
geprift.
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21 |Stadt Celle Anbindung von neuen Wohngebieten (z.B. Kieferngrund, Allerinsel, Im Tale, etc). Im NVP wird eine Bedarfspriifung im Rahmen des A1
bestehenden Netzes/ Angebotes, einschlieBlich
Schaffung neuer Haltestellen im Falle von neu
erschlossenen Wohngebieten eingefligt sofern eine
Bedienung im bestehenden Netz/Angebot nicht moglich
ist wird alternativ eine zusatzliche Bedienung gepriift.
22 Schaffung neuer Haltestellen (diverse Nennungen). CeBus Prifung und Vorschlag, ggf. Umsetzung zum C
nachstmoglichen Termin.
23 Deutliche Optimierung des Marketings. breitgefacherte Werbung bzgl. Informationen zu erfolgt D
bereits Uber CeBus - Homepage, Pressemitteilungen,
Flyer, CelleHeute, CZ, Facebook, Instagram; Nutzung des
Marketings liegt im Ermessen des Betreibers
24 Einfuhrung alternativer Antriebe. Siehe neues Kapitel 4.6 (Dekarbonisierung des OPNV) E
25 Digitale Anzeigen. Gutachter beauftragt. C
26 Abkehr von grofRen Fahrzeugen bzw. Gelenkbussen. Okonomisch nicht sinnvoll, da durch zusitzliche C
Fahrzeuge zusatzliche Investitionen notwendig werden.
27 Busbetriebshof im Hehlentorgebiet. Zusatzlicher Busbetriebshof im Stadtgebiet okonomisch D
nicht sinnvoll.
28 Mehr Platz fUr Rollstuhlfahrer in den Bussen. Bauartbedingt nicht moglich. Widerspricht der Forderung G
nach kleinen Fahrzeugen. (Ifd-
Nr.
26)
29 Spatverkehre und On-Demand-Verkehre Ggf. Anpassung nach Vorliegen des Ergebnisses der B

stadtischen Mobilitatsanalyse
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30 | Weiter Stadt Celle Bessere Taktung zwischen Bahn- und Busverkehr. Eine bessere Taktung zwischen Bahn- und Busverkehr G
wird weiter angestrebt. Eine Optimierung der Taktung (Ufd-
zwischen Bahn- und Busverkehr wird von der CeBus Nr.
gepruft. 20)

31 Einrichtung diverser neuer Verbindungen im Stadtgebiet. CeBus Prifung und Vorschlag, ggf. Umsetzung zum C
nachstmoglichen Termin.

32 Zentrale Bushaltestelle in der Innenstadt statt Bahnhof - Schlossplatz (kiirzere Aktuell keine Alternativen vorhanden. C

Standzeiten der Busse, raumliche Verlagerung der Pausenzeiten).

33 Zentrale Haltestelle am Bahnhof. Kapazitat am Bahnhof nicht ausreichend. C

34 Direkte Erreichbarkeit des Bahnhofes aus moglichst vielen Ortsteilen. Kapazitat am Bahnhof nicht ausreichend. C

35 Kurzere Taktung in der Innenstadt sowie allgemeine Taktung. Siehe NVP 4.4.1 (Prufung und Modifizierung von F
Bedienungsstandards im Regional- und Stadtverkehr
sowie im Schulerverkehr).

36 Schaffung Park & Ride-Schnittstellen an Stadtrandlagen. Der Landkreis Celle ist nicht zustandig fur die Schaffung C
von Park & Ride-Anlagen.

37 Ausgabe eines gunstigen Bustickets - ahnlich dem 9 Euro-Ticket. Bereits jetzt gilt das 365-Ticket fur Schuler sowie C
Auszubildende. Die EinfUhrung des Deutschlandtickets ist
abzuwarten.

38 Barrierefreier Ausbau von Haltestellen, Schaffung von Mobilitatsstationen fur Fur den Ausbau von Haltestellen ist der jeweilige Trager C

multimodales Umsteigen sowie Schaffung von Fahrradabstellmoglichkeiten an der StraBenbaulast zustandig.
Haltestellen.
39 Zielsetzung modal-Split im NVP Der NVP ist die strategische Planung des Landkreises zum C

OPNV. Er umfasst nicht die anderen Verkehrstrager.
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Insgesamt 147 zur besseren Lesbarkeit zusammenfasste Einwendungen und Hinweise von 22 Beteiligten, davon

1

Landesbehdrde

10 Fachbereiche (Landkreise, Stadte, Ortsrate, Samtgemeinden und Gemeinden)
1 Verkehrsunternehmen

1 Dbenachbarter Landkreis

9 Interessenvertretungen und Kreistagsfraktionen
Lfd. Einwender, Einwendungen und Hinweise Abwagung/Sachaufklarung Stellungnahme der Verwaltung
Nr. Hinweisgeber (Zusammengefasst)
1) 2 3) 4) ©)

1 Landesnahverkehrs- | Es sollte bitte auf die richtige Dies ist korrekt. Formulierung wird richtig gestellt.
gesellschaft Nieder- | Schreibweise geachtet werden - es
sachsen mbH (LNVG) | heif3t ,,Niedersachsentarif* und

,,Niedersachsen-Ticket*.

2 Landesnahverkehrs- | Sofern im letzten NVP MalRnahmen Ein Abgleich der Zielerreichung erfolgt bereits | Die fortlaufende Evaluation wird deklaratorisch in den
gesellschaft Nieder- | definiert wurden - erfolgt ein jetzt - ohne klare Regelung - im Rahmen des Nahverkehrsplan aufgenommen.
sachsen mbH (LNVG) | Abgleich der Zielerreichung der operativen Geschafts.

MaRnahmen im vorliegenden NVP-
Entwurf?

3 Landesnahverkehrs- | Es wird um Aufnahme einer neuen Die entsprechende FuRnote im NVP war noch | Forderrichtlinie wird in die finale Fassung Gibernommen.
gesellschaft Nieder- | Fordergrundlage (Richtlinie Uber die | nicht final aktualisiert.
sachsen mbH (LNVG) | Gewé&hrung von Zuwendungen zur

Forderung von landesbedeutsamen
Buslinien im OPNV vom 06.04.2022)
gebeten.

4 Landesnahverkehrs- | Die kreistibergreifende Relation von | Die Einrichtung der Relation im Rahmen des Die kreisubergreifende Relation ,,Celle-Soltau® tiber den in
gesellschaft Nieder- | Celle nach Soltau wéare auf Basis des | Fordererlasses ware aufgrund der Bezug genommenen Férdererlass ist nicht sinnvoll und sollte
sachsen mbH (LNVG) | Fordererlasses zur Schaffung Forderbedingungen (Stundentakt erforderlich) | nicht auf diesem Wege aufgenommen werden.

landesbedeutsamer Buslinien, als insb. in Hinblick auf die Bedienhaufigkeiten Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden
SPNV-Liickenschluss, ggf. im und die damit verbundenen Kosten mit einer | vielmehr unter dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
Linienbtindel Celle Nord méglich. erheblichen Kostensteigerung bei gleichzeitig | kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret

Seite 1 von 54




Abwidgungsdokumentation Beteiligungsverfahren (Bearbeitungsstand: 24.05.2023)

Nahverkehrsplan Landkreis Celle ab 2023

Anlage 7

Die Abstimmung zum benachbarten
OPNV-Aufgabentréiger wére
obligatorisch.

geringer Forderquote verbunden. Zudem
kénnte hierdurch das Reaktivierungsvorhaben
SPNV konterkariert werden.

Hinsichtlich alternativer
Umsetzungsmaglichkeiten - etwa im Rahmen
einer Reaktivierung des SPNV - steht der
Landkreis im engen Austausch mit dem
Heidekreis.

sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
zunachst tber Pilotprojekte abgebildet werden.

Landesnahverkehrs-
gesellschaft Nieder-
sachsen mbH (LNVG)

Es sollte stellenweise klarer
dargestellt werden, dass sich der
NVP nur auf den OPNV/OSPV
bezieht.

Der angesprochene fehlende Bezug ist die
Folge einer bereits erfolgten Kiirzung, um den
NVP straffer zu gestalten.

Formulierung wird angepasst.

Landesnahverkehrs-
gesellschaft Nieder-
sachsen mbH (LNVG)

Entweder sollte die Rede sein von
,.den giltigen Tarifen* oder man
nimmt konkret Bezug auf einen
speziellen Tarif. Es gelten neben
dem Bus-Tarif, der Regionaltarif
sowie der Niedersachsentarif.

Dies ist korrekt.

Formulierung wird angepasst

Landesnahverkehrs-
gesellschaft Nieder-
sachsen mbH (LNVG)

Der Niedersachsentarif besteht
bereits seit 2013 und nicht erst seit
2018. Insofern sollte die
entsprechende Formulierung
angepasst werden.

Der NVP nahm bislang lediglich Bezug auf den
sog. verbesserten Niedersachsentarif mit
Anschlussmobilitat. Er besteht jedoch dem
Grunde nach bereits seit 2013.

Anmerkung wird klarstellend ergéanzt.

Region Hannover

Es gibt keine inhaltlichen
Anmerkungen.

Ein barrierefreies PDF-Dokument
ware wiinschenswert.

Es wird klarstellend aufgenommen, dass der NVP den
gesetzlichen Anforderungen der Barrierefreiheit unter
Beachtung der Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Klarheit
entsprechen soll.

Landkreis Celle,
Amt flr
Wirtschaftsford.,
Bauen und
Kreisentwicklung

Die Stadt Celle nimmt zusatzlich zur
oberzentralen Funktion auch die
mittelzentrale Funktion wahr.

Dies ist korrekt.

Formulierung wird angepasst
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Richtung Wathlingen-Burgdorf
kénnen zur Verbesserung des
Angebotes genutzt werden.

Hannover. Es besteht eine delegierende
Zweckvereinbarung mit dem Landkreis Celle.
Diese Anpassung hatte Einfluss auf die
Umlaufplanung und kénnte zu einem
Fahrzeugmehrbedarf bei dem Betreiber
fahren.

Eine Anpassung der
kreisgrenzenlbergreifenden Verkehre ist erst
nach erfolgter Ausschreibung méglich, da erst
dann das Unternehmen feststeht welches den
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in
Abstimmung mit den angrenzenden
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.

10 CbuU Die Fahrzeiten am Vormittag und zu | Betreiber der Linie 927 ist die Regiobus Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter
den Mittagszeiten der Linie 927 Hannover. Es besteht eine delegierende dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
sollen verbessert werden. Zweckvereinbarung mit dem Landkreis Celle. | kreisgrenzeniibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
Eine Anpassung der Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
kreisgrenzenibergreifenden Verkehre ist erst | Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
nach erfolgter Ausschreibung moglich, da erst | zun&chst iber Pilotprojekte abgebildet werden.
dann das Unternehmen feststeht welches den | Die Angebotsausweitung wird Uiber das strategische Ziel
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann ,,;Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
Abstimmung mit den angrenzenden die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Landkreisen und Anrainerkommunen treten. Mdglichkeiten einzugehen.
Eine Berlcksichtigung stellt in Teilen zudem Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
eine Angebotsausweitung dar. Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Die Umsetzung auf Linie 927 wére zu prifen. Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
Gesprache mit der Region Hannover sodann verstetigt werden.
notwendig.
11 CDuU Die Leerfahrten des Regiobusses in Betreiber der Linie 927 ist die Regiobus Die Einrichtung kreistubergreifender Relationen werden unter

dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
zunachst tber Pilotprojekte abgebildet werden.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.
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Eine Berlcksichtigung stellt in Teilen zudem
eine Angebotsausweitung dar.

Die Umsetzung auf Linie 927 wére zu prifen.
Gesprache mit der Region Hannover
notwendig.

12

Cbu

Digitale Fahrtanzeiger am
,.Herzogin-Agnes-Platz*, ,,EDEKA
Markt Miller* und ,,Ortsaugang“
sollten errichtet werden.

Weitere digitale Fahranzeiger sind nicht Teil
des bestehenden Férderprogramms. Ob
weitere Fordermittel zur Verfiigung stehen,
musste zunachst gepriift werden.

Die Informationslage an Bushaltestellen

soll Giber die vereinfachte Einwahlméglichkeit (etwa Gber QR-
Code) insbesondere auch vor dem Hintergrund von
Sehbehinderungen, aber auch der Digitalisierung im Rahmen
des operativen Geschéafts verbessert werden.

Der Wunsch nach einer verstarkten Digitalisierung wird tber
das strategische Ziel ,,Digitalisierung mit Augenmaf“ in den
Nahverkehrsplan aufgenommen. Uber die Einschrankung ,,mit
Augenmall* soll sichergestellt werden, dass nur dann und dort
digitalisiert wird, wo es entweder zwingend notwendig ist
und/oder den Bedurfnissen der Kundinnen und Kunden
entsprechend digitalisiert wird.

13

Cbu

Es soll eine Anbindung an
Ehlershausen in Form einer
Ausweitung der Linie 927 in
Adelheidsdorf bis zum Kreisel an der
Kapelle erfolgen.

Betreiber der Linie 927 ist die Regiobus
Hannover. Es besteht eine delegierende
Zweckvereinbarung mit dem Landkreis Celle.
Diese Anpassung hatte Einfluss auf die
Umlaufplanung und kénnte zu einem
Fahrzeugmehrbedarf bei dem Betreiber
fahren.

Eine Anpassung der
kreisgrenzenibergreifenden Verkehre ist erst
nach erfolgter Ausschreibung mdéglich, da erst
dann das Unternehmen feststeht welches den
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in
Abstimmung mit den angrenzenden
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.

Der Landkreis setzt sich mit der Region Hannover als
zustandigen Aufgabentréger in Verbindung und lasst die
Mdglichkeiten der Anpassung des Linienweges priifen.

Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter
dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
zunachst tber Pilotprojekte abgebildet werden.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.
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Eine Berlcksichtigung stellt in Teilen zudem
eine Angebotsausweitung dar.

Die Umsetzung auf Linie 927 wére zu prifen.
Gesprache mit der Region Hannover
notwendig.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.

Hauptorte des Landkreises geben,
insb. bis Eicklingen und damit durch
Wathlingen, ggf. ohne Kolonie.

eine angebotsorientierte Bedienung, der die
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch

14 CbuU Birger, insb. Schiler, aus den Grundsatzlich sind nur eine Hin- und drei Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
Ortsteilen Dasselsbruch und Rickfahrten je Schule vorgesehen. Eine ,,;Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
GroBmoor sollen die Mdglichkeit insofern nur fir alle Schulen geltende aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
bekommen, zu den verschiedensten | mdgliche Ausweitung wiirde zu erheblichen die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Zeiten von und nach Celle zu Mehrbedarfen und Mehraufwendungen fiihren. | Mdglichkeiten einzugehen.
kommen: Dem Wunsch kann gleichwohl mit einer Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative

- Durch zuséatzliche Zeiten. Angebotsausweitung entsprochen werden. Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.

- Durch unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Einsatzfahrzeuge/Kleinbus, Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
der die Fahrgaste bis nach sodann verstetigt werden.

Adelheidsdorf bringt. Dort

fahrt der Bus im Der Wunsch nach ,,Einfiihrung eines On-Demand-Verkehrs im
Halbstundentakt und es Stadtverkehr* oder ,,Sprinti* soll Giber das strategische Ziel
gibt eine Verbindung zu ,.Verbesserung des OPNV durch moderne OPNV-Konzepte* in
den weiteren den NVP aufgenommen werden.

Mitgliedsgemeinden der

Samtgemeinde Wathlingen.

- Ggf. sollte das Angebot der
Anruftaxis ausgeweitet
werden und mit dem
Schiilerticket verbunden
werden.

Es wird diesbeziiglich auf die
Mdglichkeit eines Modellprojekts
,.Sprinti“ hingewiesen.
15 CbuU Es sollte Halbstundentakt in die Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel

,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
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kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.

die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Der Wunsch nach ,,Einfihrung eines
On-Demand-Verkehrs im Stadtverkehr* soll Uber das
strategische Ziel ,,Verbesserung des OPNV durch moderne
OPNV-Konzepte* in den NVP aufgenommen werden.

Die in den ersten Modellprojekten gesammelten Erfahrungen
kénnen ggf. Giber weitere Projekte erganzt werden.

Fahrten, z.B. 8, 10, 12 und 14 Uhr
eine Verbesserung bringen. Die
Betrachtung sollte ggf. mit dem
Schulbus nach Hanigsen betrachten
werden.

kreisgrenzenibergreifenden Verkehre ist erst
nach erfolgter Ausschreibung mdéglich, da erst
dann das Unternehmen feststeht welches den
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in
Abstimmung mit den angrenzenden
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.
Eine Bericksichtigung stellt in Teilen zudem
eine Angebotsausweitung dar.

16 CbuU Die Spatbusse sollten mit Eine Bercksichtigung stellt in Teilen zudem Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
Ortsschleife bis Haltstelle ,,Uetzer eine Angebotsausweitung dar. Durch den ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
Weg* fulhren. Kreistag des Landkreises Celle wurden erste aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
Modellprojekte zur Ausweitung des die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Spatverkehrs beschlossen, um nach dessen Mdglichkeiten einzugehen.
Abschluss die Nachfrage nach solchen Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Angeboten besser einschatzen zu kdnnen. Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.
Hinsichtlich diesen konkreten Falles sind zuné&chst die
Modellprojekte zum Spatverkehr abzuwarten.
17 CbuU Bei der Buslinie 927 wiirden weitere | Eine Anpassung der Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter

dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
zunachst ber Pilotprojekte abgebildet werden.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf

Seite 6 von 54




Abwidgungsdokumentation Beteiligungsverfahren (Bearbeitungsstand: 24.05.2023)

Nahverkehrsplan Landkreis Celle ab 2023

Anlage 7

Die Umsetzung auf Linie 927 wére zu prifen.
Gesprache mit der Region Hannover
notwendig.

die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.

verringern bietet sich ein
Pilotprojekt fiir einen autonom
fahrenden Ortsverkehr an.

infolge rechtlicher und technischer
Voraussetzungen im Landkreis Celle derzeit
nicht darstellbar. Laufende Modellprojekte in

18 CbuU Wunschenswert wéaren auch digitale | Eine weitere Ausweitung digitaler Die Informationslage an Bushaltestellen soll Uiber die
Fahrtanzeiger an der Fahranzeiger ist nicht in der aktuellen vereinfachte Einwahlmdglichkeit (etwa tber QR-Code)
,,ObS“/“Uetzer Forderung durch die LNVG enthalten. insbesondere auch vor dem Hintergrund von
Weg“/“Grundschule* und Sehbehinderungen, aber auch der Digitalisierung im Rahmen
,.Nienhagener Strale*. Die Echtzeitdaten des OPNV im Landkreis des operativen Geschéafts verbessert werden.
Celle sind bereits zum jetzigen Zeitpunkt
etwa Uber die Bahn-App oder vergleichbare Der Wunsch nach einer verstarkten Digitalisierung wird tber
landes- und bundesweit verfiigbare Anbieter das strategische Ziel ,,Digitalisierung mit Augenmaf“ in den
abrufbar. Infolge von Landes- und Nahverkehrsplan aufgenommen.
Bundesvorgaben soll ein Flickenteppich bei
Apps auch im Sinne der Nutzerfreundlichkeit Uber die Einschrankung ,,mit AugenmaR“ soll sichergestellt
vermieden werden. Dementsprechend wurde werden, dass nur dann und dort digitalisiert wird, wo es
auf die Entwicklung einer eigenen App entweder zwingend notwendig ist und/oder den Bediirfnissen
verzichtet. der Kundinnen und Kunden entsprechend digitalisiert wird.
19 CbuU Die Linie 600 zum Bahnhof sollte Eine optimale Liniengestaltung unter Nutzung | Etwaiges Verbesserungspotenzial wird mit dem
Uber den Thaerplatz und nicht zum | etwaiger Synergieeffekte liegt im Interesse Beforderungsunternehmen im Rahmen des operativen
Schlossplatz fihren. aller Beteiligten. Vor diesem Hintergrund Geschafts gepruft.
werden diese im laufenden Betrieb stetig
einer Prifung unterzogen. Soweit sich hierbei
- wirtschaftlich und tatsachlich darstellbares -
Optimierungspotenzial im Interesse der
Biirgerinnen und Birger des Landkreises
ergibt, wird die Liniengestaltung angepasst.
20 CDhu Um die Linienzeiten nach Celle zu Der Einsatz von ,,autonomen Bussen* ist Der Wunsch nach einem Modellprojekt soll Giber das

strategische Ziel ,,Verbesserung des OPNV durch moderne
OPNV-Konzepte* in den NVP aufgenommen werden. Nach
Vorliegen der Musterprojekte kénnte bei Vorliegen der
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anderen Regionen Deutschlands wurden
spezifisch und einzelfallbezogen ausgewahlt,
um erste Erfahrungen zu sammeln.

Ein Ortsverkehr mit Rendezvouspunkten stellt
zudem eine Angebotsausweitung dar.

rechtlichen Voraussetzungen iiber eigene Modellprojekte eine
spezifische Anpassung an die Gegebenheiten im Landkreis
Celle erfolgen.

Die Angebotsausweitung wird Uiber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.

GRUNEN

Anspruch genommen werden.

Arbeitgeber beauftragter Linienverbindungen,

21 CbuU Es ist ein Liickenschluss im OPNV Eine Anpassung der Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter
zwischen Landkreis Celle und der kreisgrenzenlbergreifenden Verkehre ist erst | dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
Region Hannover erforderlich nach erfolgter Ausschreibung moglich, da erst | kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
(Bedarf und Relevanz vorhanden). dann das Unternehmen feststeht welches den | sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
Abstimmung mit den angrenzenden zunachst lber Pilotprojekte abgebildet werden.
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.
Eine Berlicksichtigung stellt zudem eine Die Angebotsausweitung wird Uiber das strategische Ziel
Angebotsausweitung dar. ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.
Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Beférderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.
22 BUNDNIS90/DIE GroRe Arbeitgeber sollten in AuRerhalb direkt seitens der groRen Der Landkreis Celle befindet sich in regelméRigen Abstanden

im Gesprach mit den Unternehmen des Landkreises Celle
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ist eine verpflichtende Beteiligung an im
Rahmen der Daseinsvorsorge zu leistende
Anbindungen nicht darstellbar. Seitens der
Arbeitgeber wurde ein Wunsch auf starkere
Anbindung infolge des Nutzungsverhaltens der
Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer auch
nicht gestellt.

hinsichtlich einer starkeren Einbindung und Abstimmung in
Bezug auf OPNV.

Dies wird auch in Zukunft fortgesetzt und als strategisches
Ziel ,,Einbindung der Unternehmen und Arbeitgeber* im NVP
aufgenommen.

Etwaige Beteiligungsméglichkeiten oder Méglichkeiten der
Inanspruchnahme werden auf Basis der dann geltenden
Rechtslage fortlaufend gepruft.

GRUNEN

einen finanziellen Ausgleich
erhalten, wenn die Zahlungen an
den Auftraggeber gehen?

Biirgerbusse ist derzeit Gegenstand von
Gesprachen mit der LNVG. Grundsatzlich
stellen Birgerbusse lediglich eine Erganzung

23 BUNDNIS90/DIE Bericksichtigung des Eine Anpassung der Die Einrichtung kreistubergreifender Relationen werden unter
GRUNEN kreistibergreifender Verkehrs (z.B. | Kreisgrenzentbergreifenden Verkehre ist erst | qem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
Ehlershausen, Uetze, Ummern, nach erfolgter Ausschreibung mdglich, da erst kreisgrenzenlbergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
Meinersen) muss erfolgen dann d-as Unternehmen fe_ststeht welches den sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
: OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
Abstimmung mit den angrenzenden Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
Landkreisen und Anrainerkommunen treten. zunachst tber Pilotprojekte abgebildet werden.
Eine Berucksichtigung stellt zudem eine
Angebotsausweitung dar. Die Angebotsausweitung wird tiber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.
Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit Giber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Beférderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.
24 BUNDNIS90/DIE Wie sollen kiinftig Blrgerbusse Die Einbettung und Finanzierung der Keine direkte Malinahme erforderlich.
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des OPNV dar und kénnen diesen nicht
ersetzen.

GRUNEN

MaRnahmenkatalog des
Nahverkehrsplan vernachlassigt.

Verkehrsleistung als derartige Bedarfsfahrten
angeboten werden.

25 BUNDNIS90/DIE Welche Planungen/Vorgaben wird Insbesondere zu StoRzeiten stellte eine solche | Die Angebotsausweitung wird iber das strategische Ziel
GRUNEN es hinsichtlich der Méglichkeit einer | MaBnahme in Teilen eine Angebotsausweitung | ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
Fahrradmitnahme geben? dar, da andernfalls die Beférderung der zu aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
erwartenden Kundinnen und Kunden nicht die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
gewahrleistet werden kann. Mdglichkeiten einzugehen.
Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Foérderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Beférderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.
Der Wunsch nach einer Vernetzung vorhandener
Mobilitatsmoglichkeiten wird in den NVP Uber das strategische
Ziel ,,Vernetzung mit vorhandenen Mobilitatsmdglichkeiten*
aufgenommen.
26 BUNDNIS90/DIE Koordinierung verschiedener Seitens der Anbieter sind Ankniipfungspunkte Bis und nach dem Beschluss des NVP wird seitens unseres
GRUNEN Anbieter (Wie sahe dies in der verbindlich sicherzustellen und in Abstimmung | externen Dienstleisters eine Ausschreibung entworfen, in
Ausschreibung aus? Gleiche Tarife, |und Einklang mit den jeweils Anbietern deren Fokus in besonderem MaRe die rechtssichere
Umstieg bis zum Ziel bei zwei kundenfreundlich umzusetzen. Ein Umstieg Koordination verschiedener Anbieter mit gréitmaglicher
Anbietern?) kénnte beispielsweise iber Knotenpunkte Kundenfreundlichkeit steht.
garantiert werden. Die Mdglichkeit der
gleichen Tarifnutzung kénnte verbindlich
festgeschrieben werden.
27 BUNDNIS90/DIE Projekte miissen im Projekte missen Uber strategische Ziele im Keine MalRnahme erforderlich.
GRUNEN Nahverkehrsplan stehen, damit Nahverkehrsplan angelegt sein. Férdermittel
Fordermittel beantragt werden werden wenn mdglich genutzt.
konnen.
28 BUNDNIS90/DIE Der AST- und ALF-Verkehr wird im Derzeit kénnen bis zu 15 Prozent der Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel

,,;Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
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Ein AST-Angebot besteht derzeit nur in der
Stadt Celle und in Wietze sowie Hambuhren.
Dies stellt keinen origindren OPNV dar und
wird von der jeweiligen Kommune als
Erganzung des OPNV eigenverantwortlich
organisiert und beauftragt. Die Stadt Celle
erhélt derzeit € 70.000, -
Unterstiitzungsleistungen seitens des
Landkreises.

Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis
eine angebotsorientierte Bedienung, der die
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch
kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.

die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.

Der Wunsch nach einer Erweiterung des On-Demand-Verkehrs
soll iiber das strategische Ziel ,,Verbesserung des OPNV durch
moderne OPNV-Konzepte* in den NVP aufgenommen werden.
Die in den ersten Modellprojekten gesammelten Erfahrungen
kénnen ggf. Giber weitere Projekte erganzt werden.

in den Abendstunden, insb. nach
Celle und innerhalb der Schulferien,
soll besser ausgestaltet werden.

Taktung der Buslinien entsprochen werden.
Seit 2015 wurde insbesondere die
Wochenendbedienung sukzessive verbessert.

29 |Stadt Bergen Die Busfahrpléne sollen besser Die Gestaltung der Busfahrplane liegt im Der Hinweis findet im NVP keine Berlicksichtigung.
lesbar und verstandlicher gestaltet | Ermessen des beauftragten
werden. Insbesondere eine Verkehrsunternehmens und stellt damit ein
Unterscheidung zwischen Ferien- operatives Ziel dar.
und Schulzeiten sollte klar
dargestellt werden.

30 |Stadt Bergen Zuverlassige Busfahrer*innen sind Dies stellt ein operatives Ziel dar. Der Nachdem im NVP ein professionelles betriebliches
winschenswert. In Einzelfallen Landkreis hat keine direkte Beschwerdemanagement bereits aufgenommen wurde, ist
wurde an Bushaltestellen Einflussmoglichkeit auf das beim infolge dieses Hinweises nichts weiter zu veranlassen.
vorbeigefahren, obwohl wartende Busunternehmen angestellte Personal. Das
Personen an der Bushaltestelle Beschwerdemanagement liegt beim Betreiber.
standen. In anderen Féllen entfielen | Beim Landkreis eingehende Hinweise werden
die Bustransporte unangekindigt jeweils unmittelbar an das Busunternehmen
und ersatzlos. weitergeleitet.

31 |Stadt Bergen Das Angebot an Wochenenden und Diesem Wunsch kénnte mit einer kiirzeren Die Taktverdichtung wird (iber das strategische Ziel

,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
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Eine flachendeckende Bedienung wurde an
Wochenenden und in den Abendstunden vor
dem Hintergrund der Nachfrage und den
damit verbundenen erheblichen Mehrkosten in
den letzten NVP nicht aufgenommen. Davon
unbenommen besteht bereits jetzt eine
angebotsorientierte Bedienung, welche die
Nachfrage Ubersteigt.

die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.

wiinscht sich eine bessere

eine angebotsorientierte Bedienung, der die

32 |Stadt Bergen Es wird eine regelmaRige Eine Anpassung der Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter
Busverbindung in die naheliegenden | kreisgrenzenubergreifenden Verkehre ist erst | dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
Ballungsgebiete gewiinscht (z.B. nach erfolgter Ausschreibung moglich, da erst | kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
Soltau, Hannover, Hamburg). dann das Unternehmen feststeht welches den | sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
Abstimmung mit den angrenzenden zunachst tber Pilotprojekte abgebildet werden.
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.
33 |Stadt Bergen Es sollte ein verstarktes Augenmerk | Die in den Linienverkehr eingebundenen Etwaiges Verbesserungspotenzial wird mit dem
auf kombinierte Schulbustouren Schilerverkehre fahren nicht alle Haltestellen | Beférderungsunternehmen im Rahmen des operativen
gelegt werden. Schulfahrten sollen - | an, sondern lediglich diese, die ,,auf dem Geschafts gepruft.
soweit moglich - als ,,regulare Weg* liegen. Damit wird den Schiilerinnen
Touren* zuséatzliche Busanbindungen | und Schilern eine méglichst kurze
ermdoglichen. Beforderungsdauer gewahrleistet.
34 |Stadt Bergen Wiederaufbau eines Im jetzigen NVP ist ein spezieller Die Angebotsausweitung wird Uiber das strategische Ziel
Krankenhausbesuchsbusses an den Krankenhausbesuchsbus nicht vorgesehen. Die | ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
Wochenenden. Anbindung des Krankenhauses erfolgt wie bei | aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
anderen zentralen Einrichtungen auch ber die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
den Regelverkehr. Mdglichkeiten einzugehen.
Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.
35 |Stadt Bergen Insbesondere der Ortsteil Eversen Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel

,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
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Anbindung. Die Bushaltestelle
,.Fuchsberg“ soll in die reguléare
Route aufgenommen werden. Eine
direkte Verbindung
Altensalzkoth/Eversen Uber Sulze
und Offen nach Bergen mit
Weiterfuihrung nach Soltau soll
geschaffen werden.

konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch
kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.
Eine Anpassung der
kreisgrenzenlbergreifenden Verkehre ist erst
nach erfolgter Ausschreibung mdoglich, da erst
dann das Unternehmen feststeht welches den
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in
Abstimmung mit den angrenzenden
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.
Bei der Einbindung konkreter Haltestellen
handelt es sich um eine mit dem jeweiligen
Verkehrsunternehmen zu klérende operative
Fragestellung.

aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Die Einrichtung kreistuibergreifender
Relationen werden unter dem strategischen Ziel
,.verbesserung der kreisgrenzenibergreifenden Verkehre*
abgebildet. Konkret sind hierfiir einzelfallbezogene
Abstimmungen nach erfolgter Ausschreibung mit den
angrenzenden Landkreisen und Anrainerkommunen
erforderlich. Erste Umsetzungen sollen zunachst tber
Pilotprojekte abgebildet werden. Die Einbindung konkreter
Haltestellen wird gemeinsam mit dem beauftragten
Verkehrsunternehmen gepruft.

36

Stadt Celle

Es wird eine Verbesserung der
Verkehrsanbindung Celles an den
Grofiraum Hannover und der
Verknipfung mit dem Landkreis
Celle zur Optimierung der
Erreichbarkeit der Wohn- und
Gewerbegebiete sowie der
Innenstadt gewinscht.

Eine Anpassung der
kreisgrenzenibergreifenden Verkehre ist erst
nach erfolgter Ausschreibung mdéglich, da erst
dann das Unternehmen feststeht welches den
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in
Abstimmung mit den angrenzenden
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.
Eine weitere Optimierung der Erreichbarkeit
der Wohn- und Gewerbegebiete sowie der
Innenstadt der Stadt Celle stellt eine
Angebotsausweitung dar.

Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter
dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
zunachst tber Pilotprojekte abgebildet werden.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.
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37 |Stadt Celle Der bestehende OPNV- Der wissenschaftliche Hintergrund liegt dem Das Mobilitatskonzept und die zu Grunde liegenden
Stadtbusverkehr kénnte im Sinne Landkreis Celle noch nicht vollumfanglich vor, | strategischen Ziele sind vollumfanglich in den strategischen
der Mobilitatsstudie sodass eine abschlieBende Einschatzung Zielen ,,Optimierung der Liniengestaltung*, ,,Ausweitung der
weiterentwickelt werden. seitens des Landkreises noch nicht mdglich Bedienzeiten und Taktverkehre* sowie ,,Verbesserung des

ist. Gleichwohl wurden in enger Abstimmung OPNV durch moderne OPNV-Konzepte* abgebildet.

mit der Stadt Celle gemeinsame strategische In Abstimmung mit der Stadt Celle sollen einzelne Punkte des

Ziele entwickelt, die im Rahmen der Mobilitatskonzeptes nach Abschluss des

Ausschreibung und der operativen Umsetzung | Willensbildungsprozesses bei der Stadt Celle Giber

nach abgeschlossener Willensbildung bei der Modellprojekte und Modellrdume gepriift werden. Bei

Stadt Celle beriicksichtigt werden kénnen. gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
verstetigt werden.

38 |Stadt Celle Die Straffung der Linienfiihrung in Die derzeitige Linienfiihrung bericksichtigt Eine Anpassung der Linienfihrung wird im Rahmen der
den AuBenbereichen soll geprift etwaige Synergieeffekte bei der Anbindung Neuausschreibung gepruft.
und ggf. angepasst werden. der Flache mit dem Oberzentrum Celle und

umgekehrt.

39 |Stadt Celle Es soll eine Optimierung der Linien | Eine optimale Liniengestaltung unter Nutzung | Die Optimierung wird Uber das strategische Ziel ,,Optimierung
(z.B. Linie 13 zum Gewerbegebiet etwaiger Synergieeffekte liegt im Interesse der Liniengestaltung® in den NVP aufgenommen.
Wietzenbruch und Linie 9 nach aller Beteiligten. Vor diesem Hintergrund
Boye, Kirchweg) gepruft und ggf. werden diese im laufenden Betrieb stetig Die etwaige Angebotsausweitung wird Uber das strategische
umgesetzt werden. einer Prifung unterzogen. Soweit sich hierbei | Ziel ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den

- wirtschaftlich und tatsachlich darstellbares - | NVP aufgenommen.

Optimierungspotenzial im Interesse der

Biirgerinnen und Birger des Landkreises Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative

ergibt, wird die Liniengestaltung angepasst. Umsetzbarkeit tber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.

Der Wunsch nach Optimierung kann ggf. auch | unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.

zu einer Angebotsausweitung fiihren. Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.

40 | Stadt Celle Ergénzung der bestehenden Hierbei handelt es sich um eine Frage der Als operatives Ziel ist die Ergdnzung bestehender Haltestellen
Haltestellen um weitere zusatzliche | operativen Umsetzung. Die Schaffung grundsétzlich nicht in den NVP aufzunehmen.

Haltestellen. zusatzlicher Haltestellen obliegt dem Trager
der StraBenbaulast, mithin weit Gberwiegend | Gleichwohl wird tiber das strategische Ziel ,,Optimierung der
den Kommunen. Bereits wahrend des Liniengestaltung* als auch lber das strategische Ziel
Planungsprozesses stehen der Landkreis als ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* denklogisch
auch das beauftragte Verkehrsunternehmen
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fir Gesprache/Beratungen zur Verfligung, um
neue Haltstellen optimal in die bestehenden
Linien integrieren zu kénnen.

auch eine Erganzung bestehender Haltestellen im NVP
abgebildet.

eines On-Demand-Verkehrs im
Stadtverkehr.

insbesondere der angewandte
wissenschaftliche Hintergrund liegt dem
Landkreis Celle nicht vollumfanglich vor.

41 | Stadt Celle Es wird eine kommunizierbare Eine Liniendurchbindung besteht derzeit Im Rahmen der Ausschreibung soll daraufhin gewirkt werden,
Liniendurchbindung am Schlossplatz | nicht. dass entsprechende Betitelungen der Linien von dem
gewinscht. kiinftigen Betreiber sinnvoll angeboten werden.

42 | Stadt Celle Prifung Herausnahme des Derzeit liegen die baulichen Voraussetzungen | Sobald die Stadt Celle die erforderlichen baulichen
Regionalbusverkehrs vom einer Herausnahme des Regionalbusverkehres | Voraussetzungen geschaffen hat, kann dem Wunsch bei
Schlossplatz. Er soll auf den auf den Neumarkt nicht vor. Die Schaffung genehmigungs- und baurechtlicher Mdglichkeit entsprochen
Neumarkt verlagert werden. dieser Voraussetzungen obliegt der Stadt werden.

Celle.

43 | Stadt Celle Die Pausenzeiten sollen nicht mehr | Die Pausengestaltung obliegt ohne direkte Der Wunsch wird mit der Bitte um etwaige Optimierung an das
auf dem Schlossplatz verbracht Einflussmoglichkeit dem beauftragten beauftragte Verkehrsunternehmen herangetragen.
werden. Verkehrsunternehmen.

44 | Stadt Celle Prifung weiterer Verbesserungen Verbesserungen am Bahnhof und die Der Landkreis begriRt das Bestreben der Stadt Celle einer
am Bahnhof und Prifung der Schaffung eines ausreichend dimensionierten | Fokussierung der Haltestellensituation auf den Bahnhof, nicht
Wiederinbetriebnahme des ZOB. Z0B obliegt wie auch die Haltestellen den zuletzt aufgrund der damit einhergehenden Verbesserung fir

Kommunen. die Kundinnen und Kunden des OPNV.

45 | Stadt Celle Es sollte ein klareres Eine optimale Liniengestaltung unter Nutzung | Der Wunsch wird mit der Bitte um etwaige Optimierung an das
Angebotskonzept fiir die Linie 4/400 | etwaiger Synergieeffekte liegt im Interesse beauftragte Verkehrsunternehmen herangetragen.
geben. aller Beteiligten. Vor diesem Hintergrund

werden diese im laufenden Betrieb stetig
einer Prifung unterzogen. Soweit sich hierbei
- wirtschaftlich und tatsachlich darstellbares -
Optimierungspotenzial im Interesse der
Biirgerinnen und Birger des Landkreises
ergibt, wird die Liniengestaltung angepasst.
46 Stadt Celle Prifung und Erprobung/Einfihrung | Die in Bezug genommene Mobilitatsstudie und | Eine sinnvolle Beurteilung ist erst bei Vorliegen der

vollstandigen Mobilitétsstudie méglich. Um ein
,.GielRkannenprinzip®“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit Giber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
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Als erste MaRnahmen wurden bereits erste
Modellprojekte ,,On-Demand-Verkehr* in der
Flache vom Kreistag beschlossen.

Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.

Der Wunsch nach ,,Einfiihrung eines On-Demand-Verkehrs im
Stadtverkehr* soll Uiber das strategische Ziel ,,Verbesserung
des OPNV durch moderne OPNV-Konzepte* in den NVP
aufgenommen werden.

Gleiches wéare nunmehr fiir das Stadtgebiet denkbar.

ausgedehnt werden, z.B. durch
einen On-Demand-Verkehr.

eine angebotsorientierte Bedienung, der die
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch
kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.

Als erste MaRnahmen wurden bereits erste
Modellprojekte ,,On-Demand-Verkehr* in der
Flache vom Kreistag beschlossen.

47 Gemeinde Siidheide | Es sollte einen Einstundentakt bei Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
der Bedienung der Gemeinde eine angebotsorientierte Bedienung, der die ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
Sudheide geben. konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
kann gleichwohl mit einer die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Angebotsausweitung entsprochen werden. Mdglichkeiten einzugehen.
Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.
48 Gemeinde Siidheide | Die Abendverkehre sollen Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel

,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Foérderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Der Wunsch nach ,,Einfihrung eines
On-Demand-Verkehrs im Stadtverkehr* soll Uber das
strategische Ziel ,,Verbesserung des OPNV durch moderne
OPNV-Konzepte* in den NVP aufgenommen werden.

Die in den ersten Modellprojekten gesammelten Erfahrungen
kénnen ggf. Giber weitere Projekte erganzt werden.
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49 Gemeinde Siidheide | Es soll eine Busverbindung zwischen | Konzeptionell erfolgt die Anbindung an den Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
Sidheide und dem Bahnhof Celle Fernverkehr aus der Studheide derzeit tiber ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
geschaffen werden, da die den Bahnhof UnterlUB. Eine zusatzliche aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
Umstiegszeiten vom Metronom zur direkte Anbindung an den Bahnhof Celle die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
S-Bahn oder dem Verkehr zu lang kénnte nur tber eine Angebotsausweitung Mdglichkeiten einzugehen.
sind. entsprochen werden. Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative

Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.

50 Gemeinde Siidheide | Es soll eine Reaktivierung des Die Landkreise Celle, Gifhorn und Heidekreis Bestehende Einflussméglichkeiten werden weiterhin im
Personenverkehrs auf der SiNON haben sich unter Federfiihrung des maoglichen Rahmen ausgeschopft.

Strecke nach Soltau und nach Landkreises Celle im Rahmen der
Munster angestrebt werden. Untersuchung ,,Reaktivierung SPNV* aktiv bei | Die Reaktivierung des Schienenpersonenverkehrs wird tiber
der LNVG fir eine Reaktivierung der das strategische Ziel ,,Reaktivierung des SPNV* in den NVP
Bahnstrecke eingesetzt. Dabei wurde der aufgenommen.
LNVG explizit das Angebot unterbreitet die
Untersuchungen durch eigene ergénzende
Untersuchungen/Gutachten zu unterstitzen.
Auch ein gemeinsames Gesprach zwischen
LNVG und den Landkreisen wird zeitnah
angestrebt.

51 Gemeinde Siidheide | Biirgerbussen soll die Moglichkeit Birgerbusse stellen eine Erganzung zum OPNV | Der Landkreis bemiiht sich bei der LNVG aktiv um die
von Sozialtarifen eréffnet werden. dar. Gleichwohl ist nach dem hiesigen Mdglichkeit einer flexibleren Preisgestaltung fiir Biirgerbusse.
Sie stellen keine Konkurrenz zu den | Rechtsverstandnis die Aufnahme von flexiblen
konzessionierten Bussen dar, Fahrpreisen fiir Blrgerbusse aus (konzessions-)
sondern sind eher eine Erganzung. rechtlichen Griinden nicht darstellbar. Dies
Die Aufnahme von flexiblen folgt nicht zuletzt aus férderrechtlichen
Fahrpreisen sollte erfolgen. Gesichtspunkten (Forderung ist davon

abhangig, dass im genehmigten OPNV-
Linienverkehr gefahren wird).

52 Gemeinde Siidheide | Die Gemeinde regt die Aufnahme Die Echtzeitdaten des OPNV im Landkreis Auf die Entwicklung eigener Apps soll weiterhin verzichtet
eines strategischen Zieles Celle sind bereits zum jetzigen Zeitpunkt werden.
,,Haltestellenprogramm mit etwa Uber die Bahn-App oder vergleichbare
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Zieldatum* an, optimal wére eine
Mobilitatsapp sowie
Mindeststandards
(Sitzgelegenheiten, Abfallbehalter
und Wetterschutz). Das Projekt
,,Echtzeit* sollte forciert werden.

landes- und bundesweit verfiigbare Anbieter
abrufbar. Infolge von Landes- und
Bundesvorgaben soll ein Flickenteppich bei
Apps auch im Sinne der Nutzerfreundlichkeit
vermieden werden. Dementsprechend wurde
auf die Entwicklung einer eigenen App
verzichtet.

Haltestellen liegen in der Verantwortung des
Tragers der Stralenbaulast. Der Ausbau
erfolgt im eigenen Ermessen und in der
eigenen Zustéandigkeit.

Hinsichtlich der Haltestellen kénnen den Kommunen aus
rechtlichen Griinden keine Zieldaten vorgegeben werden.

Ergénzung. Dennoch soll die
Verfligbarkeit am Wochenende
erhoht werden

Anruflinienfahrten stellen eine rudimentére
Form des ,,On-Demand-Verkehres* dar.
Derzeit kdnnen bis zu 15 Prozent der
Verkehrsleistung als derartige Bedarfsfahrten
angeboten werden.

Ein AST-Angebot besteht derzeit nur in der
Stadt Celle und in Wietze sowie Hambuhren.
Dies stellt keinen originidren OPNV dar und
wird von der jeweiligen Kommune als
Erganzung des OPNV eigenverantwortlich
organisiert und beauftragt. Die Stadt Celle

53 Gemeinde Sidheide | Die in den Ferienzeiten Hierbei handelt es sich hinsichtlich der Der Wunsch wird mit der Bitte um etwaige Optimierung an das
verbleibenden Fahrten von konkreten Lage der Anbindungszeiten um eine | beauftragte Verkehrsunternehmen herangetragen.
Hermannsburg nach UnterliiR sollen | Frage der operativen Umsetzung. Im Ubrigen Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
auf die zeitlichen Bediirfnisse von ist auf folgendes hinzuweisen: Bereits jetzt ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
Pendlern ausgerichtet werden. Hier | besteht im gesamten Landkreis eine aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
soll auch eine Spatverbindung angebotsorientierte Bedienung, der die die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
angedacht werden. konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch Mdglichkeiten einzugehen.
kann gleichwohl mit einer Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Angebotsausweitung entsprochen werden. Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.
54 Gemeinde Sudheide | Der AST-Verkehr ist eine sinnvolle Die in der Gemeinde Siidheide angebotenen Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel

,,;Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.
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erhélt derzeit € 70.000, -
Unterstiitzungsleistungen seitens des
Landkreises.

Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis
eine angebotsorientierte Bedienung, der die
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch
kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.

Der Wunsch nach einer Erweiterung des On-Demand-Verkehrs
soll iiber das strategische Ziel ,,Verbesserung des OPNV durch
moderne OPNV-Konzepte* in den NVP aufgenommen werden.
Die in den ersten Modellprojekten gesammelten Erfahrungen
kénnen ggf. Giber weitere Projekte erganzt werden.

Haupthaltestellen sollte etabliert
werden.

des Aufgabentragers und zugleich ein
relevantes Steuerinstrument. Bei der

55 Gemeinde Siidheide | Der Schilerverkehr sollte an Die Schulerverkehre sind und werden im Etwaiges Verbesserungspotenzial wird mit dem
Auslastung angepasst werden. Rahmen des operativen Geschéafts an die Beforderungsunternehmen im Rahmen des operativen
Immer wieder bleiben Schiler regelmafige Auslastung angepasst. Bei Geschafts gepruft.
aufgrund Uberfiliter Busse stehen. | Stundenausfall oder Unterrichtsumgestaltung
kann nicht kurzfristig reagiert werden.
56 Gemeinde Siidheide | Koalitionsvertrag der Bislang wurden gegeniiber den Landkreisen Sobald eine Forderrichtlinie vorliegt, priift der Landkreis
Landesregierung sieht zwei noch keine konkreten Férderbedingungen Celle, ob und unter welchen Voraussetzungen eine Bewerbung
Modellregionen mit kommuniziert. Aufgrund einer im maoglich ist.
Mobilitatsgarantie vor. Der LK sollte | Koalitionsvertrag niedergelegten
sich dort bewerben. In diesem Absichtserklarung kénnen noch keine Im NVP wird der Wunsch nach Ausschépfung von Férdermitteln
Zusammenhang sollte ein Konzept konkreten MaBnahmen abgeleitet werden. iber das strategische Ziel ,,Einwerben von Férdermitteln*
in Zusammenarbeit mit den abgebildet.
Hauptverwaltungsbeamten*innen
erstellt werden. Fordermittel sind derzeit Uberwiegend an Modellprojekte und
Modellregionen in Bezug auf den OPNV der Zukunft verkniipft.
Das ,,Einwerben von Fordermitteln* ist somit auch stark mit
dem strategischen Ziel ,,Verbesserung des OPNV durch
moderne OPNV-Konzepte* verwoben. Die in den ersten
Modellprojekten gesammelten Erfahrungen kdnnen ggf. tber
weitere Projekte erganzt werden.
57 Gemeinde Siidheide | Ein Leihfahrradersystem an den Der Nahverkehrsplan ist der OPNV-Rahmenplan | Der Wunsch nach einer Vernetzung vorhandener

Mobilitatsmoglichkeiten wird in den NVP Uber das strategische
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aufgeworfenen Fragestellung handelt es sich
um keine Fragestellung des OPNV. Die
Ausgestaltung der Haltestellen obliegt dem
Trager der Strallenbaulast.

Ziel ,,Vernetzung mit vorhandenen Mobilitatsmdglichkeiten*
aufgenommen.

58

Gemeinde Sudheide

Es sollte ein Modellprojekt
,,~autonome Busse* geben.

Der Einsatz von ,,autonomen Bussen* ist
infolge rechtlicher und technischer
Voraussetzungen im Landkreis Celle derzeit
nicht darstellbar. Laufende Modellprojekte in
anderen Regionen Deutschlands wurden
spezifisch und einzelfallbezogen ausgewahlt,
um erste Erfahrungen zu sammeln.

Der Wunsch nach einem Modellprojekt soll Giber das
strategische Ziel ,,Verbesserung des OPNV durch moderne
OPNV-Konzepte* in den NVP aufgenommen werden. Nach
Vorliegen der Musterprojekte kénnte bei Vorliegen der
rechtlichen Voraussetzungen iiber eigene Modellprojekte eine
spezifische Anpassung an die Gegebenheiten im Landkreis
Celle erfolgen.

59

Gemeinde Fallberg

Es sollen zuséatzliche
Direktanbindungen an die Gemeinde
geschaffen werden. Als besonders
wichtig wird hier die Verbindung zur
Stadt Celle angesehen.

Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis
eine angebotsorientierte Bedienung, der die
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch
kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,;Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit Giber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.

60

Gemeinde Fallberg

Es fehlt an geeigneten Verbindungen
in den benachbarten Landkreis
Heidekreis, insb. nach Munster
sowie nach Soltau.

Eine Anpassung der
kreisgrenzenibergreifenden Verkehre ist erst
nach erfolgter Ausschreibung mdéglich, da erst
dann das Unternehmen feststeht welches den
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in
Abstimmung mit den angrenzenden
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.
Eine weitere Optimierung stellt zudem eine
Angebotsausweitung dar.

Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter
dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
zunachst tber Pilotprojekte abgebildet werden.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,;Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.
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Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.

StoRzeiten so eingesetzt werden,
dass ein Umsteigen in Hermannsburg
auf dem Weg nach Celle entbehrlich
wird.

es bereits jetzt das Ziel Umstiege und
Umstiegszeiten auf ein im Rahmen der
Wirtschaftlichkeit und Kundenfreundlichkeit
darstellbares MinimalmaR zu reduzieren.
Unabhéangig davon kénnte dem Wunsch mit

61 Gemeinde FaRberg | Es ist kein Schiilerverkehr im OPNV | Die Schiilerinnen und Schiiler sind auch Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter

nach Munster vorhanden. Die kreistibergreifend grundsatzlich an die dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der

Schiiler sind auf Individualverkehr festgelegten Schulbezirke gebunden. Sofern kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret

angewiesen. eine Schulform im Kreisgebiet nicht sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
angeboten wird, erfolgt eine Kostenerstattung | Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
seitens des Landkreises oder eine Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
entsprechende Beforderungsleistung im zunachst tber Pilotprojekte abgebildet werden.
Rahmen des freigestellten Schilerverkehrs. Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
Dies betrifft in diesem konkreten Fall nur ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
wenige Schilerinnen und Schiler. aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf

die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Eine Anpassung der Mdglichkeiten einzugehen.
kreisgrenzenlbergreifenden Verkehre ist erst | Um ein ,,GieBkannenprinzip* zu vermeiden, soll die situative
nach erfolgter Ausschreibung moglich, da erst | Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
dann das Unternehmen feststeht welches den | unter Einbeziehung von Férderprogrammen - geprift werden.
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in sodann verstetigt werden.
Abstimmung mit den angrenzenden
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.
Eine weitere Optimierung fir nur wenige
Schiilerinnen und Schiler stellt eine
Angebotsausweitung dar.
62 Gemeinde Fallberg Die Busse sollen insbesondere zu Hinsichtlich dieser operativen Fragestellung ist | Etwaiges Verbesserungspotenzial wird mit dem

Beforderungsunternehmen im Rahmen des operativen
Geschafts gepruft.
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einer Angebotsausweitung entsprochen
werden.

Flotwedel

sollte mit abgedeckt werden wie
auch der zunehmende
Berufsschulverkehr.

kreistibergreifend grundsatzlich an die
festgelegten Schulbezirke gebunden. Sofern
eine Schulform im Kreisgebiet nicht
angeboten wird, erfolgt eine Kostenerstattung
seitens des Landkreises oder eine
entsprechende Beforderungsleistung im
Rahmen des freigestellten Schilerverkehrs.

63 Gemeinde Fallberg |Es sollte kiinftig eine Méglichkeit Birgerbusse stellen eine Erganzung zum OPNV | Eine Notfallplanung fiir ausfallende Biirgerbusfahrten ist nicht
geschaffen werden, wie im Notfall dar. Etwaige ,,Notfallsausfallsplanung* zur Aufgabe des OPNV.
eine ausfallende Burgerbusfahrt auf | Sicherstellung der Daseinsvorsorge wiirden
geeignete Weise aufgefangen diese Grundannahme der Biirgerbusse
werden kann. konterkarieren und entsprachen auch nicht
den Férderbedingungen.
64 Samtgemeinde Ein grenzuberschreitender Verkehr Eine Anpassung der Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter
Flotwedel von Flotwedel aus zur Bahnlinie kreisgrenzenlbergreifenden Verkehre ist erst | dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
Hannover-Wolfsburg soll als nach erfolgter Ausschreibung moglich, da erst | kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
Zielbeschreibung in den Plan dann das Unternehmen feststeht welches den | sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
aufgenommen und Teil der neuen OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
Ausschreibung werden. Dies ware kann der Landkreis mit dem Unternehmen in Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
auch als mehrjahriger Versuch Abstimmung mit den angrenzenden zunachst tber Pilotprojekte abgebildet werden.
denkbar. Landkreisen und Anrainerkommunen treten. Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
Eine weitere Optimierung der Erreichbarkeit ,,;Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
der Wohn- und Gewerbegebiete sowie der aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
Innenstadt der Stadt Celle stellt eine die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Angebotsausweitung dar. Mdglichkeiten einzugehen.
Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.
65 Samtgemeinde Die Schilerbeférderung (Uetze) Die Schilerinnen und Schiler sind auch Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter

dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
zunachst lber Pilotprojekte abgebildet werden.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
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In diesem konkreten Fall erfolgt auch infolge
einer wirtschaftlichen Gesamtschau eine
Beforderungsleistung Uber ein beauftragtes
Taxiunternehmen mit Kleinbussen.

Eine Anpassung der
kreisgrenzenlbergreifenden Verkehre ist erst
nach erfolgter Ausschreibung mdoglich, da erst
dann das Unternehmen feststeht welches den
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in
Abstimmung mit den angrenzenden
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.

Eine weitere Optimierung stellt eine
Angebotsausweitung dar.

aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.

Flotwedel

jeweilige Grenzorte der beiden

kreisgrenzenlbergreifenden Verkehre ist erst

66 Samtgemeinde Es soll unter Bericksichtigung der Eine Anpassung der Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter
Flotwedel besonderen Bedeutung der kreisgrenzenlbergreifenden Verkehre ist erst | dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
Verbindung zu den ,,Metropolen* fiir | nach erfolgter Ausschreibung méglich, da erst | kreisgrenzenubergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
die Samtgemeinde Flotwedel der dann das Unternehmen feststeht welches den | sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
kreisgrenzeniibergreifende Verkehr | OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
fir Berufspendler als auch fir die kann der Landkreis mit dem Unternehmen in Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
Schilerbeférderung forciert Abstimmung mit den angrenzenden zunachst tber Pilotprojekte abgebildet werden.
werden. Landkreisen und Anrainerkommunen treten. Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
Eine weitere Optimierung stellt zudem eine ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
Angebotsausweitung dar. aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.
Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.
67 Samtgemeinde Die Orte Brockel und Uetze als Eine Anpassung der Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter

dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
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OPNV-Trager und als
Schulverkehrsziele sind zu
bertcksichtigen.

nach erfolgter Ausschreibung mdoglich, da erst
dann das Unternehmen feststeht welches den
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in
Abstimmung mit den angrenzenden
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.
Eine Berlcksichtigung stellt in Teilen zudem
eine Angebotsausweitung dar.

kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
zunachst tber Pilotprojekte abgebildet werden.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.

Flotwedel

Linienverkehr und an die
Nachtbusverbindungen soll eine
,,on-Demand*“-Verbindung
eingerichtet werden.

eine angebotsorientierte Bedienung, der die
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch
kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.

Als erste MaRnahmen wurden bereits erste
Modellprojekte ,,On-Demand-Verkehr* in der
Flache vom Kreistag beschlossen.

68 Samtgemeinde Buslinien innerhalb eines Hinsichtlich dieser operativen Fragestellung Etwaiges Verbesserungspotenzial wird mit dem
Flotwedel Nutzungskorridors sollen so ist es bereits jetzt das Ziel Umstiege und Beforderungsunternehmen im Rahmen des operativen
ausgestaltet werden, dass Umstiege | Umstiegszeiten auf ein im Rahmen der Geschafts gepruft.
soweit als méglich vermieden Wirtschaftlichkeit und Kundenfreundlichkeit
werden. Die Anbindung zur Bahn darstellbares MinimalmaR zu reduzieren.
soll mit einem Umstieg ermdglicht Unabhéangig davon kénnte dem Wunsch mit
werden. einer Angebotsausweitung entsprochen
werden.
69 Samtgemeinde Als Anschluss an den einstiindigen Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel

,,;Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Der Wunsch nach ,,Einfihrung eines
On-Demand-Verkehrs im Stadtverkehr* soll tiber das
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strategische Ziel ,,Verbesserung des OPNV durch moderne
OPNV-Konzepte* in den NVP aufgenommen werden.
Die in den ersten Modellprojekten gesammelten Erfahrungen
kdnnen ggf. uber weitere Projekte erganzt werden
70 Samtgemeinde Der Birgerbus fir Flotwedel soll als | Biirgerbusse stellen eine Erganzung zum OPNV | Der Landkreis bemiiht sich bei der LNVG aktiv um das
Flotwedel selbstandige Saule des OPNV neben | dar. Der OPNV muss eine verlassliche auf Ausgestalten und Aufzeigen von Lésungsansétzen.
dem zukiinftigen Konzessionar als Dauer angelegte Daseinsvorsorge fiir den
- Linienbedarfsverkehr gem. §§ Landkreis Celle bieten. Diese Verlasslichkeit
42, 44 PBefG kann aus rechtlichen Griinden tber
- mit einer anteiligen Beteiligung | Biirgerbusse nicht als ,,Saule des OPNV*
an den Einnahmen des abgebildet werden.
Konzessionars durch den von
ihm erfolgten Verkauf von
Fahrscheinen, Zeitkarten,
Schulerkarten, Ferientickets
und Beférderung von
schwerbehinderten Menschen
fir Fahrgastbeforderungen
durch den Biirgerbus auf dem
Gebiet der Samtgemeinde
Flotwedel
ausgewiesen werden. Bisher
erfolgte durch die CeBus nur die
Erstattung von Einzel- und
Viererkarten. 70 % der Fahrten
erfolgen aber iber Monats- oder
Jahreskarten.
71 Samtgemeinde Am Standort des AWO Sozial- und Hierbei handelt es sich um eine Frage der Als operatives Ziel ist die Ergdnzung bestehender Haltestellen
Flotwedel Gesundheitszentrums (Hauptstralle) | operativen Umsetzung. Die Schaffung grundsétzlich nicht in den NVP aufzunehmen.
in Brockel ist eine Haltestelle zusatzlicher Haltestellen obliegt dem Trager
einzurichten. Diese kann dann auch | der StralRenbaulast, mithin weit Giberwiegend | Gleichwohl wird (iber das strategische Ziel ,,Optimierung der
von den Birger*innen aus den den Kommunen. Bereits wahrend des Liniengestaltung* als auch lber das strategische Ziel
umliegenden Baugebieten genutzt Planungsprozesses stehen der Landkreis als ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* denklogisch
werden. Eine Buswendeschleife auch das beauftragte Verkehrsunternehmen auch eine Erganzung bestehender Haltestellen im NVP
fir Gesprache/Beratungen zur Verfigung, um | abgebildet.
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kénnte sudlich des AWO-Gebaudes
geschaffen werden.

neue Haltstellen optimal in die bestehenden
Linien integrieren zu kénnen.

72

Gemeinde
Wathlingen

Es sollte Halbstundentakt in die
Hauptorte des Landkreises geben,
insb. bis Eicklingen und damit durch
Wathlingen, ggf. ohne Kolonie.

Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis
eine angebotsorientierte Bedienung, der die
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch
kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Der Wunsch nach ,,Einfihrung eines
On-Demand-Verkehrs im Stadtverkehr* soll Uber das
strategische Ziel ,,Verbesserung des OPNV durch moderne
OPNV-Konzepte* in den NVP aufgenommen werden.

Die in den ersten Modellprojekten gesammelten Erfahrungen
kénnen ggf. Giber weitere Projekte erganzt werden.

73

Gemeinde
Wathlingen

Ziel sollte es sein, in Orten mit
mehr als 6.000 Einwohnern auch
einen Ortsverkehr mit
Rendezvouspunkten zu unterstiitzen
und zu férdern. Hier biete sich ein
Pilotprojekt fiir einen autonom
fahrenden Ortsverkehr an.

Der Einsatz von ,,autonomen Bussen* ist
infolge rechtlicher und technischer
Voraussetzungen im Landkreis Celle derzeit
nicht darstellbar. Laufende Modellprojekte in
anderen Regionen Deutschlands wurden
spezifisch und einzelfallbezogen ausgewahlt,
um erste Erfahrungen zu sammeln.

Ein Ortsverkehr mit Rendezvouspunkten stellt
zudem eine Angebotsausweitung dar.

Der Wunsch nach einem Modellprojekt soll Giber das
strategische Ziel ,,Verbesserung des OPNV durch moderne
OPNV-Konzepte* in den NVP aufgenommen werden. Nach
Vorliegen der Musterprojekte kénnte bei Vorliegen der
rechtlichen Voraussetzungen iiber eigene Modellprojekte eine
spezifische Anpassung an die Gegebenheiten im Landkreis
Celle erfolgen.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,;Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.
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74 Gemeinde Ziel sollte es sein, die Die Echtzeitdaten des OPNV im Landkreis Die Informationslage an Bushaltestellen soll Uiber die
Wathlingen Informationslage an Bushaltestellen | Celle sind bereits zum jetzigen Zeitpunkt vereinfachte Einwahlmdglichkeit (etwa tber QR-Code)
und im Internet durch digitale etwa Uber die Bahn-App oder vergleichbare insbesondere auch vor dem Hintergrund von
Haltestellenschilder und einer landes- und bundesweit verfiigbare Anbieter Sehbehinderungen, aber auch der Digitalisierung im Rahmen
Landkreis-App zu verbessern. abrufbar. Infolge von Landes- und des operativen Geschéafts verbessert werden.
Bundesvorgaben soll ein Flickenteppich bei
Apps auch im Sinne der Nutzerfreundlichkeit Der Wunsch nach einer verstarkten Digitalisierung wird tber
vermieden werden. Dementsprechend wurde | das strategische Ziel ,,Digitalisierung mit Augenmal3* in den
auf die Entwicklung einer eigenen App Nahverkehrsplan aufgenommen.
verzichtet.
Uber die Einschrankung ,,mit AugenmaR“ soll sichergestellt
werden, dass nur dann und dort digitalisiert wird, wo es
entweder zwingend notwendig ist und/oder den Bediirfnissen
der Kundinnen und Kunden entsprechend digitalisiert wird.
75 Gemeinde Die Buslinien sollen zu den Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
Wathlingen relevanten Bahnhofen (Celle, eine angebotsorientierte Bedienung, der die ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
Burgdorf, Ehlershausen) als konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
Umstiegsoptionen durchgebunden kann gleichwohl mit einer die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
werden. Es solle eine Verbindung an | Angebotsausweitung entsprochen werden. Mdglichkeiten einzugehen.
die S-Bahn (Schilerverkehr von der Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
ObS mit Anschluss an die S-Bahn) Eine Anpassung der Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
geben. kreisgrenzenlbergreifenden Verkehre ist erst | unter Einbeziehung von Férderprogrammen - geprift werden.
nach erfolgter Ausschreibung moglich, da erst | Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
dann das Unternehmen feststeht welches den | sodann verstetigt werden.
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter
Abstimmung mit den angrenzenden dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
Landkreisen und Anrainerkommunen treten. kreisgrenzenlbergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
Eine Bercksichtigung stellt in Teilen zudem sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
eine Angebotsausweitung dar. Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
zunachst tber Pilotprojekte abgebildet werden.
76 Gemeinde Bushaltestellen sollten fir andere Der Nahverkehrsplan ist der OPNV- Der Wunsch nach einer Vernetzung vorhandener
Wathlingen Anschluss-Verkehrsoptionen Rahmenplan des Aufgabentréagers und zugleich | Mobilitatsmdglichkeiten wird in den NVP Uber das strategische
(Fahrrad/Auto/Motorrad) attraktiv | ein relevantes Steuerinstrument. Bei der
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gemacht werden, etwa durch
Bikeports, Fahrradstander und
Parkplatze.

aufgeworfenen Fragestellung handelt es sich
um keine Fragestellung des OPNV. Die
Ausgestaltung der Haltestellen obliegt dem
Trager der Strallenbaulast.

Ziel ,,Vernetzung mit vorhandenen Mobilitatsmdglichkeiten*
aufgenommen.

eine Verbesserung bringen. Die
Betrachtung sollte ggf. mit dem
Schulbus nach Hanigsen betrachten
werden.

nach erfolgter Ausschreibung méglich, da erst
dann das Unternehmen feststeht welches den
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in
Abstimmung mit den angrenzenden
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.
Eine Bericksichtigung stellt in Teilen zudem
eine Angebotsausweitung dar.

Die Umsetzung auf Linie 927 wére zu prifen.
Gesprache mit der Region Hannover
notwendig.

77 Gemeinde Die Spatbusse sollten mit Eine Bercksichtigung stellt in Teilen zudem Die Angebotsausweitung wird Uiber das strategische Ziel
Wathlingen Ortsschleife bis Haltstelle ,,Uetzer eine Angebotsausweitung dar. Durch den ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
Weg* fulhren. Kreistag des Landkreises Celle wurden erste aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
Modellprojekte zur Ausweitung des die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Spatverkehrs beschlossen, um nach dessen Mdglichkeiten einzugehen.
Abschluss die Nachfrage nach solchen Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Angeboten besser einschatzen zu kdnnen. Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.
Hinsichtlich diesen konkreten Falles sind zuné&chst die
Modellprojekte zum Spatverkehr abzuwarten.
78 Gemeinde Bei der Buslinie 937 wiirden weitere | Eine Anpassung der Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter
Wathlingen Fahrten, z.B. 8, 10, 12 und 14 Uhr kreisgrenzenibergreifenden Verkehre ist erst | dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der

kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
zunachst lber Pilotprojekte abgebildet werden.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.
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79 Gemeinde Wunschenswert wéaren auch digitale | Eine weitere Ausweitung digitaler Die Informationslage an Bushaltestellen soll Uiber die
Wathlingen Fahrtanzeiger an der Fahranzeiger ist nicht in der aktuellen vereinfachte Einwahlmdglichkeit (etwa tber QR-Code)
,,ObS“/“Uetzer Forderung durch die LNVG enthalten. insbesondere auch vor dem Hintergrund von
Weg“/“Grundschule* und Sehbehinderungen, aber auch der Digitalisierung im Rahmen
,.Nienhagener Strale*. Die Echtzeitdaten des OPNV im Landkreis des operativen Geschéafts verbessert werden.
Celle sind bereits zum jetzigen Zeitpunkt
etwa Uber die Bahn-App oder vergleichbare Der Wunsch nach einer verstarkten Digitalisierung wird tber
landes- und bundesweit verfiigbare Anbieter das strategische Ziel ,,Digitalisierung mit Augenmaf“ in den
abrufbar. Infolge von Landes- und Nahverkehrsplan aufgenommen.
Bundesvorgaben soll ein Flickenteppich bei
Apps auch im Sinne der Nutzerfreundlichkeit Uber die Einschrankung ,,mit AugenmaR“ soll sichergestellt
vermieden werden. Dementsprechend wurde werden, dass nur dann und dort digitalisiert wird, wo es
auf die Entwicklung einer eigenen App entweder zwingend notwendig ist und/oder den Bediirfnissen
verzichtet. der Kundinnen und Kunden entsprechend digitalisiert wird.
80 Gemeinde Die Linie 600 zum Bahnhof sollte Eine optimale Liniengestaltung unter Nutzung | Etwaiges Verbesserungspotenzial wird mit dem
Wathlingen Uber den Thaerplatz und nicht zum | etwaiger Synergieeffekte liegt im Interesse Beforderungsunternehmen im Rahmen des operativen
Schlossplatz fihren. aller Beteiligten. Vor diesem Hintergrund Geschafts gepruft.
werden diese im laufenden Betrieb stetig
einer Prifung unterzogen. Soweit sich hierbei
- wirtschaftlich und tatsachlich darstellbares -
Optimierungspotenzial im Interesse der
Biirgerinnen und Birger des Landkreises
ergibt, wird die Liniengestaltung angepasst.
81 Gemeinde Birger, insb. Schiler, aus den Grundsatzlich sind nur eine Hin- und drei Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
Adelheidsdorf Ortsteilen Dasselsbruch und Rickfahrten je Schule vorgesehen. Eine ,,;Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
GroBmoor sollen die Mdglichkeit insofern nur fir alle Schulen geltende aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
bekommen, zu den verschiedensten | mdgliche Ausweitung wiirde zu erheblichen die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Zeiten von und nach Celle zu Mehrbedarfen und Mehraufwendungen fiihren. | Méglichkeiten einzugehen.
kommen: Dem Wunsch kann gleichwohl mit einer Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative

- Durch zuséatzliche Zeiten. Angebotsausweitung entsprochen werden. Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.

- Durch unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Einsatzfahrzeuge/Kleinbus, Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
der die Fahrgaste bis nach sodann verstetigt werden.

Adelheidsdorf bringt. Dort
fahrt der Bus im
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Halbstundentakt und es
gibt eine Verbindung zu
den weiteren
Mitgliedsgemeinden der
Samtgemeinde Wathlingen.
- Ggf. sollte das Angebot der

Anruftaxis ausgeweitet
werden und mit dem
Schilerticket verbunden
werden.

Es wird diesbeziiglich auf die

Mdglichkeit eines Modellprojekts

,»Sprinti“ hingewiesen.

Der Wunsch nach ,,Einfiihrung eines On-Demand-Verkehrs im
Stadtverkehr* oder ,,Sprinti* soll Giber das strategische Ziel
,.Verbesserung des OPNV durch moderne OPNV-Konzepte* in
den NVP aufgenommen werden.

82

Gemeinde
Adelheidsdorf

Ausweitung des Angebotes der
Ruftaxis, in dem eine Verbindung
mit dem Schilerticket erfolgt.

Dem Wunsch kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.

Der Wunsch soll Giber das strategische Ziel ,,Verbesserung des
OPNV durch moderne OPNV-Konzepte* in den NVP
aufgenommen werden.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.

83

Gemeinde Eschede

Die Erweiterung des GVH-Tarif sollte
weiterhin voran getrieben werden.
Wenn dies nicht méglich ist, sollte
die preislich eingeschrankte
Erreichbarkeit des Hauptbahnhofes
,,-aufgeweicht“ werden.

Auf Grund des Deutschlandtickets ist eine
Ausweitung des GVH-Tarifs fiir
Zeitkarteninhaber nicht mehr notwendig. Fir
reine Freizeitverkehre z.B. Tagestickets
wurde das Projekt durch die Region Hannover
eingefroren. Eine Umsetzung ist auf Grund des
damit verbundenen Aufwands nicht zu
erwarten.

Keine MaRnahme erforderlich
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84

Gemeinde Eschede

Generell und wéhrend der
Pendlerzeiten solle die Mitnahme
von Fahrradern moglich sein. Es
sollte ein Tarif eingefiihrt werden,
der die Mitnahme des Fahrrades
erlaubt. So ware es denkbar, dass
die Mitnahme kostenfrei ist, wenn
nur eine Haltestelle gefahren wird.
Die bestehende Einschréankung an
Wochenenden oder anderen
Sondertagen sollte (iberdacht
werden.

Insbesondere zu Stol3zeiten stellte eine solche
MaRnahme in Teilen eine Angebotsausweitung
dar, da andernfalls die Beférderung der zu
erwartenden Kundinnen und Kunden nicht
gewahrleistet werden kann.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Befdrderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.

Der Wunsch nach einer Vernetzung vorhandener
Mobilitatsmoglichkeiten wird in den NVP Uber das strategische
Ziel ,,Vernetzung mit vorhandenen Mobilitatsmdglichkeiten*
aufgenommen.

85

Gemeinde Eschede

Die Fahrgastrouten sollten effizient
gebiindelt werden. Hannover und
Hamburg haben Start-Up MOIA, die
Einflhrung im LK sollte Uiberdacht
werden.

Eine optimale Liniengestaltung unter Nutzung
etwaiger Synergieeffekte liegt im Interesse
aller Beteiligten. Vor diesem Hintergrund
werden diese im laufenden Betrieb stetig
einer Prifung unterzogen. Soweit sich hierbei
- wirtschaftlich und tatsachlich darstellbares -
Optimierungspotenzial im Interesse der
Biirgerinnen und Birger des Landkreises
ergibt, wird die Liniengestaltung angepasst.

Die Einfilhrung eines mit MOIA vergleichbaren
Systems stellt zudem eine
Angebotsausweitung dar.

Etwaiges Verbesserungspotenzial wird mit dem
Beforderungsunternehmen im Rahmen des operativen
Geschafts gepruft.

Der Wunsch wird zudem (iber das strategische Ziel
,.Verbesserung des OPNV durch moderne OPNV-Konzepte* in
den NVP aufgenommen werden.

Die Angebotsausweitung wird Uiber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
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wird mit dem Beférderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.

vernachléssigen, da keine

DB. Hier ware diese in die Pflicht zu nehmen.

86 Gemeinde Eschede |Dalle und Marinesiedlung haben die | Wird entsprechend angepasst und die Als operatives Ziel ist die Ergdnzung bestehender Haltestellen
Mindesteinwohnergrenzen Ortschaften werden im Rahmen der grundsétzlich nicht in den NVP aufzunehmen.
Uberschritten, d.h. hier muss ein kommenden Ausschreibung mit dem
OPNV-Angebot geschaffen werden. zustehenden OPNV-Angebot versorgt. Gleichwohl wird Uiber das strategische Ziel ,,Optimierung der
Rufbusbedienung mit Einzelfahrten | Entsprechende bauliche Vorsetzungen sind Liniengestaltung* als auch liber das strategische Ziel
ist sicher die praktikabelste Losung. | vom Trager der StralRenbaulast zu schaffen. ,»Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* denklogisch
auch eine Erganzung bestehender Haltestellen im NVP
Hierbei handelt es sich um eine Frage der abgebildet.
operativen Umsetzung. Die Schaffung
zusatzlicher Haltestellen obliegt dem Tréager
der StraBenbaulast, mithin weit Giberwiegend
den Kommunen. Bereits wéhrend des
Planungsprozesses stehen der Landkreis als
auch das beauftragte Verkehrsunternehmen
fir Gesprache/Beratungen zur Verfligung, um
neue Haltstellen optimal in die bestehenden
Linien integrieren zu kénnen.
87 Gemeinde Eschede |Die Zeiten von Bus und Bahn missen | Eine optimale Liniengestaltung unter Nutzung | Etwaiges Verbesserungspotenzial wird mit dem
optimaler aufeinander abgestimmt etwaiger Synergieeffekte liegt im Interesse Beforderungsunternehmen im Rahmen des operativen
werden. Die Anschlusszeiten fiir die | aller Beteiligten. Vor diesem Hintergrund Geschafts gepruft.
Schulbusse missen gegeben sein. werden diese im laufenden Betrieb stetig
einer Prifung unterzogen. Soweit sich hierbei | Der Wunsch nach einer Vernetzung vorhandener
- wirtschaftlich und tatsachlich darstellbares - | Mobilitatsmoglichkeiten wird in den NVP Uber das strategische
Optimierungspotenzial im Interesse der Ziel ,,Vernetzung mit vorhandenen Mobilitatsmdglichkeiten*
Biirgerinnen und Birger des Landkreises aufgenommen.
ergibt, wird die Liniengestaltung angepasst.
88 Gemeinde Eschede |Birgerbusse sollten kurzweilig an Biirgerbusse stellen lediglich eine Erganzung Der Landkreis bemiiht sich bei der LNVG aktiv um das
den CeBus-Haltestellen halten des OPNV dar. Ausgestalten und Aufzeigen von Lésungsansétzen.
dirfen.
89 Gemeinde Eschede | Der Bahnhof ist fiir den OPNV zu Die Barrierefreiheit der Bahnhofe obliegt der | Die Angebotsausweitung wird iber das strategische Ziel

,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
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Barrierefreiheit hergestellt werden
kann. Aus Sicht der Gemeinde ist
eine Busverbindung zwischen
Eschede und Celle effizienter.

Gleichwohl kénnte dem Wunsch durch eine
Ausweitung des Angebots entsprochen
werden.

aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Befdrderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéafts gepriift

KG

zugelassen werden. Bei der Vergabe
von Einzellosen entstehen

bereits von der Verwaltung bei der Konzeption
der Ausschreibung beriicksichtigt.

90 Gemeinde Wietze Einbindung einer durchgehenden Eine Anpassung der Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter
Buslinie zwischen Schwarmstedt und | kreisgrenzenubergreifenden Verkehre ist erst | dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
Celle. Es soll eine Direktverbindung | nach erfolgter Ausschreibung méglich, da erst | kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
Uiber die B214 geben. dann das Unternehmen feststeht welches den | sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
Abstimmung mit den angrenzenden zunachst lber Pilotprojekte abgebildet werden.
Landkreisen und Anrainerkommunen treten. Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
Eine Bercksichtigung stellt in Teilen zudem ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
eine Angebotsausweitung dar. aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Der Landkreis befindet sich zur ersten Mdglichkeiten einzugehen.
Eruierung in Abstimmungen mit dem Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Heidekreis und den Anrainerkommunen. Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden.
91 CeBus GmbH & Co. | Seitens der CeBus GmbH & Co. KG Die Formulierungen sind lediglich deklaratorischer Natur und
KG wurden etliche klarstellende werden entsprechend angepasst.
Anderungen bei Formulierungen
angeregt.
92 CeBus GmbH & Co. | Es sollte ein Gesamtangebot Die Argumentation ist nachvollziehbar und so | Es soll eine Aufnahme in die Ausschreibung erfolgen.
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zusatzliche Aufwendungen
(Personal, Verwaltung, Werkstatt,
etc). Fir den Fahrgast ist es ein
Rickschritt, wenn vier
Busunternehmen den Landkreis
bedienen.

Sehbehindertenverb
and Niedersachsen
(BVN)

Haltestellen ist weiter
voranzutreiben (z.B. durch taktile
Leitsysteme, kontrastreiche
Schutzstreifen an den Glaswanden
der Wartehauschen, etc.).

Tragers der Stralenbaulast. Der Ausbau
erfolgt im eigenen Ermessen und in der
eigenen Zustandigkeit.

Infolge des Fahrgastriickgangs infolge der
Corona-Pandemie war bislang eine valide
Ermittlung der Fahrgastzahlen zur
Kategorisierung der Haltestellen nicht
maoglich.

93 Blinden- und Ein gut ausgebauter, barrierefreier | Eine Mdglichkeit ware die teilweise Sobald die Stadt Celle die erforderlichen baulichen
Sehbehindertenverb | Knotenpunkt ist in Celle Herausnahme des Regionalbusverkehres auf Voraussetzungen geschaffen hat, kann dem Wunsch bei
and Niedersachsen erforderlich. Der Schlossplatz ist den Neumarkt. Derzeit liegen die baulichen genehmigungs- und baurechtlicher Mdglichkeit entsprochen
(BVN) nicht barrierefrei. Voraussetzungen einer Herausnahme des werden.
Regionalbusverkehres auf den Neumarkt nicht
vor. Die Schaffung dieser Voraussetzungen Der Wunsch nach einer Vernetzung vorhandener
obliegt der Stadt Celle. Mobilitatsmoglichkeiten wird in den NVP Uber das strategische
Ziel ,,Vernetzung mit vorhandenen Mobilitatsmdglichkeiten*
Eine optimale Liniengestaltung unter Nutzung | aufgenommen.
etwaiger Synergieeffekte liegt im Interesse
aller Beteiligten. Vor diesem Hintergrund
werden diese im laufenden Betrieb stetig
einer Prifung unterzogen. Soweit sich hierbei
- wirtschaftlich und tatsachlich darstellbares -
Optimierungspotenzial im Interesse der
Biirgerinnen und Birger des Landkreises
ergibt, wird die Liniengestaltung angepasst.
94 Blinden- und Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen liegen in der Verantwortung des | Die coronabedingt verzdgerte Kategorisierung der Haltestellen

wird zeitnah nachgeholt.

Seite 34 von 54




Abwidgungsdokumentation Beteiligungsverfahren (Bearbeitungsstand: 24.05.2023)

Nahverkehrsplan Landkreis Celle ab 2023 Anlage 7
95 Blinden- und Die Busse mussen mehr barrierefrei | Die Busse sind bereits zu 100% barrierefrei. Die Informationslage an bzw. in den Fahrzeugen
Sehbehindertenverb | ausgestattet werden (z.B. Fir die Haltestelleninfrastruktur sind die soll insbesondere auch vor dem Hintergrund von
and Niedersachsen Information tber jeweiligen Trager der StraBenbaulast Sehbehinderungen, aber auch der Digitalisierung im Rahmen
(BVN) AuRenlautsprecher). verantwortlich. Der Ausbau erfolgt im eigenen | des operativen Geschéafts verbessert werden.
Ermessen und in der eigenen Zusténdigkeit.
Der Wunsch nach einer verstarkten Digitalisierung wird tber
das strategische Ziel ,,Digitalisierung mit Augenmaf“ in den
Nahverkehrsplan aufgenommen. Uber die Einschrankung ,,mit
Augenmaly* soll sichergestellt werden, dass nur dann und dort
digitalisiert wird, wo es entweder zwingend notwendig ist
und/oder den Bedurfnissen der Kundinnen und Kunden
entsprechend digitalisiert wird.
96 Blinden- und An den Haltestellen miissen Derzeit ist ein solches System nicht Die Informationslage an Bushaltestellen
Sehbehindertenverb | einfahrende Busse deutlich vorhanden. soll Giber die vereinfachte Einwahlméglichkeit (etwa Gber QR-
and Niedersachsen angezeigt und angesagt werden. Die Code) insbesondere auch vor dem Hintergrund von
(BVN) Ansagen koénnen Uber fest Sehbehinderungen, aber auch der Digitalisierung im Rahmen
stationierte Einrichtungen an den des operativen Geschafts verbessert werden.
Haltestellen oder uber
AuRenlautsprecher an den Der Wunsch nach einer verstarkten Digitalisierung wird tber
Fahrzeugen gemacht werden. das strategische Ziel ,,Digitalisierung mit Augenmaf“ in den
Nahverkehrsplan aufgenommen. Uber die Einschrankung ,,mit
Augenmaly* soll sichergestellt werden, dass nur dann und dort
digitalisiert wird, wo es entweder zwingend notwendig ist
und/oder den Bedurfnissen der Kundinnen und Kunden
entsprechend digitalisiert wird.
97 Blinden- und Es gibt Apps, die das Auffinden des | Derzeit ist ein solches System nicht Die Informationslage an bzw. in den Fahrzeugen
Sehbehindertenverb | richtigen Fahrzeuges nicht nur fur vorhanden. soll insbesondere auch vor dem Hintergrund von
and Niedersachsen Personen mit Seheinschrankungen Sehbehinderungen, aber auch der Digitalisierung im Rahmen
(BVN) stark erleichtern (z.B. Geomobile, des operativen Geschéafts verbessert werden.
LOC.id). Ein solches System sollte
gerade in Bezug auf die Der Wunsch nach einer verstarkten Digitalisierung wird tber
unbefriedigende das strategische Ziel ,,Digitalisierung mit Augenmaf“ in den
Haltestellensituation unbedingt Nahverkehrsplan aufgenommen. Uber die Einschrankung ,,mit
angeschafft und die Busse damit Augenmaly* soll sichergestellt werden, dass nur dann und dort
ausgestattet werden. digitalisiert wird, wo es entweder zwingend notwendig ist
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und/oder den Bedurfnissen der Kundinnen und Kunden
entsprechend digitalisiert wird.

98 Blinden- und Bei Linienwechsel muss das durch Ein entsprechendes System ist in den Es wird bei der CeBus operativ darauf hingewirkt, dass das
Sehbehindertenverb | die Fahrerin/den Fahrer oder durch | Fahrzeugen vorhanden. vorhandene System entsprechend der Bedirfnisse der
and Niedersachsen Sprachausgabe unbedingt sofort Fahrgaste funktioniert. Ebenfalls wird darauf hingewirkt, dass
(BVN) deutlich angesagt werden. Bisher ist die Fahrer entsprechend geschult werden.
das in schatzungsweise hdchstens 10
Protzen der Fall.
99 Bund fur Umwelt Es liegt eine veraltete Datenbasis Eine Notvergabe fihrte vor dem Hintergrund Von einer Notvergabe sollte abgesehen werden. Dem Wunsch
und Naturschutz vor. Es ist nicht zu erwarten, dass der sich immer schneller andernden nach einer aktuelleren Datenbasis wird im NVP Uber das
e.V. (BUND) auf Grundlage dieser Datenbasis ein | Anforderungen und gesellschaftlichen strategische Ziel ,,Nach dem NVP, ist vor dem NVP*“ Rechnung
zukunftsweisendes Ergebnis erreicht | Entwicklungen nicht zwingend zu einer getragen.
werden kann. Vor diesem verbesserten Datenbasis. Vor dem Hintergrund
Hintergrund ist eine Notvergabe fiir | der Dekarbonisierung wiirde eine Notvergabe | Wie bislang soll Uber einen steten Austausch mit dem
zwei Jahre anzustreben. In dieser den Landkreis um Minimum zwei Jahre beauftragten Verkehrsunternehmen und der Politik flexibel
Zeit konnen die erforderlichen zuriickwerfen. Die Entwicklung des auf Anderungen im Nutzungsverhalten, gesetzliche
Informationen gesammelt werden. | Nahverkehrs der Zukunft erfolgt am besten Anderungen und gesellschaftliche Entwicklungen eingegangen
nicht auf dem ReiRbrett, sondern im werden.
laufenden Betrieb. Nur auf diesem Wege kann
optimal auf die tatsachlichen Bediirfnisse der | Die Anderungen sind anders als bislang in kiirzeren Abstznden
Kundinnen und Kunden eingegangen werden. in den NVP als strategische Zielsetzungen aufzunehmen, um in
Uber Modellprojekte und das Baukastensystem | der AuRenwirkung eine Verbindlichkeit zu gewahrleisten.
wird eine groRtmagliche Passgenauigkeit
erreicht. Flexible Anpassungsmaoglichkeiten werden soweit
vergaberechtlich und finanziell darstellbar in der
Ausschreibung verankert.
100 Bund fur Umwelt Die gesteigerten Anforderungen an | Ein ,,echtes Alternativangebot“ zum Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel

und Naturschutz
e.V. (BUND)

den OPNV im Sinne eines
Alternativangebotes zum
motorisierten Individualverkehr
sollten beriicksichtigt werden.

motorisierten Individualverkehr bedingt
denklogisch eine Angebotsausweitung.

Eine optimale Liniengestaltung unter Nutzung
etwaiger Synergieeffekte liegt im Interesse
aller Beteiligten. Vor diesem Hintergrund
werden diese im laufenden Betrieb stetig

,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
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einer Prifung unterzogen. Soweit sich hierbei
- wirtschaftlich und tatséachlich darstellbares -
Optimierungspotenzial im Interesse der
Biirgerinnen und Birger des Landkreises
ergibt, wird die Liniengestaltung angepasst.

Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Beférderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.

Der Wunsch nach einer Vernetzung vorhandener
Mobilitatsmoglichkeiten wird in den NVP Uber das strategische
Ziel ,,Vernetzung mit vorhandenen Mobilitatsmdglichkeiten*
aufgenommen.

101

Bund fir Umwelt
und Naturschutz
e.V. (BUND)

Fir die Metropolregion Hannover-
Braunschweig-Gottingen-Wolfsburg
ist der Aufbau eines gemeinsamen
Verkehrsverbundes anzustreben,
insb. mit einheitlicher Tarifstruktur
sowie Abstimmung und
Durchléssigkeit aller OPNV-Linien
Uber alle Stadt- und
Landkreisgrenzen hinweg.

Eine Anpassung der
kreisgrenzenibergreifenden Verkehre ist erst
nach erfolgter Ausschreibung mdoglich, da erst
dann das Unternehmen feststeht welches den
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in
Abstimmung mit den angrenzenden
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.
Eine Berlicksichtigung stellt zudem eine
Angebotsausweitung dar.

Auf Grund des Deutschlandtickets ist eine
Ausweitung des GVH-Tarifs fiir
Zeitkarteninhaber zudem nicht mehr
notwendig. Fir reine Freizeitverkehre z.B.
Tagestickets wurde das Projekt durch die
Region Hannover eingefroren. Eine Umsetzung
ist auf Grund des damit verbundenen
Aufwands nicht zu erwarten.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Foérderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Befdrderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.

102

Bund fir Umwelt
und Naturschutz
e.V. (BUND)

Im SPNV fehlt eine attraktive
Anbindung an die Universitatsstadt
Braunschweig und nach Wolfsburg.
Die Modifikation muss zu
zumutbaren Fahrtzeiten fiihren.

Aufgabentrager des SPNV ist nicht der
Landkreis, sondern das Land Niedersachsen.

Keine unmittelbare MaRnahme erforderlich. Im Rahmen seiner
Einflussmoglichkeit positioniert der Landkreis die Wiinsche
beim Land Niedersachsen. Dies ist aber erst nach erfolgter
Ausschreibung zielfiihrend, da erst dann etwaige
Anschlussverbindungen ersichtlich in das Konzept eingebettet
werden kdnnen.
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und Naturschutz
e.V. (BUND)

nach Soltau, Munster, Gifhorn oder
Uetze werden kaum thematisiert.
Der Bedarf ist im Pendlerverkehr
vorhanden.

kreisgrenzenibergreifenden Verkehre ist erst
nach erfolgter Ausschreibung mdéglich, da erst
dann das Unternehmen feststeht welches den
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in
Abstimmung mit den angrenzenden
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.
Eine Berlicksichtigung stellt zudem eine
Angebotsausweitung dar.

103 Bund fur Umwelt Die Erreichbarkeit und Vernetzung Die Landkreise Celle, Gifhorn und Heidekreis Bestehende Einflussmoglichkeiten werden weiterhin im
und Naturschutz der touristischen Ziele des haben sich unter Federfiihrung des maoglichen Rahmen ausgeschopft.
e.V. (BUND) Landkreises im OPNV ist Landkreises Celle im Rahmen der
mangelhaft. Die Reaktivierung von Untersuchung ,,Reaktivierung SPNV* aktiv bei | Die Reaktivierung des Schienenpersonenverkehrs wird tiber
stillgelegten Bahnstrecken muss der LNVG fir eine Reaktivierung der das strategische Ziel ,,Reaktivierung des SPNV* in den NVP
gepriift und eingeplant werden. Bahnstrecke eingesetzt. Dabei wurde der aufgenommen.
LNVG explizit das Angebot unterbreitet die
Untersuchungen durch eigene ergénzende Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
Untersuchungen/Gutachten zu unterstitzen. ,,;Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
Auch ein gemeinsames Gesprach zwischen aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
LNVG und den Landkreisen wird zeitnah die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
angestrebt. Mdglichkeiten einzugehen.
Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Von der Frage des SPNV abgekoppelt stellt Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
eine Ausweitung von Freizeitverkehren eine unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Ausweitung des Angebots dar. Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Befdrderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.
104 Bund fur Umwelt Die Erreichung der Ziele der Die Einhaltung der Ziele der Raumordnung - Keine MalRnahmen erforderlich.
und Naturschutz Raumordnung (z.B. Anschluss neuer | insbesondere Anschluss neuer Wohngebiete,
e.V. (BUND) Wohngebiete, Einzelhandel, etc) Anschluss von Nahversorgern- werden bereits
muss gewahrleistet werden. jetzt tiber eine flexible
Erweiterungsmoglichkeit im Rahmen des
operativen Geschéfts sichergestellt.
105 Bund fur Umwelt Grenziiberschreitende Verkehre Eine Anpassung der Die Einrichtung kreistibergreifender Relationen werden unter

dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
zunachst ber Pilotprojekte abgebildet werden.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
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aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Befdrderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.

und Naturschutz
e.V. (BUND)

geben, auch hinein in die (Samt)-
Gemeinden Lachendorf, Winsen,
Flotwedel, Stdheide und
Wathlingen.

eine angebotsorientierte Bedienung, der die
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch
kann gleichwohl mit einer Angebotsausweitung
entsprochen werden.

106 Bund fur Umwelt Der Mindestbedienungsstandard fur | Die im NVP-Plan vorgesehenen Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
und Naturschutz den Taktverkehr fur die Kernstadt Mindestbedienungsstandard wurden in Bezug ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
e.V. (BUND) Celle und kernstadtnahen Bereiche | auf Ortsteile, nicht alle in einem Ortsteil aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
sollte eingehalten werden. vorhandenen Haltestellen festgelegt. die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.
Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
eine angebotsorientierte Bedienung, der die Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
kann gleichwohl mit einer Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
Angebotsausweitung entsprochen werden. sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Beférderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.
107 | Bund fir Umwelt Es sollte einen 30-min-Grundtakt Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis | Die Angebotsausweitung wird tiber das strategische Ziel

,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Befdrderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.
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und Naturschutz
e.V. (BUND)

Kernstadt ist zu den Haupt- und
Nebenverkehrszeiten 30-min-Takt
und in Schwachverkehrszeiten
generell bedarfsabhangige
Bedienung mit max. 45 Minuten
Voranmeldezeit eine Verbesserung.

eine angebotsorientierte Bedienung, der die
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch
kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.

108 Bund fur Umwelt Innerhalb der Kernstadt wére Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
und Naturschutz folgende Taktung wiinschenswert: eine angebotsorientierte Bedienung, der die ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
e.V. (BUND) in Haupt- und Nebenverkehrszeit konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
15-min-Fahrtenfolge zwischen kann gleichwohl mit einer die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
kernstadtnahen Bereichen und Angebotsausweitung entsprochen werden. Mdglichkeiten einzugehen.
Kernstadt zur Hauptverkehrszeit 15- Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
min-Fahrtenfolge, in der Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
Nebenverkehrszeit 30-Min-Takt, unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
zwischen AuRenbereich und Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
Kernstadt zu den Haupt- und sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
Nebenverkehrszeiten 30-min-Takt wird mit dem Befdrderungsunternehmen im Rahmen des
und in Schwachverkehrszeiten operativen Geschéfts gepriift.
generell bedarfsabhéngige
Bedienung mit max. 45 Minuten
Voranmeldezeit.
109 Bund fur Umwelt Zwischen kernstadtnahen Bereichen | Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
und Naturschutz und Kernstadt zur eine angebotsorientierte Bedienung, der die ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
e.V. (BUND) Hauptverkehrszeit sollte eine 15- konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
min-Taktung sowie in der kann gleichwohl mit einer die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Nebenverkehrszeit eine 30-min- Angebotsausweitung entsprochen werden. Mdglichkeiten einzugehen.
Taktung erfolgen. Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Beférderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.
110 Bund fur Umwelt Zwischen dem Aufenbereich und Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel

,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
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Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Beférderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepruft.
111 Bund fur Umwelt Der Schlossplatz sollte tberprift Eine Moglichkeit ware die teilweise Sobald die Stadt Celle die erforderlichen baulichen
und Naturschutz werden. Es wird eine Optimierung Herausnahme des Regionalbusverkehres auf Voraussetzungen geschaffen hat, kann dem Wunsch bei
e.V. (BUND) der hier entstehenden Umsteige- den Neumarkt. Derzeit liegen die baulichen genehmigungs- und baurechtlicher Mdglichkeit entsprochen
und Fahrzeitverlusten und die Voraussetzungen einer Herausnahme des werden.
Verbesserung der Orientierung fiir Regionalbusverkehres auf den Neumarkt nicht
die Fahrgéste durch bessere vor. Die Schaffung dieser Voraussetzungen Der Wunsch nach einer Vernetzung vorhandener
Kennung der Busse angestrebt. obliegt der Stadt Celle. Mobilitatsmoglichkeiten wird in den NVP Uber das strategische
Ziel ,,Vernetzung mit vorhandenen Mobilitatsmdglichkeiten*
Eine optimale Liniengestaltung unter Nutzung | aufgenommen.
etwaiger Synergieeffekte liegt im Interesse
aller Beteiligten. Vor diesem Hintergrund
werden diese im laufenden Betrieb stetig
einer Prifung unterzogen. Soweit sich hierbei
- wirtschaftlich und tatsachlich darstellbares -
Optimierungspotenzial im Interesse der
Biirgerinnen und Birger des Landkreises
ergibt, wird die Liniengestaltung angepasst.
112 Bund fur Umwelt Die Verknlpfungssituation des ZOB | Verbesserungen am Bahnhof und die Der Landkreis begriRt das Bestreben der Stadt Celle einer
und Naturschutz am Bahnhof sollte mit dem Ziel Schaffung eines ausreichend dimensionierten | Fokussierung der Haltestellensituation auf den Bahnhof, nicht
e.V. (BUND) verbessert werden, die dort Z0B obliegt wie auch die Haltestellen der zuletzt aufgrund der damit einhergehenden Verbesserung fir
urspriinglich angedachte Stadt Celle. In Abstimmungen mit der Stadt die Kundinnen und Kunden des OPNV.
Funktionalitét herzustellen. Zu Celle wurde seitens der Stadt Celle
empfehlen sind elektronische signalisiert, dass hier stadtseits Uberlegungen
Hinweise zur Verbesserung der bestehen.
Orientierung auf die zeitlich
nachsten, richtigen Abfahrts- und
Ankunftshaltestellen.
113 Bund fir Umwelt Es sollten die Standards zum Der Landkreis Celle strebt fir die kommende Der Wunsch nach einem ,,fossilfreien Fuhrpark wird iber das
und Naturschutz fossilfreien Fuhrpark eingehalten Ausschreibungsperiode eine schrittweise strategische Ziel ,,Dekarbonisierung des OPNV* in den NVP
e.V. (BUND) werden. Zudem sollte die Héhe der | Dekarbonisierung auf 80 Prozent an. Die aufgenommen.

Seite 41 von 54




Abwidgungsdokumentation Beteiligungsverfahren (Bearbeitungsstand: 24.05.2023)

Nahverkehrsplan Landkreis Celle ab 2023

Anlage 7

Haltestelleninformation niedriger
sein, so dass sie auch fir
Rollstuhlfahrer*innen lesbar sind.
Fir den Kundenservice, die
Zuverlassigkeit und die
Piinktlichkeit sollten zumindest an
den Zentralhaltestellen der
Gemeinden Infotafeln vorhanden
sein.

gesetzliche Vorgabe von 45 Prozent wirde
hierbei sogar bertroffen.

Haltestellen liegen in der Verantwortung des
Tragers der Stralenbaulast. Der Ausbau
erfolgt im eigenen Ermessen und in der
eigenen Zustandigkeit.

Die Informationslage an Bushaltestellen

soll Giber die vereinfachte Einwahlméglichkeit (etwa Gber QR-
Code) insbesondere auch vor dem Hintergrund von
Sehbehinderungen, aber auch der Digitalisierung im Rahmen
des operativen Geschéafts verbessert werden.

Der Wunsch nach einer verstarkten Digitalisierung wird tber
das strategische Ziel ,,Digitalisierung mit Augenmaf“ in den
Nahverkehrsplan aufgenommen. Uber die Einschrankung ,,mit
Augenmaly* soll sichergestellt werden, dass nur dann und dort
digitalisiert wird, wo es entweder zwingend notwendig ist
und/oder den Bedurfnissen der Kundinnen und Kunden
entsprechend digitalisiert wird.

und Naturschutz
e.V. (BUND)

der Zusammenarbeit zwischen
Aufgabentrager und Betreiber sind
im Rahmen der NVP- und

verbindlich sicherzustellen und in Abstimmung
und Einklang mit den jeweiligen Anbietern
kundenfreundlich umzusetzen.

114 Bund fur Umwelt Die Haltestellenzuschussregelung Geman Beschluss des Kreisausschusses wird Kein Anpassung notwendig.
und Naturschutz sollte geéndert werden, so dass die | die Forderung von bis zu 10.000 Euro nur noch
e.V. (BUND) Stadt Celle mit 70.000 Einwohnern | fir Haltestellen vergeben, die nicht von der
ebenso auf die 10.000 € Zuschuss LNVG gefordert werden. Die Forderung wird
vom Landkreis zugreifen kann wie nach dem ,,Windhund-Prinzip* vergeben. Es
Lachendorf oder UnterlUR. Hier ist | ware auch fir die Stadt Celle mdglich die
ein Bezug auf die Einwohnerzahl Forderung in Anspruch zu nehmen, sofern
notwendig. keine Forderung bei der LNVG fir diese
Haltestelle beantragt wird.
115 Bund fur Umwelt Festlegung von Standards fir das Der Landkreis hat keine direkte Sozialstandards werden in der kommenden Ausschreibung im
und Naturschutz vom Betreiber eingesetzte Personal | Einflussméglichkeit auf das beim vergaberechtlich méglichen Rahmen beriicksichtigt.
e.V. (BUND) bzw. von ihm vorzuhaltende Busunternehmen angestellte Personal.
Personal in qualitativer und Konkrete an den Landkreis herangetragene Qualitats- und
quantitativer Hinsicht. Quantitatsmangel werden im Rahmen des operativen
Geschafts hinsichtlich Optimierungsbedarfs an das beauftragte
Verkehrsunternehmen weitergeleitet.
116 Bund fur Umwelt Die anzustrebenden Veranderungen | Seitens der Anbieter sind Ankniipfungspunkte | Bis und nach dem Beschluss des NVP wird seitens unseres

externen Dienstleisters eine Ausschreibung entworfen, in
deren Fokus in besonderem MaRe die rechtssichere
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Ausschreibungskriterien vorzusehen.

Die Neuerteilung von
Liniengenehmigungen mit Losen
verlangt im Hinblick von Umsteige-
und Tarifvereinbarungen die
Koordination und Uberwachung des
Aufgabentrégers Landkreis Celle.

Ein Umstieg kénnte beispielsweise Uber
Knotenpunkte garantiert werden. Die
Mdglichkeit der gleichen Tarifnutzung kdnnte
verbindlich festgeschrieben werden.

Koordination verschiedener Anbieter mit gréitmoglicher
Kundenfreundlichkeit steht.

Celle

am Sonntag/Feiertagen. Die
Betriebsaufnahme 12 Uhr und ein
sehr geringes Fahrplanangebot im

eine angebotsorientierte Bedienung, der die
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch

117 | VCD Kreisverband Die SPNV-Reaktivierungsinitiative Die Landkreise Celle, Gifhorn und Heidekreis Bestehende Einflussmoglichkeiten werden weiterhin im
Celle der ehemaligen OHE-Strecken soll haben sich unter Federfiihrung des maoglichen Rahmen ausgeschopft.
bertcksichtigt werden. Landkreises Celle im Rahmen der
Untersuchung ,,Reaktivierung SPNV* aktiv bei | Die Reaktivierung des Schienenpersonenverkehrs wird tiber
der LNVG fir eine Reaktivierung der das strategische Ziel ,,Reaktivierung des SPNV* in den NVP
Bahnstrecke eingesetzt. Dabei wurde der aufgenommen.
LNVG explizit das Angebot unterbreitet die
Untersuchungen durch eigene ergénzende
Untersuchungen/Gutachten zu unterstitzen.
Auch ein gemeinsames Gesprach zwischen
LNVG und den Landkreisen wird zeitnah
angestrebt.
118 | VCD Kreisverband Prifung SPNV-Nutzung auf der Aufgabentrager des SPNV ist nicht der Einflussmoglichkeiten werden im méglichen Rahmen
Celle mdoglichen Neubaustrecke Landkreis, sondern das Land Niedersachsen. ausgeschopft.
Hannover-Hamburg tiber Celle und
Bergen. Dazu sollte eine Analyse
der Chancen, die sich aus der
Neubaustrecke ergeben, erfolgen.
119 | VCD Kreisverband Prifung SPNV-Angebot zwischen Aufgabentrager des SPNV ist nicht der Einflussmoglichkeiten werden im méglichen Rahmen
Celle Celle und Hannover iber Landkreis, sondern das Land Niedersachsen. ausgeschopft.
GroRburgwedel und Isernhagen. Das
Angebot des RE kann verdichtet
werden.
120 | VCD Kreisverband Verdichtung des Fahrplanangebotes | Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel

,,;Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
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Regionalverkehr ist kritisch zu
sehen. Die Betriebsaufnahme sollte
eher erfolgen. Zudem sollte die
Erhéhung des Fahrplanangebotes
mit Blick auf den Freizeitverkehr
erfolgen, z.B. durch flexible
Angebotsformen.

kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.

die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Befdrderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.

Celle

erganzenden Mobilitatsangeboten,
insb. On-Demand-Verkehr,
autonome Bus-Shuttle, geben.

eine angebotsorientierte Bedienung, der die
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch
kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.
Erste Modellprojekte wurden hierzu bereits
durch den Kreistag beschlossen.

Der Einsatz von ,,autonomen Bussen* ist
infolge rechtlicher und technischer
Voraussetzungen im Landkreis Celle derzeit
nicht darstellbar. Laufende Modellprojekte in
anderen Regionen Deutschlands wurden

121 | VCD Kreisverband Prifung einer Laufwegsverlangerung | Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
Celle der Linie 600 in das Ortszentrum eine angebotsorientierte Bedienung, der die ,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
Wathlingens sollte durchgefihrt konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
werden. Wathlingen ist ein kann gleichwohl mit einer die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Grundzentrum, daher ist eine Angebotsausweitung entsprochen werden. Mdglichkeiten einzugehen.
bessere Anbindung wiinschenswert. Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Durch die Anpassung des Laufweges Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
kann dieser verlangert werden (z.B. unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Auslassen von Haltestellen oder Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
Uiber neue B3 oder andere sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
Varianten). wird mit dem Beférderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.
122 | VCD Kreisverband Es sollte eine Eignungsprifung von Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel

,,;Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Befdrderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.
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spezifisch und einzelfallbezogen ausgewahlt,
um erste Erfahrungen zu sammeln.

Der Wunsch nach ,,Einfiihrung eines On-Demand-Verkehrs* soll
uiber das strategische Ziel ,,Verbesserung des OPNV durch
moderne OPNV-Konzepte* in den NVP aufgenommen werden.

123

VCD Kreisverband
Celle

Prifung weiterer
Direktverbindungen zum Bahnhof
Celle. Hier kann vor allem die Linie
3 oder 4 mit der Linie 9 oder 13
verknlpft werden, etc.

Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis
eine angebotsorientierte Bedienung, der die
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch
kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.
Erste Modellprojekte wurden hierzu bereits
durch den Kreistag beschlossen.

Die Angebotsausweitung wird Uiber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Beférderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.

124

VCD Kreisverband
Celle

Haltestellen sollten zu
Mobilitatsstationen ausgebaut
werden, insb. durch die Vernetzung
mit weiteren Verkehrsmitteln, z.B.
intermodaler Verkehr (Bike & Ride-
sowie Park & Ride-Anlagen).

Die dafiir fehlende Kategorisierung
der Haltestellen, soll zeitnah
nachgeholt werden.

Der Nahverkehrsplan ist der OPNV-Rahmenplan
des Aufgabentragers und zugleich ein
relevantes Steuerinstrument. Bei der
aufgeworfenen Fragestellung handelt es sich
um keine Fragestellung des OPNV. Fiir ein
Mobilitatskonzept, welches auf
Mobilitatsstationen eingeht, wéaren die
entsprechenden tatsachlichen, personellen
und finanziellen Rahmenbedingungen zu
schaffen.

Infolge des Fahrgastriickgangs infolge der
Corona-Pandemie war bislang eine valide
Ermittlung der Fahrgastzahlen zur
Kategorisierung der Haltestellen nicht
maoglich.

Die coronabedingt verzdgerte Kategorisierung der Haltestellen
wird zeitnah nachgeholt.

Der Wunsch nach einer Vernetzung vorhandener
Mobilitatsmoglichkeiten wird in den NVP Uber das strategische
Ziel ,,Vernetzung mit vorhandenen Mobilitatsmoglichkeiten*
aufgenommen.

125

VCD Kreisverband
Celle

Bei den barrierefreien Haltestellen
ist Handlungspotential vorhanden.
Die dafiir erforderliche

Haltestellen liegen in der Verantwortung des
Tragers der Stralenbaulast. Der Ausbau

Die coronabedingt verzdgerte Kategorisierung der Haltestellen
wird zeitnah nachgeholt.
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Fahrgasterhebung sollte zeitnah
erfolgen.

erfolgt im eigenen Ermessen und in der
eigenen Zustandigkeit.

Infolge des Fahrgastriickgangs infolge der
Corona-Pandemie war bislang eine valide
Ermittlung der Fahrgastzahlen zur
Kategorisierung der Haltestellen nicht
maoglich.

Sudheide e.V.

wird nicht beriicksichtigt. Dies
umfasst die Férderung der
Inbetriebnahme der von der SInON
GmbH betriebenen Strecken.

haben sich unter Federfiihrung des
Landkreises Celle im Rahmen der
Untersuchung ,,Reaktivierung SPNV* aktiv bei
der LNVG fir eine Reaktivierung der
Bahnstrecke eingesetzt. Dabei wurde der
LNVG explizit das Angebot unterbreitet die

126 | VCD Kreisverband Beim Marketing ist Das Marketing obliegt dem beauftragten Keine MalRnahme erforderlich.
Celle Optimierungsbedarf vorhanden. Die | Verkehrsunternehmen im Rahmen dessen
Einrichtung eines Kundencenters finanzieller Kalkulation. Andernfalls misste
wird begrufit. ein entsprechendes finanzielles Budget
bereitgestellt werden. Die Einrichtung eines
Kundencenters stellte eine
Angebotsausweitung dar.
127 Birgerinitiative Die Reaktivierung des Die Landkreise Celle, Gifhorn und Heidekreis Bestehende Einflussméglichkeiten werden weiterhin im
Sudheide e.V. Schienennetzes wird nicht haben sich unter Federfiihrung des maoglichen Rahmen ausgeschopft.
ausreichend formuliert. Die Landkreises Celle im Rahmen der
Zielvorgaben sollten formuliert Untersuchung ,,Reaktivierung SPNV* aktiv bei | Die Reaktivierung des Schienenpersonenverkehrs wird tiber
werden. der LNVG fir eine Reaktivierung der das strategische Ziel ,,Reaktivierung des SPNV* in den NVP
Bahnstrecke eingesetzt. Dabei wurde der aufgenommen.
LNVG explizit das Angebot unterbreitet die
Untersuchungen durch eigene ergéanzende
Untersuchungen/Gutachten zu unterstitzen.
Auch ein gemeinsames Gesprach zwischen
LNVG und den Landkreisen wird zeitnah
angestrebt.
128 Birgerinitiative Der KT-Beschluss vom 20.12.2023 Die Landkreise Celle, Gifhorn und Heidekreis Bestehende Einflussméglichkeiten werden weiterhin im

maoglichen Rahmen ausgeschopft. Die Reaktivierung des
Schienenpersonenverkehrs wird iber das strategische Ziel
,.Reaktivierung des SPNV* in den NVP aufgenommen. Die
betroffenen Formulierungen werden klarstellend angepasst.
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Untersuchungen durch eigene ergéanzende
Untersuchungen/Gutachten zu unterstitzen.
Auch ein gemeinsames Gesprach zwischen
LNVG und den Landkreisen wird zeitnah
angestrebt.

Stdheide e.V.

Celle nicht angepasst:

- Linie 260 : Weiterer Ausbau des
Abends- und
Wochenendangebots durch
stiindliche Anruflinienfahrten.

- Linie 200/210/220:
Unzureichend und nicht mehr
zeitgemaR. Es gibt nur einen
Zweistundentakt und am
Wochenende fahren die Busse
noch seltener, daraus ergeben
sich lange Wartezeiten. Die

eine angebotsorientierte Bedienung, der die
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch
kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.

129 Birgerinitiative Prifung der Reaktivierung der Die Landkreise Celle, Gifhorn und Heidekreis Bestehende Einflussmoglichkeiten werden weiterhin im
Sudheide e.V. bestehenden Strecke Soltau-Celle haben sich unter Federfiihrung des maoglichen Rahmen ausgeschopft.
und nachrangig Munster-Beckedorf. | Landkreises Celle im Rahmen der
Untersuchung ,,Reaktivierung SPNV* aktiv bei | Die Reaktivierung des Schienenpersonenverkehrs wird tiber
der LNVG fir eine Reaktivierung der das strategische Ziel ,,Reaktivierung des SPNV* in den NVP
Bahnstrecke eingesetzt. Dabei wurde der aufgenommen.
LNVG explizit das Angebot unterbreitet die
Untersuchungen durch eigene ergénzende
Untersuchungen/Gutachten zu unterstitzen.
Auch ein gemeinsames Gesprach zwischen
LNVG und den Landkreisen wird zeitnah
angestrebt.
130 Birgerinitiative Dem Ausbau der Bestandstrecke Aufgabentrager des SPNV ist nicht der Einflussmoglichkeiten werden im méglichen Rahmen
Sudheide e.V. Hamburg-Hannover sollte der Landkreis, sondern das Land Niedersachsen. ausgeschopft.
Haltepunkt Eschede nicht zum
Opfer fallen.
131 Birgerinitiative Anbindung Hermannsburg nach Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uiber das strategische Ziel

,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Beférderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.
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Folge sind leere Busse und
dichter werdender Pkw-Verkehr
nach Celle.

132

Birgerinitiative
Sudheide e.V.

Ein intelligenter Mix aus Linienbus,
Anruf-Kleinbus und Anruf-
Sammeltaxi sollte angestrebt
werden.

Ein flachendeckend ausgestaltetes Angebot
dieser Art bedingt denklogisch eine
Angebotsausweitung.

Eine optimale Liniengestaltung unter Nutzung
etwaiger Synergieeffekte liegt im Interesse
aller Beteiligten. Vor diesem Hintergrund
werden diese im laufenden Betrieb stetig
einer Prifung unterzogen. Soweit sich hierbei
- wirtschaftlich und tatsachlich darstellbares -
Optimierungspotenzial im Interesse der
Biirgerinnen und Birger des Landkreises
ergibt, wird die Liniengestaltung angepasst.

Die Angebotsausweitung wird Uiber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Beférderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.

Der Wunsch nach einer Vernetzung vorhandener
Mobilitatsmoglichkeiten wird in den NVP Uber das strategische
Ziel ,,Vernetzung mit vorhandenen Mobilitatsmdglichkeiten*
aufgenommen.

Der Wunsch nach ,,Einfihrung eines On-Demand-Verkehrs* soll
liber das strategische Ziel ,,Verbesserung des OPNV durch
moderne OPNV-Konzepte* in den NVP aufgenommen werden.

133

ACE Kreisverband
Sudheide

Potentiale der Digitalisierung (z.B.
Ticketerwerb, Echtzeitauskiinfte)
und neue Mobilitéatsformen (z.B. On-
Demand-Verkehr; autonome Busse)
werden nicht genutzt. Prufauftréage
sollten aufgenommen werden.

Als erste MaRnahmen wurden bereits erste
Modellprojekte ,,On-Demand-Verkehr* in der
Flache vom Kreistag beschlossen.

Der Einsatz von ,,autonomen Bussen* ist
infolge rechtlicher und technischer
Voraussetzungen im Landkreis Celle derzeit
nicht darstellbar. Laufende Modellprojekte in
anderen Regionen Deutschlands wurden
spezifisch und einzelfallbezogen ausgewahlt,
um erste Erfahrungen zu sammeln.

Der Wunsch nach einer Vernetzung vorhandener
Mobilitatsmoglichkeiten wird in den NVP Uber das strategische
Ziel ,,Vernetzung mit vorhandenen Mobilitatsmdglichkeiten*
aufgenommen.

Der Wunsch nach ,,Einfihrung eines On-Demand-Verkehrs* und
»,-autonomer Busse* soll Uiber das strategische Ziel
,.Verbesserung des OPNV durch moderne OPNV-Konzepte* in
den NVP aufgenommen werden.

Der Wunsch nach einer verstarkten Digitalisierung wird tber
das strategische Ziel ,,Digitalisierung mit Augenmaf“ in den
Nahverkehrsplan aufgenommen. Uber die Einschrankung ,,mit
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Augenmall* soll sichergestellt werden, dass nur dann und dort
digitalisiert wird, wo es entweder zwingend notwendig ist
und/oder den Bedurfnissen der Kundinnen und Kunden
entsprechend digitalisiert wird.

Sudheide

flachendeckender Ausbau des
Angebotes in den Abendstunden.

eine angebotsorientierte Bedienung, der die
konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch

134 | ACE Kreisverband Das Augenmerk sollte auf Die Busse sind bereits zu 100% barrierefrei. Keine MalRnahme erforderlich.
Studheide barrierefreien Nahverkehr liegen. Fir die Haltestelleninfrastruktur sind die
jeweiligen Trager der StraBenbaulast
verantwortlich. Der Ausbau erfolgt im eigenen
Ermessen und in der eigenen Zusténdigkeit.
135 | ACE Kreisverband Das Mindestangebot von vier bis Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
Studheide finf Fahrten an Samstagen und zwei | eine angebotsorientierte Bedienung, der die ,,;Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
bis drei Fahrten je Richtung an konkrete Nachfrage ibersteigt. Dem Wunsch aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
Sonn- und Feiertagen ist nicht kann gleichwohl mit einer die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
akzeptabel und weit entfernt von Angebotsausweitung entsprochen werden. Mdglichkeiten einzugehen.
der Daseinsvorsorge. Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Beférderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.
Der Wunsch nach einer Vernetzung vorhandener
Mobilitatsmoglichkeiten wird in den NVP Uber das strategische
Ziel ,,Vernetzung mit vorhandenen Mobilitatsmdglichkeiten*
aufgenommen.
Der Wunsch nach ,,Einfihrung eines On-Demand-Verkehrs* soll
uiber das strategische Ziel ,,Verbesserung des OPNV durch
moderne OPNV-Konzepte* in den NVP aufgenommen werden.
136 | ACE Kreisverband Erstrebenswert ist ein Bereits jetzt besteht im gesamten Landkreis Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel

,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
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kann gleichwohl mit einer
Angebotsausweitung entsprochen werden.

die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Befdrderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.

Der Wunsch nach einer Vernetzung vorhandener
Mobilitatsmoglichkeiten wird in den NVP Uber das strategische
Ziel ,,Vernetzung mit vorhandenen Mobilitatsmdglichkeiten*
aufgenommen.

Der Wunsch nach ,,Einfiihrung eines On-Demand-Verkehrs* soll
uiber das strategische Ziel ,,Verbesserung des OPNV durch
moderne OPNV-Konzepte* in den NVP aufgenommen werden.

Schulbezirke fir die ObS Bergen und
die ObS Hermannsburg wurden nicht

der Entwurfsfassung noch nicht alle
deklaratorischen Anderungen eingearbeitet.

137 | ACE Kreisverband Verpflichtende Vorgaben fiir einen Entsprechende Vorgaben wurden und werden | Keine MalRnahme erforderlich
Studheide besseren Umstieg von der Bahn zum | soweit diese die Ausgestaltung des in
Bus an den Bahnhofen Celle, Zustandigkeit des Landkreises liegenden OPNV
UnterliiR und Eschede sind im betreffen tber die Ausschreibungsunterlagen
Nahverkehrsplan zu definieren. vorgenommen.
138 | ACE Kreisverband Es bedarf eines ibergeordneten Der Nahverkehrsplan ist der OPNV- Keine Frage des NVP.
Studheide Mobilitatskonzeptes fiir den Rahmenplan des Aufgabentréagers und zugleich
Landkreis Celle. ein relevantes Steuerinstrument. Bei der
aufgeworfenen Fragestellung handelt es sich
um keine Fragestellung des OPNV. Fiir ein
Mobilitatskonzept wéaren die entsprechenden
tatsachlichen, personellen und finanziellen
Rahmenbedingungen zu schaffen.
139 |Kreiselternrat Die Verlagerung des Holty und die Infolge der Umschreibung des NVP wurden in In der finalen Fassung wird die entsprechende Formulierung

angepasst bzw. dem Inhalt nach aufgenommen.
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bertcksichtigt. Aussagen zu den
daraus resultierenden notwendigen
Veranderungen fehlten.

Bei der konkreten Ausgestaltung und den erforderlichen
Konsequenzen im Tagesgeschaft handelt es sich um eine Frage
des operativen Geschafts, die nicht im NVP aufgenommen
wird.

140

Kreiselternrat

Die Anspruchsberechtigung der
Schiiler bedingt eine Einhaltung der
Vorgaben. Eine vollumfangliche
Umsetzbarkeit von vorneherein als
nicht realisierbar zu definieren,
widerspricht den Vorgaben.

Als Zielwerte werden fiir den Schilerverkehr
Richtwerte im NVP festgesetzt, deren
Einhaltung das grundsatzliche Ziel im
operativen Geschéaft darstellt. In
Ausnahmefallen wird hiervon abgewichen,
wobei mégliches Optimierungspotenzial stetig
geprift und soweit wirtschaftlich und
tatsachlich darstellbar angepasst.

Die Definition dieser Ausnahmefalle erfolgt
nicht durch den NVP, sondern in einer im
Rahmen des operativen Geschéfts erfolgenden
Abwagung. Zielsetzung ist dabei immer eine
mdoglichst hundertprozentige Umsetzung der
Zielrichtwerte.

Als Ziel im NVP wird die Einhaltung der Zielrichtwerte
definiert.

141

Kreiselternrat

Der Kreiselternrat untermauert seine
ablehnende Haltung zur Staffelung
von Unterrichtszeiten.

Eine optimale Liniengestaltung unter Nutzung
etwaiger Synergieeffekte liegt im Interesse
aller Beteiligten. Vor diesem Hintergrund
werden diese im laufenden Betrieb stetig
einer Prifung unterzogen. Soweit sich hierbei
- wirtschaftlich und tatsachlich darstellbares -
Optimierungspotenzial im Interesse der
Biirgerinnen und Birger des Landkreises
ergibt, wird die Liniengestaltungh angepasst.

Die Wiinsche der betroffenen Kundinnen und
Kunden werden hierbei selbstverstandlich
bertcksichtigt.

Keine MalRnahme erforderlich.

142

Kreiselternrat

ErschlieBung neuer Baugebiete hat
den Zuzug von Familien zur Folge,

Hierbei handelt es sich um eine Frage der
operativen Umsetzung. Die Schaffung

Als operatives Ziel ist die Erganzung bestehender Haltestellen
grundsétzlich nicht in den NVP aufzunehmen.

Seite 51 von 54




Abwidgungsdokumentation Beteiligungsverfahren (Bearbeitungsstand: 24.05.2023)

Nahverkehrsplan Landkreis Celle ab 2023

Anlage 7

daher sollte entsprechend lber die
Neu-Aufnahme entsprechender
Haltepunkte nachgedacht werden.
Eine Angebotsanpassung erscheint
sinnvoll.

zusatzlicher Haltestellen obliegt dem Trager
der StraBenbaulast, mithin weit Giberwiegend
den Kommunen. Bereits wéhrend des
Planungsprozesses stehen der Landkreis als
auch das beauftragte Verkehrsunternehmen
fir Gesprache/Beratungen zur Verfligung, um
neue Haltstellen optimal in die bestehenden
Linien integrieren zu kénnen.

Gleichwohl wird Uiber das strategische Ziel ,,Optimierung der
Liniengestaltung* als auch liber das strategische Ziel
,»Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* denklogisch
auch eine Erganzung bestehender Haltestellen im NVP
abgebildet.

des OPNV in die Metropol-Region
Hannover-Braunschweig-Gottingen-
Wolfsburg im Rahmen der Stadt-
Land-Kooperation erfolgen.
Anzustreben ist der Aufbau eines
gemeinsamen Verkehrsverbundes
mit einheitlicher Tarifstruktur sowie
eine Abstimmung und
Durchléassigkeit aller OPNV-Linien
Uber alle Stadt- und
Landkreisgrenzen hinweg.

kreisgrenzenibergreifenden Verkehre ist erst
nach erfolgter Ausschreibung mdoglich, da erst
dann das Unternehmen feststeht welches den
OPNV in unserem Landkreis umsetzt. Sodann
kann der Landkreis mit dem Unternehmen in
Abstimmung mit den angrenzenden
Landkreisen und Anrainerkommunen treten.
Eine Berlicksichtigung stellt zudem eine
Angebotsausweitung dar.

143 | Kreiselternrat Mit der Umsetzung des Eine optimale Liniengestaltung unter Nutzung | Formulierung wird angepasst
Rechtsanspruchs auf eine etwaiger Synergieeffekte liegt im Interesse
Ganztagsbetreuung ab 2026, wére aller Beteiligten. Vor diesem Hintergrund
eine verstarkte Frequentierung der | werden diese im laufenden Betrieb stetig
Transportzeit nach der 8./10. einer Prifung unterzogen. Soweit sich hierbei
Stunde zu beriicksichtigen. - wirtschaftlich und tatsachlich darstellbares -
Optimierungspotenzial im Interesse der
Biirgerinnen und Birger des Landkreises
ergibt, wird die Liniengestaltung angepasst.
Die Winsche der betroffenen Kundinnen und
Kunden und gesetzliche Vorgaben werden
hierbei selbstverstandlich beriicksichtigt.
144 Dr. Huber Es sollte eine An- und Einbindung Eine Anpassung der Die Einrichtung kreistubergreifender Relationen werden unter

dem strategischen Ziel ,,Verbesserung der
kreisgrenzenibergreifenden Verkehre* abgebildet. Konkret
sind hierfir einzelfallbezogene Abstimmungen nach erfolgter
Ausschreibung mit den angrenzenden Landkreisen und
Anrainerkommunen erforderlich. Erste Umsetzungen sollen
zunachst tber Pilotprojekte abgebildet werden.

Die Angebotsausweitung wird Uber das strategische Ziel
,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.
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Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Beférderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.

des Berufsverkehrs in den OPNV
geben. Dies umfasst den Aufbau
eines gut nutzbaren OPNV-
Alternativangebotes, z.B. On-
Demand-Verkehr.

etwaiger Synergieeffekte liegt im Interesse
aller Beteiligten. Vor diesem Hintergrund
werden diese im laufenden Betrieb stetig
einer Prifung unterzogen. Soweit sich hierbei
- wirtschaftlich und tatsachlich darstellbares -
Optimierungspotenzial im Interesse der
Biirgerinnen und Birger des Landkreises
ergibt, wird die Liniengestaltung angepasst.
Der Wunsch nach Optimierung kann ggf. auch
zu einer Angebotsausweitung fiihren.

145 Dr. Huber Die Uberpriifung der Reaktivierung | Die Landkreise Celle, Gifhorn und Heidekreis Bestehende Einflussmoglichkeiten werden weiterhin im
stillgelegter Bahnstrecken ist haben sich unter Federfiihrung des maoglichen Rahmen ausgeschopft.
wichtig. Touristischer Landkreises Celle im Rahmen der
Schienenverkehr ist zu prifen und Untersuchung ,,Reaktivierung SPNV* aktiv bei | Die Reaktivierung des Schienenpersonenverkehrs wird tiber
einzuplanen. Nutzung auch fir der LNVG fir eine Reaktivierung der das strategische Ziel ,,Reaktivierung des SPNV* in den NVP
Schul- und Arbeitsplatzverkehr Bahnstrecke eingesetzt. Dabei wurde der aufgenommen.
denkenswert. LNVG explizit das Angebot unterbreitet die
Untersuchungen durch eigene ergénzende
Untersuchungen/Gutachten zu unterstitzen.
Auch ein gemeinsames Gesprach zwischen
LNVG und den Landkreisen wird zeitnah
angestrebt.
146 Dr. Huber Es sollte eine bessere Einbindung Eine optimale Liniengestaltung unter Nutzung | Die Angebotsausweitung wird Uiber das strategische Ziel

,,Ausweitung der Bedienzeiten und Taktverkehre* in den NVP
aufgenommen. In der konkreten Umsetzung ist gleichwohl auf
die nur begrenzt zur Verfiigung stehenden finanziellen
Mdglichkeiten einzugehen.

Um ein ,,GielRkannenprinzip*“ zu vermeiden, soll die situative
Umsetzbarkeit tiber Modellprojekte und Modellrdume - ggf.
unter Einbeziehung von Férderprogrammen - gepriift werden.
Bei gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
sodann verstetigt werden. Etwaiges Verbesserungspotenzial
wird mit dem Befdrderungsunternehmen im Rahmen des
operativen Geschéfts gepriift.

Der Wunsch nach einer Vernetzung vorhandener
Mobilitatsmdglichkeiten wird in den NVP Uber das strategische
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Ziel ,,Vernetzung mit vorhandenen Mobilitatsmdglichkeiten*
aufgenommen.

Der Wunsch nach ,,Einfiihrung eines On-Demand-Verkehrs im
Stadtverkehr* soll Uiber das strategische Ziel ,,Verbesserung
des OPNV durch moderne OPNV-Konzepte* in den NVP
aufgenommen werden.

Die Optimierung wird Uber das strategische Ziel ,,Optimierung
der Liniengestaltung® in den NVP aufgenommen.

147

Dr. Huber

Das inzwischen vorliegende
,.Mobilitédtskonzept Innenstadt
Celle* sieht begriiRenswerter Weise
viele sinnvolle Verbesserungen vor.

Der wissenschaftliche Hintergrund liegt dem
Landkreis Celle noch nicht vollumfanglich vor,
sodass eine abschlieBende Einschatzung
seitens des Landkreises noch nicht mdglich
ist.

In enger Abstimmung mit der Stadt Celle
wurden gemeinsame strategische Ziele
entwickelt, die im Rahmen der Ausschreibung
und der operativen Umsetzung nach
abgeschlossener Willensbildung bei der Stadt
Celle beriicksichtigt werden kdnnen.

Das Mobilitatskonzept und die zu Grunde liegenden
strategischen Ziele sind vollumfanglich in den strategischen
Zielen ,,Optimierung der Liniengestaltung*, ,,Ausweitung der
Bedienzeiten und Taktverkehre* sowie ,,,,Verbesserung des
OPNV durch moderne OPNV-Konzepte* abgebildet.

In Abstimmung mit der Stadt Celle sollen einzelne Punkte des
Mobilitatskonzeptes nach Abschluss des
Willensbildungsprozesses bei der Stadt Celle tUber
Modellprojekte und Modellrdume gepriift werden. Bei
gegebener Nachfrage soll das entsprechende Angebot
verstetigt werden.
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